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1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

Gydr Megyei Jogli Varos Onkormanyzata 2018 decemberében a VIBROCOMP Kft.-t bizta meg a
telepiilés stratégiai zajtérképén alapuld intézkedési tervének elkészitésével.

A kornyezetei zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolo 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet és a
stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl szolo
25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet szerint a stratégiai zajtérképeket 5 évente feliil kell vizsgélni,
¢s sziikség szerint modositani kell.

Gyor Megyei Jogu Varos stratégiai zajtérképének megujitdsat és annak értékelését 2018 elso
félévében készitette el a VIBROCOMP Kft. (Gyér Megyei Jogti Vérosra 2017 — Stratégiai
zajtérkép megujitasa, tsz.: 056/4/2018).

A Gyo6r-Moson-Sopron Megyei Korméanyhivatal 7430-4/2018 iktatoszamu levelében a ,,Stratégiai
zajtérkép megujitasa Gyor Megyei Jogu Varosra 2017 targyu stratégiai zajtérképet jovahagyta.

Jelen dokumentacid Gydr varos zajvédelmi intézkedési tervét tartalmazza 2017-2022 év kozott.

A tavlati javaslatokban szerepld forgalomvaltozast el6idézo kozlekedési vizsgalatot a Forgalmi
melléklet tartalmazza.

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy a varosban a kozuti €s vasuti kozlekedés
okoz beavatkozast igényld, hatarérték feletti zajterhelést, igy a zajcsokkentéi intézkedési tervet is
elsOsorban a kozuti és vasuti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokkentésére készitettiik.

Az IPPC iizemektdl eredd zaj csokkentésének kérdése a kozlekedéstdl eltérd kezelést igényel,
ezért ezzel a témaval kiilon fejezetben foglalkozunk.

Az intézkedési tervben nemcsak a varos szamara javasolt intézkedéseket mutatjuk be, hanem az
orszagos tervekben, a varos zajterhelésére hatassal 1évo tovabbi fejlesztésekkel, valamint az egyéb
lizemelteték (pl. MAV, zajos iizem) altal elvégzenddé zajcsokkentéssel is foglalkozunk. Az
intézkedési tervben megadjuk, hogy az egyes intézkedések koziil melyek nem képezik a varos
feladatat, ¢s melyek igen. A javasolt intézkedések Gyor érdekét szolgaljak.

A stratégiai zajtérkép megujitasa soran elvégzett vizsgalatok alapjan megallapithato, hogy Gyor az
elkertil6 utak, az elkeriil6 utak mellett épitett zajarnyékolo falak, valamint az elmult években
végzett varos- és kozlekedésfejlesztések kovetkeztében kedvezd zajhelyzetet teremtett abszolut és
relativ értelemben is az egyéb hasonld nagysagu varosokhoz viszonyitva.




2. A ZAJVEDELMI INTEZKEDESI TERVEK

A ,,GyOor Megyei Jogi Varosra 2017 — Stratégiai zajtérkép meguljitdsa” cimmel elkészitett
zajtérkép alapjan megéllapitast nyert, hogy a véarosban a kozuti kozlekedés okoz beavatkozast
igényld, hatarérték feletti zajterhelést, ezért zajcsokkentési intézkedési tervet készitettiink a
kozuttdl szarmazo kibocsatott zaj csokkentésére. A vasuti kozlekedéstdl szarmazo zajterhelés nem
okoz azonnali beavatkozast igényld intézkedést, azonban ebben az esetben is tesziink javaslatot
zajcsokkentési intézkedésre.

2.1. JOGSZABALYI KOTELEZETTSEG

Az ,,intézkedési tervek” kifejezés a kdrnyezeti zajjal kapcsolatos problémak és hatasok kezelésére
kidolgozott terveket jelenti, magaban foglalja a zaj sziikség szerinti csokkentését. A zajvédelmi
tervekben szerepld intézkedések végrehajtasa az illetékes hatdosdgok megitélésére van bizva. Az
intézkedések alapja a stratégiai kiiszobérték tullépésének mértéke, illetve az érintett lakosok
szama.

Az intézkedési terv tartalmi kdvetelményeit a kornyezetei zaj értékelésérdl €s kezelésérdl szolo
280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 5. sz. melléklete tartalmazza.

A zajcsOkkentési terv csak akkor lehet eredményes, ha az a kozlekedésfejlesztési tervvel,
kornyezetvédelmi, telepiilésrendezési, telepiilésszerkezeti tervvel Osszhangban van, és annak
intézkedéseit, lehetségeit, célkitiizéseit figyelembe veszi. Ez azt is jelenti, hogy a zajcsokkentési
tervet csak Gyor fejlesztési tervei, valamint az agglomeracios fejlesztések tervei ismeretében lehet
elkésziteni. A telepiilési egyéb tervek készitésénél figyelembe kell venni a zajvédelem
célkitlizéseit.

Gyor zajvédelmi intézkedési tervének kidolgozasandl az aldbbi dokumentumokat vettiik
figyelembe:

- Gyo6r Megyei Jogu Varos Integralt Telepiiléstejlesztési Stratégiaja (2014.)

- Gybér Megyei Jogti Varos Telepiilési Kornyezetvédelmi Programjanak feliilvizsgalata,
aktualizéalasa (Széchenyi Istvan Egyetem, 2012.)

- a Gyéri Epitési Szabalyzatrol (GYESZ-1r61) és Gyér Szabalyozasi Tervérél szolo 1/2006. (1.
25.) Ok. rendelet

- Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2007-2020. Fehér Konyv

- 0110/2011. (1. 28.) Kgy. eldterjesztés - Javaslat Gydr fenntarthatosagi programjanak (Local
Agenda 21 Program) jovahagyasara

- Innovativ elképzelések Gyér kozosségi kozlekedésének fejlesztésére (Winkler Agoston -
Széchenyi Istvan Egyetem)

- Gyor — Révfalu teriiletén 1étesiilo j helyi forgalmi Ut tervezése az j Bécsai ut Ladik utcai
korforgalmii csomodpontja és a 14. szamu fout kozotti szakaszon — Megvaldsithatosagi
tanulmany terv (Hidro-Plan Gy®driterv Kft., 2017.)



- Gyor - Belvaros, beléptetd rendszer — Kozlekedési kiviteli tervdokumentacié (NyéK Soft
Tervezo Kft., 2016.)

A telepiilés zajvédelmi intézkedési tervét a fentieck figyelembevételével allitottuk Ossze. Az
intézkedési terv két fazisbol all. Els6 fazisban meghatarozzuk Gyor legfontosabb zajcsokkentési
feladatait, mig a masodik fazisban tovabbi zajcsokkentési lehetdségeket ismertetiink.

2.2. GYOR ZAJTERHELESET BEFOLYASOLO KOZLEKEDESI HELYZET
BEMUTATASA

Gyor zajterhelését a kdvetkezd Gitvonalak befolyasoljak:

Autdpalya:

M1 autépalya
Autout:

M19 autéut
Foutak:

1. szamu fout

14. szamu foéut
81. szamu fout
82. szamu fout
83. szamu fout
85. szamu fout

Sugariranyu utszakaszok:
Hédervari ut
Bacsai ut — Kiilsé Bacsai ut
Vaczi Mihaly at — Hiitéhaz utca — Kando utca — Vagohid utca
Tatai ut
Sagi ut
Pépai ut — Kélvaria utca
Jerevani ut — Tihanyi Arpad 1t
Bartok Béla ut
Zrinyi utca
Gerence ut
Liget utca — Szalay utca — Radnoti Miklos utca
Petofi tér — Hid utca — Toltésszer utca
Stromfeld utca — Simor Janos piispdk tere — Erkel Ferenc utca — Dr. R6th Emil utca
Gyori ut — Kiralyszék ut

Varoskozpont iranyu utakat 6sszekapcsolo utak:

Kardan utca — Audi ut — Hecsei tt



Ipar utca

Szigethy Attila ut

Lajta ut — Vasvari Pal utca — Ifjusag korut

Monus Illés utca — Magyar utca — Foldes Géabor utca
Szauter Ferenc utca

Jozsef Attila utca

Vasutvonal:

1. szamu vasutvonal
8. szamu vasutvonal
10. szam1 vasutvonal
11. szam1 vasutvonal

A zajcsokkentési intézkedési terv Osszeallitasanal a telepiilés kozlekedési problémaibdl indulunk
ki, igy a kovetkezdkben roviden ezeket foglaljuk Ossze.

Gyo0r varos belteriiletén halad at az 1. sz. fout, 14. sz. f60t, 81. sz. fout, 82. sz. fout és 83. sz. fout,
amelyeken jelenleg is jelentds forgalom bonyolddik. Az utak néhol keskenyek, beépitettek,
utburkolatuk sok esetben megfeleld, néhol azonban kdzepesen rossz mindségii.

Osszefoglalva megallapithaté, hogy a kozlekedéssel kapcsolatos zajterheléssel leginkabb érintett
teriiletek: 1. sz. fout, 14. sz. fout, 81. sz. fout, 82. sz. fout és 83. sz. fout.

2.3. KOZUTI ZAJ CSOKKENTESERE VONATKOZO INTEZKEDESI
JAVASLATOK

2.3.1. Az elkovetkezo S évben javasolt intézkedések

2.3.1.1. A kozosségi kozlekedés fejlesztése

Gybér Megyei Jogi Varos Onkorményzata az “Intermodalis kozdsségi kozlekedési csomdpont
kialakitisa Gydrott” (KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0005), valamint a ,,Gyér vdrosi és elévarosi
kézosségi kozlekedési rendszerének dtalakitasa” (KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0006) cimii projektek
részletes megvalosithatosagi tanulmanyanak (RMT) elkészitésére nyert el palyazatot.

A részletes megvalosithatdsagi tanulmanyok elkészitési hatarideje 2013 vége volt. A projektek
zajvédelemre gyakorolt kedvezd hatasa az aldbbiakban foglalhato Ossze.

1. szdmu Részletes Megvaldsithatosdgi Tanulmany ,,GyOr varosi és eldvarosi kozosségi
kozlekedési rendszerének atalakitisa” — KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0006 alapkoncepciodja:

Gyorott:

- a beépitett teriiletek folyamatos expanzidja,
- avaroson beliili utazadsi mennyiségek, tavolsagok és szolgaltatdsok novekedése;




- ahelyi autobusz-kozlekedést igénybevevok szdmanak csokkenése,

- aszemélygépkocsi-forgalom siirtisodése;

- a fouti forgalom lelassuldsa és kdrnyezetzavarasdnak novekedése,

- a mar megvalosult, megvalosulas alatt 4ll6, illetve tervezett fejlesztéseknek a varos
¢letére, ezaltal a kozlekedés szamos dimenzidjara gyakorolt hatasa.

A mindségi fejlesztés egyik legfontosabb tétele az, hogy a vasut novekvo aranyban vegyen részt a
varoson, ¢s még inkabb az eldvaroson beliili személyforgalom lebonyolitasdban. Ehhez fejleszteni
kell a vasuti személyszallitasi kindlatot jaratsiiritéssel, ujabb vasuti megallohelyek kijelolésével, uj
vonalszakaszok épitésével és az igénybevétel anyagi, technikai feltételeinek javitasaval.

A helyi autdbusz-hdlozat atszervezésénél figyelemmel kell lenni a kialakitand6 intermodalis
csomopontokra és a kapcsolodd P+R / B+R tipust jarmiitarold bazisokra is.

A belvarosban és kozvetlen térségében tovabbi rendszer- és mindségi fejlesztéssel (citybusz,
kozosségi kerékparok, elektromos busz stb.) kell a kozdsségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat
emelni, Gydr - Belvaros szinvonalanak ¢és mikodoképességének megtartasa érdekében.
Vizsgalatra kerilil a menetrend szerinti és szabadiddés helyi, helykozi vizi kozosségi kozlekedés
alternativdja is. GyOrott és a vonzaskorzet tobbi telepiilésén is kiemelten fontos szempont a
telepiilésfejlesztés 6sszehangolasa a kozforgalmu kozlekedési kinalattal.

A 2. szamu Részletes Megvaldsithatdésagi Tanulmény ,Intermodalis kozosségi kozlekedési
csomopont kialakitasa Gyorott” — KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0005

Az intermodalis csomoOpont beillesztésre keriil a kornyezetében meglévd, tervezett vagy
lehetségesen kialakitasra keriil kereskedelmi- és szolgaltatasi Iétesitmények rendszerébe is.

Gyorben az autobusszal végzett menetrend szerinti személyszallitasi szolgaltatds ellatdsanak
atszervezése, az elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése jelentds zajcsokkenést eredményezhet.

A kotottpalyas kozlekedési rendszer gyori fejlesztésére a Széchenyi Istvan Egyetem Miiszaki
Tudoményi Kara részletes tanulmanyt készitett, amely szerint a megfeleld infrastrukturdlis és
halozati feltételek megléte esetén javasolt a vasut bevonasa a helyi kozosségi kozeledési
rendszerbe. Ennek lehetOségeit is vizsgaljak a projektek.

Javitani kell az autébuszpark Osszetételét, mert ma a kornyezetbarat kisebb buszok hidnyoznak.
Ezért Gyor varos kozosségi kozlekedésének masik redlis fejlesztési irdnya a minél alacsonyabb
emisszioju autdbusz-kozlekedés fejlesztése.

A kozosségi  kozlekedés fejlesztése, lakohely-munkahely kapcsolatok és  lakohely-
szabadidéteriileti kapcsolatok kiépitése a lakossdg szinvonalas ellatdsa és a gépkocsiforgalom
csOkkenthetésége szempontjabol egyarant jelentds. Ehhez jarul az autobuszjaratok utvonalanak
optimalizalasa, a menetrendek egyeztetése, atszallasi lehetdségek biztositdsa a helyi és helykozi
jaratok kozott, vonzo6 tarifarendszer kialakitasa.



Az Ujonnan ¢€piil6 lakoteriiletek autdbusz kozlekedésének megoldasaval csokkenthetd az egyéni
kozlekedést igénybevevok szama. Alternativ megoldast jelenthet egy megfeleld szinvonalu
kotottpalyas kozlekedés is.

Javasolhato a belvarosi helyi jarati autébusz decentrum kitelepitése a Révai utcabol, amennyiben
létezik olyan alternativa, amely a belvaroson kiviil elhelyezett decentrum esetében nem ndveli a
kilométer-kibocsatast.

A gyo6ri varoslakok utazasaik soran a legnagyobb iddveszteségeket a varoskdzpontban végrehajtott
utazasaik soran érzékelhetik. A forgalmi torlodésok kovetkeztében ebben a varosrészben az
eljutasi sebesség nagy aranyban csokken.

A kozosségi kozlekedés vonzova tétele az alabbi eszkozokkel segithetd eld:

- kozforgalmu kozlekedési dgazatok tevékenységének dsszehangolésa,

- automatizalt k6zosségi kozlekedési iranyitasi rendszer kialakitésa,

- az intermodalis kapcsolatrendszer fejlesztése forgalomtechnikai eszkozok fejlesztésével,
P+R és B+R rendszerek fejlesztése,

- autdbusz palyaudvarok, végallomasok feltjitasa, atépitése, athelyezése utasforgalmi
szempontok szerint, mozgaskorlatozottak kozdsségi kozlekedését eldsegitd fejlesztések,

- utasforgalmi szolgaltatasok szinvonaldnak javitasa, informatikai, térinformatikai eszk6zok
fejlesztése tekintettel az intermodalitasra,

- intermodalis kozdsségi kozlekedési csomopontok kialakitasa,

- regiondlis és agglomeracios kozlekedési szovetségek megalakitdsanak és miikodésének
tamogatasa.

2.3.1.2. Kozlekedésszervezés és parkolas

Ma Gyérben alapvetden felszini fizetd parkolasi rendszer és korlatozott kapacitassal parkolohazak
szolgaljdk ki a parkolasi igényeket. Gydr - Belvaros zstfolt a parkolohelyet keresd
gépjarmiivektol.

A koztertileti zsufoltsagérzetet fokozza még a belvarosban meglévd atmend forgalom nagysaga is.
A meglévo rendszer konzervalja a belvaros kialakult ,,autosbarat” képét, amit az autds nem érez
baratsagosnak, mert csak a megallo helyek, illetve a kapacitds hidnyat érzékeli. A utcék
telitettségét fokozza a parkolohelyet keresd gépjarmiivek szdma is. A rendszer iitemes atalakitasra
szorul.

A kozlekedésszervezés lehetdségeit vizsgalva kombindltan kell figyelembe venni a kozlekedés
torzshalozatat €s a helyi kozosségi kozlekedési haldzatot.



Parkolas Gyor - Belvaros teriiletén

Arpad parkoldhiz

2018 decemberében megnyilt az Arpad ut 44. szam alatti, az Arpad ut és a Teleki Laszlo utca
talalkozasanal taladlhatd, 200 féréhelyes parkoldhaz, amely a belvaros parkoldsi nehézségeit
enyhiti.

Automata parkold rendszerek telepitése

Az automata mélyparkold rendszerek a kiilonbozd funkcidju intézményekben (széllodak,
hivatalok, stb.) valo kapacitasbdvitésre szolgalhatnak.

A Modern Vérosok Program keretében megvaldosuld beruhazéssal a II. Janos Pal téren tervezett 5
szintes, automata mélygarazs kb. 270 gépjarmi parkolasat fogja biztositani.

Egvéb, a belvaroshoz kapcsolodo parkolohely kapacitasok

A belvaros szélén a City-busz jaratokkal is megkozelithetd az Arkad 1150 féréhelyes parkoldja, és
ezt boviti az Interspar 800 db parkoldja. Igy a Gydr - Belvarosa koriili kiilsé parkolasi gytirtiben
Osszesen 1950 db parkolohely talalhato.

A bdvitett belvaroshoz kapcsolt teriilet még a korabbi ,,Frigyes laktanya” helyén épiild Leier
varoskozpont, valamint a vidéki autobusz palyaudvarral kozos teriileten taldlhatdo City Pont
fejlesztési projekt részeiként kialakitasra kertild Gsszesen kb. 450 féréhelyes parkolo is. Ezek a
parkolohelyek a belvarostol csak 5-10 perces séta tdvolsagra talalhatok.

Belvaroson Kiviili fejlesztések

Parkoldlemez a Petz Aladar Megvyei Oktatd Korhaz mellett

A tervezési helyszin a Vasvari P4l utca mentén; a Petz Aladar Megyei Oktaté Korhdz melletti
teriileten helyezkedik el. A teriileten kialakitott parkolohelyek telitettek. A parkolasi helyzetet a
tervezett parkoldlemez javitani fogja.

A parkoldlemez egy nyitott ,,parkolohaz”, mely nyitottsdgabol adodéan minimalis gépészeti
hattérrel rendelkezik. A parkoldlemez feltarasa két irdnybdl torténik a Vasvari Pal utcarol. A
derékszogl belsé parkolodllasok koriili forgalmi rendszer egyiranyusitott, a lehetd legoptimalisabb
forgalmi rendet biztositja csucsid6 esetén is. A parkololemez kb. 300 db parkold elhelyezését teszi
lehetove.

Parkoldlemez a Vasarcsarnok mellett

A TOP 6.3.2-15-GY1-2016-00001 azonositoszamu ,,Z0ld varos nadorvarosi akcioteriilet
zoldtertilet fejlesztés™ cimii projekt keretében a Vasarcsarnok mellet 1étesiil6 parkololemez kb. 290
db gépjarmii elhelyezésére, parkolasra ad majd lehetdséget.
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2.3.1.3. A Kkoporéteg cseréje

Az Onkormdnyzat altal megkiildott tavlati, elfogadott beruhdzasok listaja és a helyszini felmérések
alapjan megallapitasra keriilt, hogy Gyor kozuthalozata egyes szakaszain - 1301. sz. ut, 8311. sz.
ut, Teleki Laszlo u., Reptéri ut, Banai ut, Ipar u., Szigethy Attila ut, Jokai u., Szabolcska u.,
Pinnyéden FO u. és Szent Vendel u. - az tutburkolat mindsége nem megfeleld. Az intézkedési
tervben figyelembe vettilk ezen utakon az tutburkolat cseréjét, melyet az elkovetkezd 5 évben
javasolt elvégezni az Ut tizemeltetdjével egylittmikodésben.

Az utburkolat koporéteg cseréjének a koltségei nem til magasak a hatékony zajvédelmi eszk6zok
ardhoz képest, a koltség-haszon arany viszonylag magas. Az ellenallds a megvaldsitassal szemben
alacsony.

2.3.2. Zajarnyékolo fal épitése

A tavlati fejlesztések kapcsan a kozutak mentén kozuti zaj csokkentésére zajarnyékolo falak
létesitését tervezik az épiiletek védelmére.

A ,,81. sz. fout — Tatai u. — Jozsef Attila u. meglévd korforgalmii csomodpont és a Tatai uti
kornyezetének kapacitas bovitése — Utépitési engedélyezési terv” alapjan zajarnyékold fal épitése
tervezett az alabbi szakaszokon:

- Fehérvari ut — 112 m hosszon 3 m magasan

- 81. sz. féut korforgalom — 56 m hosszon 4,5 m magasan
- 8l1. sz. féut, Banai Gt — 36 m hosszon 4,5 m magasan

- Banaiut 3 b. — 16 m hosszon 4 m magasan

- Tatai ut 56. — 52 m hosszon 3,5 m magasan

- Alsokert u. — 25 m hosszon 3 m magasan

Gyor teriiletén 1évo kozutak mellett tovabbi zajarnyékolo falak épitése nem javasolt a varosi sziik
beépités, nagyszamu betorkold utcak miatt gyakorlatilag nem lehet elhelyezni azokat. Javasoljuk
az 5-10 évnél régebbi falak akusztikai, épitészeti stb. feliilvizsgalatat az it izemeltetdjével egylitt.

2.3.3. Erintettség meghatirozasa

A javasolt intézkedések mellett a korabban ismertetett modszer szerint meghataroztuk a lakossag
érintettséget. GyOr varos kozuti kozlekedésbol eredd érintettségi adatait a kovetkezd tablazat
mutatja be.
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Lden

Jelenleg
Zajszint Ovoda és
tartomanyok [dB] | Erintett lakos | Lakéépiilet Iskola | Korhaz
bdlcsode
55-60 17200 2042 14 25 0
60-65 22400 1900 13 21 6
65-70 20300 1564 5 18 0
70-75 3700 401 1 11 0
>75 0 3 0 0 0
Lejjel
Jelenleg
Zajszint Ovoda és
tartomanyok [dB] | Erintett lakos | Lakéépiilet Iskola | Korhaz
bdlcsode*
50-55 19000 1605 9 18 6
55-60 20800 1667 7 18 0
60-65 7100 656 2 12 0
65-70 300 57 0 0
>70 0 0 0 0

*¢jszaka az érintettség nem jelent konfliktust

Az érintettségi szdm megmutatja, azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakoépiiletben
¢lnek, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 m-rel a talajszint f616tt a fent bemutatott

tablazat savjaiba esik.

Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat
szerinti sdvba esik. Nyilvanvald, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras fel6li oldalan
laknak, kevésbé érintettek. A hatalyos jogszabalyok szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet
bizonyos mértékben tulbecsiili.

A jelenlegi és az intézkedési terv végrehajtasa utani érintettek szdmanak valtozasat a 2.2. tablazat

tartalmazza.

-, .

2.1. tablazat Kozuti érintettség Laen €S Lijier
/arendelet elbirdsa szerint 100 fore kerekitve/
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Lden
tartorizjrf;:lf [dB] Jelenleg | Intézkedésiterv 1. fazis | Kiilonbség (1. int.-jelenleg)
55-60 18100 17200 -900
60-65 21900 22400 +500
65-70 20500 20300 -200
70-75 4500 3700 -800
>75 0 0 0

Lsjiel
tartorizjrf;:lf [dB] Jelenleg | Intézkedésiterv 1. fazis | Kiilonbség (1. int.-jelenleg)
50-55 18800 19000 +200
55-60 20500 20800 +300
60-65 8000 7100 -900
65-70 400 300 -100
>70 0 0 0

......

/a rendelet elbirasa szerint 100 fore kerekitve/

A fenti adatokbol megallapithato, hogy a tervezett intézkedések utan az Lg, kiiszobérték feletti
lakosok szama (65 dB feletti adatok) 25000-r61 24000-re csokken. Az L id6szakban (55 dB
feletti adatok) Osszességében az érintett lakosok szdma 28900-r61 28200-ra csokken.

2.3.4. A tervezett intézkedések megvalositasa utani idoszakra vonatkozo javaslatok —
intézkedési terv 2. fazis

1. Teherforgalmi korlatozas bevezetése, sebesség korlatozas bevezetése. Forgalomlassitdé elemek
telepitése a gépjarmiivek sebességének csokkentésére.

2. Harant kapcsolatok kiépitése az egyes telepiilések, kisrégié kozpontok kozott. Uj dsszekotd és
elkertil6 utak megtervezése ¢és kiépitése.

3. A vasuti kozlekedés nagyobb ardnyu igénybevételének eldsegitése a P+R parkolok bdvitésével
¢s az intermodalis kdzpontok épitésével, egyuttal az eldvarosi vasiti kozlekedés fejlesztése.

4. A belsd zoéndban varosrehabiliticid megvalositisa és a kozlekedési problémak kezelése
(tomegkozlekedés, parkolas fejlesztése, &tmend forgalom kiszoritasa).

5. A kozosségi kozlekedés versenyképességének ndvelése, az alternativ kozlekedési modok
kihasznalhatosaganak eldsegitése ¢és a tomegkozlekedés fejlesztése a valtozo igényeknek
megfelelden (intermodalis kapcsolatok megteremtése, 1j viszonylatok kialakitdsa). Az indokolt
méretll jaratstirliség novelésével a személygépkocsik kényszerti hasznalatanak csokkentése.
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6. Vizi kozlekedés fejlesztése, a Mosoni-Duna ¢és a Réba folyok hajozasi utvonalanak fejlesztése.
A vizi kozlekedés varoshoz vald csatlakozasi pontjainak kialakitasa a hatalyos szabalyozasi terv
szerint.

A fejlesztés hatasai, eredményei €rintik GyOr varos napi kozlekedésben érintett lakonépességének
egészét, a feltart agglomeracios térségek lakonépességét, kiilonds tekintettel a napi ingdzo
varoskornyéki lakossagra. A hatdsok érintik a térség gazdasag- és teriiletfejlesztés szereploit a jobb
elérhetdség, munkaeré mobilitas, teriiletfeltards hatdsain keresztiil, és érintik a passziv
lakonépességet a kornyezetkiméld kozlekedési mod teremtette jobb életfeltételek altal.

2.3.5. Passziv védelem

Az eddig javasolt intézkedések csak a zaj mérséklésére szolgalnak, de eldrelathatolag egyediil nem
tudjak biztositani a megfeleld akusztikai komfortot. Eppen ezért az 1-2. fazisban javasolt
intézkedések végrehajtdsa utdn, helyszini mérések alapjan lehet javaslatot tenni a lakésok
lakdszobdinak fokozott hanggatlasti nyilaszarokkal vald ellatdsara. A megvaldsitas orszagos
palyazati forrasok keresésével, ill. a lakossdg hdszigetelési programjanak Osszehangolasaval
oldhat6 meg. Az érintett teriilet a 70 dB < L., < 75 dB zajterhelés tartoméanyba es6é csomopontok
és az 1. sz. fout, 14. sz. font, 81. sz. fout, 82. sz. fout és 83. sz. fout kdrnyezete.

2.4. VASUTI ZAJ CSOKKENTESERE VONATKOZO INTEZKEDESI
JAVASLATOK

GyOr varosadban négy vasutvonal talalhaté (1: Budapest - Hegyeshalom, 8: Gyo6r — Sopron, 10:
Gyor — Celldomolk, 11: Gyér - Veszprém), amelyek koziil az 1. sz. vasutvonal nagy szerepet
jatszik a varosi zajterhelés kialakuldsaban.

A 1. sz. vasttvonal mentén Gydrszentivannal 2 km hosszon zajarnyékold falak taldlhatdak.
2.4.1. Javaslatok a vasuti zaj csokkentésére

Az 1. sz. vastutvonal mentén vasuti zaj csokkentésére zajarnyékold falak létesitését javasoljuk az
épiiletek védelmére:

- Urbantsok Tibor utca kornyezete (Schima Bandi u. — Tegez u.) — bal oldalon, 345 m
hosszon 3 m magasan,

- Eszperant ut (a Kozép utcatol a Tihany Arpad tig) — bal oldalon, 247 m hosszon 3 m
magasan,

- Révai Miklos utca (Tihanyi Arpad utcatél a Baross Géabor 1tig) — jobb oldalon, 180+90 m
hosszon 3 m magasan,

- Ko6zép utca (821. sz. fouttol az Ujlak utcaig) — bal oldalon, 270 m hosszon 3 m magasan,

- Amadé¢ Laszl6 utca (Domb utcatol a nem védendo épiiletig) — jobb oldalon, 100 m hosszon
3 m magasan.
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A zajarnyékolé falak épitése a MAV Zrt. feladat- és hataskorébe tartozik.

A javasolt zajarnyékold falak tervezését a vasttvonalak feljitasanak engedélyezési folyamata
soran kell pontositani.

2.4.2. Erintettség meghatirozasa

A javasolt intézkedések mellett, a kordbban ismertetett modszer szerint meghataroztuk a lakossag
érintettséget. GyOr varos vasuti kozlekedésbdl eredd érintettségi adatait a kovetkezd tablazat
mutatja be.

Lden
Jelenleg
Zeyratct Ovoda és
tartomanyok [dB] | Erintett lakos | Lakoépiilet Iskola | Korhaz

bdlcsode
55-60 5600 748 2 5 0
60-65 1700 215 0 6 0
65-70 800 67 0 1 0
70-75 200 11 0 2 0
>75 0 4 0 0 0

Lejel
Jelenleg
Zeyratct Ovoda és
tartomanyok [dB] | Erintett lakos | Lakoépiilet Iskola | Korhaz

bdlcsode*
50-55 3400 488 0 8 0
55-60 1300 130 0 1 0
60-65 600 44 0 2 0
65-70 200 9 0 1 0
>70 0 0 0 0

*¢jszaka az érintettség nem jelent konfliktust

2.3. tablazat Vasuti érintettség Lge, €s Lejiel
/a rendelet elbirasa szerint 100 fére kerekitve/

Az érintettségi szdm megmutatja, azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakoépiiletben
¢élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 m-rel a talajszint f616tt a fent bemutatott
tablazat savjaiba esik.

Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat
szerinti sdvba esik. Nyilvanvald, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras fel6li oldalan
laknak, kevésbé érintettek. A hatalyos jogszabalyok szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet
bizonyos mértékben tulbecsiili.
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tablazat tartalmazza.

A jelenlegi és az intézkedési terv végrehajtdsa utani érintette lakosok szdmanak valtozasat a 2.4.

Lden
tartoflzjrf;l)llf [dB] Jelenleg Intézkedési terv Kiilonbség (int.-jelenleg)
55-60 5600 4800 -800
60-65 1700 1700 0
65-70 800 700 -100
70-75 200 200 0
>75 0 0 0
Lsjiel
tartoflzjrf;l)llf [dB] Jelenleg Intézkedési terv Kiilonbség (int.-jelenleg)
50-55 3400 3000 -400
55-60 1300 1200 -100
60-65 600 400 -200
65-70 200 100 -100
>70 0 0 0

......

/a rendelet elbirasa szerint 100 fore kerekitve/

A fenti adatokbol megallapithato, hogy a tervezett intézkedések utan az Lg, kiiszobérték feletti
lakosok szdma (65 dB feletti adatok) 1000-r81 900-ra csokken. Az L id6szakban (55 dB feletti
adatok) Osszességében az érintett lakosok szdma 2100-r61 1700-ra csokken.

2.5. IPPC UZEMEK ZAJCSOKKENTESE
A zajtérkép alapjan megallapithato, hogy

> 75 dB feletti, 70-75 dB illetve 65-70 dB kozotti zajterhelés a védendo épiiletek kozelében nem
talalhat6 sem éjjel, sem nappal.

60-65 dB kozatti zajterhelés talalhato L., idoszakban:

- Budai ut mellett (Szeszgyar utca és Marai Sandor utca kozott talalhatd két darab védendo
épiiletnél).
55-60 dB kozotti zajterhelés nem talalhato a védendd épiiletek kozelében.
50-55 dB kozétti zajterhelés talalhato:

- Budai ut mellett (Szeszgyar utca és Budai ut sarkan talalhato egy darab védend¢ épiiletnél),
- Hitéhaz utcaban taldlhato egy darab védendo éptiletnél.

16



A fentiek alapjan megallapithato, hogy a

- Gyo6ri Szeszgyar és Finomito Zrt. (Gyor, Budai ut 7.) és a
- Nemak Gy6r Aluminiumontdde Kft. (Gydr, Ipari park, Nyirfa sor 5387/112 hrsz.)

okoz stratégiai kiiszobérték feletti zajterhelést. Ennek oka a stratégiai zajtérkép készités modszere
¢s a magyar jogszabalyok kozotti kiilonbség eltérésével magyarazhato.

2.6. CSENDES TERULETEK KIJELOLESERE JAVASLAT

A zajhelyzet megitélése nyoman van lehetdség arra, hogy a varos bizonyos részei, mint zajtol
védett teriiletek keriiljenek kijelolésre. Ilyen teriilet lehetnek pl. a mar védett teriiletek, parkok,
udiil6teriiletek. Csendes teriiletek az L., < 50 dB zajterhelési teriiletek.

A forgalomtol elzart teriileteken, és a gyiijtd- és foutak melletti épiiletekkel hatarolt belsd,
forgalommentes, vagy kisforgalmi utak melletti épliletek esetében beszélhetiink kedvezd
zajterhelésrdl. A varos kozpontjaban 1év6 parkok foutak altal kozrezart teriileten vannak, ezért a
sz€1s6 sdvokban magas a zajterhelés, és csak a parkok belsejében csokken a zaj 55-65 dB-re.

A fentiek alapjan megéllapithatod, hogy csendes teriiletnek elsé korben az alabbi, beépitésre nem
szant teriiletnek az alabbiak javasolhatok:

e Pilispokerd6
e Baicsai Szent Vid domb és kornyéke
e Z0ld utcai to és kornyezete

A zajtérkép alapjan tovabbi terliletek jelolhetdk ki csendes teriiletnek, ahol a kedvezd zajhelyzetet
hosszii tdvon biztositani kivanja az Onkorméanyzat.

3. KOLTSEG, HASZON

A kovetkezOkben bemutatjuk a dokumentacidban leirt intézkedések becsiilt koltségét. Fontos
kiemelni, hogy a tervezés jelenlegi fazisdban kizarélag egy a szakmai tapasztalaton alapuld
becslést végeztiink. A 2. fazisban jelolt tételek esetében a pontos koltség az 1. fazisban elvégzett
zajvédelmi intézkedések fliggvényében, 11j felmérések utan hatarozhatdé meg (pl. passziv védelem).
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Kozt Becsiilt koltség [Ft] + AFA
Megnevezés Felelos gsszesen

A koporéteg cseréje Onkormanyzat ~2 000 000 000
munkadijjal egyiitt Magyar Kozt ~720 000 000
Zajarnyékol6 fal IF Zrt. és MA

aje}rnye olo fa N rt. €s A% 300 000 000
vasut mellett Zrt.
Osszesen ~3 020 000 000

Zajvédelmi intézkedések esetén a haszon elsOsorban externdlis tarsadalmi haszonként
értelmezhetd. A tarsadalmi koltség-haszon elemzés alapadatai tobbek kozott a pénziigyi elemzés
adatai is, kiegésziilve a projekt megvalosulasa esetén jelentkezd externalis €s egyéb tarsadalmi
hasznokkal.

3.1. AZ EXTERNALIS ES EGYEB TARSADALMI HASZNOK

3.1.1. Az externalis hasznok

Amint az intézkedések alapvetd céljabol is kovetkezik, az els6dleges haszon Gyor lakossdganak
zaj elleni védelme. Az intézkedések megvalosulasaval az érintett teriileten €l6k zajterhelése
csokken.

A kozlekedés és ezen belill is elsdsorban a kozuati kozlekedés egyik neuralgikus pontja a zaj
egészségkarositd hatasa, annak mérése, €s az ezzel Osszefiiggésben keletkezd karok kompenzalasa.
A kozlekedés altal okozott zaj és rezgések egészségkarositd hatasai a levegdszennyezés hatasaitol
elmaradnak. A szakirodalmakban eltéréen hatarozza meg ennek mértékét. Egyes vélemények a
kozuti kozlekedés zajanak karositd hatasat a levegdszennyezd hatés felére becsiilik, mas esetekben
kevesebbre, harmadara illetve negyedére.

A zaj karos egészségligyi hatasai a kovetkezok:

- hallaskarosodas,

- beszédérthetdség romlasa,

- alvaszavar, amelynek kovetkezményei lehetnek tobbek kozott magas vérnyomas,
megemelkedett pulzus, érosszehuzodéds, a 1€gzés megvaltozasa, szivritmuszavar,
utohatasként jelentkezhet faradtsag és a teljesitOképesség csokkenése,

- fiziologiai hatadsok, amelyek lehetnek ideiglenesek, de allanddak is: magas vérnyomas
alakulhat ki, és karosodhatnak a sziv koszoruereli,

- mentalis betegségek,

- teljesitoképességre kifejtett negativ hatasok,

- tarsasagi viselkedési hatasok, bosszusag, kellemetlenség.

Sériilekeny csoportok:
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- egyes betegségben szenvedd emberek (pl. magas vérnyomas),
- koérhazban, vagy otthon gyogyuld emberek,

- Osszetett kognitiv feladatokkal foglalkoz6 emberek,

- latassériiltek,

- hallassériiltek,

- magzatok, csecsemOk és kisgyermekek,
- id6sek.

Az egészségkarosodas a kovetkezoképpen jelenitheté meg szamszert értékekkel:

- tappénzes allomanyban toltott napok szama,
- korhazi &polési napok szama,

- 1j rokkantsagi esetek szama,

- halalesetek szama.

A zajszint csokkenésével aranyaban csokkennek a fent felsorolt kdros hatasok. A zajcsokkentéssel
Osszefiiggésben jelentkezd indirekt tarsadalmi, gazdasagi hasznok (kevesebb betegszabadsag,
nagyobb munkabiras stb.) nehezen szdmszersithetok.

3.1.2. Egyéb tarsadalmi hasznok

Az egyéb tarsadalmi hasznok tobbes szamu megjeldlése ellenére itt minddssze egyet vesziink
szamitasba, mégpedig az érintett lakdingatlanok értékndvekedését.

Egy adott lakoteriileten létesitett nagy forgalmi Gt megépitése utan jelentkezo
forgalomndvekedésbdl adodo zajterhelés miatt az érintett ingatlanok forgalmi értéke csokken. Az
értékcsokkenéssel Osszefliggd kartalanitas targyaban mar Magyarorszagon is szamos birdsagi
dontés sziiletett. Ilyen eset az M5 autdpalya bevezetd szakaszanak épitése, ahol a megengedettnél
lényegesen nagyobb zajterhelést okoz6 forgalom zadult a Wekerle lakotelepre. A birdsagi dontés
értelmében a lakok kartéritést kaptak a zajarnyékold fal megépitésének elmaradasa miatt. Az
emlitett eseten til mas esetekben is sziilettek a karosultak javara szolo dontések, de nemzetkozi
példak is talalhatok ilyen esetekre.

A mi esetlinkben az emlitettekkel szemben forditott a helyzet, zajvédelemmel ellatott teriilet
lakoingatlanainak értékndvekedésével lehet szamolni.

A szakirodalom szerint a kozuti forgalom lakdingatlanok értékére gyakorolt hatasat a hedonikus
armodszer segitségével lehet szdmszertsiteni.
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A hedonikus armodszer:

Ez a mddszer a rendelkezésre allo empirikus adatok alapjan nagyszdmu mintan végez statisztikai
elemzéseket. A moddszer az ingatlanok adasvételi ara mellett még a valtozok négy csoportjadban
gyljt adatokat: pl. szobdk szama, elérhetOség, szomszédsagra vonatkozo valtozok, kornyezeti
valtozok. A négy csoportba tartozd ismérv alapjan az ingatlanarak becslésére statisztikai modell
késziil. Ezt kdvetden a kompenzaciora jogositd hét faktort (koztiik a zajt) is bevonjadk a modellbe,
hogy az ingatlanok arara gyakorolt hatdst kimutassak.

A kompenzaciora jogosité hét faktor koziil végiil egyediil a zaj keriilt be a modellbe, mert a
legtobb  kartéritési kovetelés a zajterhelésre hivatkozik. Az ingatlanvasarlok dontésiik
meghozatalakor jellemzden nagy fontossagot tulajdonitanak a kornyék csendességének. A zaj
szoros kapcsolatban all a masik hat kompenzaciora jogositd tényezodvel is, €és végiil mind a hét
tényez6 szamszerlsitése tulzott koltségekkel jar.

A kapott eredmények alapjan a forgalmi zaj 1 decibellel valdo novekedése az ingatlanok arat 0,60
szazalékkal csokkenti.

Osszegezve a hasznokat megallapithatd, hogy az intézkedések végrehajtisat kdvetden csokken
a zaj okozta egészségligyl panaszok szama, és 1 decibel zajcsokkenéssel atlagosan 0,6
szazalékkal n6 az érintett ingatlanok ara.

4. JAVASLAT A KOZVELEMENY TAJEKOZTATASARA

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2002/49/EK iranyelve (2002. junius 25.) a kornyezeti zaj
értekelésérdl ¢és kezelésérdl (a tovabbiakban: Iranyelv) eldirja a koézvélemény kotelezo
tajékoztatasat €s részvételét a zajterhelés mérséklését célzd cselekvési tervek Osszedllitasakor. A
zajterhelés csokkentésével kapcsolatos tervezési munka hosszu tava folyamat. A magas szinti
elfogadhatdsag tdmogatja a kivant hatést és a tervezett intézkedések eredményességét a lakossag,
és ugyanigy az érintett hatosag részérdl. A kozvélemény tajékoztatdsa lehetdséget biztosit az
érintett lakossag széleskorii részvételre. A tapasztalat azt mutatja, hogy az eljarasok ¢és az
intézkedések elfogadottsaga sokkal magasabb olyankor, amikor az érintett lakosok a kezdeti
fazisban informalva voltak az intézkedések folyamatardl és fontossagarol.

Ugyanigy a lakossag mindennapi “bizalmas” ismeretei a lakohelyet €rintd iigyekrdl sokat segithet
a tervezének. Szintén jelent6sége van az intézmények ¢és szervezetek (pl. a kozlekedési
szervezetek) illetékességének és erdforrasainak. A tajékoztatas fontos tényezdje a zajcsokkentéssel
kapcsolatos tajékozottsdg javitdsa a helyi politikusok, mivészek és tisztviselok révén, amely a
lakossagot részvételre, a projekt és a kezdeményezések tdimogatasara batoritja.

Nagyon lényeges, hogy kezdettdl fogva legyen felelds személy vagy munkacsoport, aki ellatja a
koordinalas és a kozvetités feladatait egyrészt a hatoésag €s az érintett szakértok kozott, masrészt
ellatja ugyanezeket a feladatokat a kozvéleménnyel Osszefliggésben is. Ez a moderatori szerepkor
kiterjed a kidolgozds folyamataban a szakértdi csoporttal torténd szobeli egyeztetések és
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megallapodasok eldkészitésére ¢€s lebonyolitdsara is. A moderator biztositja az informacidk
aramlasat és az atlathatosagot, tovabba a vélemények figyelembevételét, annak érdekében, hogy az
érdekeltek kozott konszenzus johessen létre. A moderator kotelessége a tdjékoztatd anyagok
Osszeallitasa is.

4.1. INTEZKEDESI TERV PUBLIKALASA

Az intézkedési terv publikalasdnak tobb lehetdsége is van. Az Irdnyelv eldirja a cselekvési terv
legfontosabb pontjainak 0sszegzé ismertetését, a vilagos érthetd kozlési format, a konnyl
elérhetOség biztositasat.

4.1.1. Sajtokampany / Internet

Az egész eljards sordn a sajtdé a legfontosabb partner. A kozvélemény tajékoztatdsara
sajtoértekezletet lehet tartani.

Az internetet fel lehet hasznalni a tajékoztatasra a projekt folyaman.
4.1.2. Nyilvanos egyiittmiikodés

Nagyon fontos a nyilvanos egyiittmitkddés biztositdsa a cselekvési terv teljes folyamatdban. Ez
nem csak az adott teriilet érintett lakossagara vonatkozik, hanem az érintett politikusokra és a
tarsadalmi, civil szervezetekre is.

4.2. TAJEKOZTATASI JAVASLAT GYOR RESZERE

Jelen megbizas kereti kdzott javasoljuk a zajtérképek €s intézkedési tervek a kovetkezo fejezetben
talalhaté Osszefoglalojanak, valamint a grafikus dbrdknak az internetes publikéciojat, lehetdség
szerint GyOr varos hivatalos honlapjan. Az interneten lehetdséget kell biztositani a kdzvélemény
visszajelzéseinek, valamint a visszajelzések feldolgozasara is.
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5. OSSZEFOGLALAS

A VIBROCOMP Kft. a kornyezetei zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolo 280/2004. (X. 20.)
Korm. rendelet ¢és a és a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének
részletes szabalyairdl szo6l6 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet el6irdsai szerint elkészitette Gyor
Megyei Jogu Varos kozuti €s vasuti kozlekedésbol eredd stratégiai zajtérképen alapuld stratégiai
intézkedési tervét.

A zajcsokkentési intézkedési tervet az alabbiak szerint épitettiik fel:

Kozut
1. fazis javaslatai

Kozlekedésszervezés és parkolas

A kozlekedés szervezés lehetdségeit vizsgalva kombinaltan kell figyelembe venni a kozlekedés
torzshalozatat €s a helyi tomegkozlekedési halozatot.

Javaslatok:
- P+R halozat kibovitése,
- az egyéni ¢és kozosségi kozlekedés, illetve a tavolsagi, telepiiléskornyéki és telepiilési
kozlekedési eszk6zok kozotti hatékony eszkozvaltasi rendszer kialakitasa.

A Kkoporéteg cseréje

Az Onkormdnyzat altal megkiildott tavlati, elfogadott beruhdzasok listaja és a helyszini felmérések
alapjan megallapitasra keriilt, hogy Gyor kozuthaldzata egyes szakaszain - 1301. sz. ut, 8311. sz.
ut, Teleki Laszlo u., Reptéri ut, Banai ut, Ipar u., Szigethy Attila ut, Jokai u., Szabolcska u.,
Pinnyéden FO u. és Szent Vendel u. - az tutburkolat mindsége nem megfeleld. Az intézkedési
tervben figyelembe vettilk ezen utakon az tutburkolat cseréjét, melyet az elkovetkez6 5 évben
javasolt elvégezni az Ut lizemeltetdjével egyiittmitkddésben.

Az utburkolat koporéteg cseréjének a koltségei nem til magasak a hatékony zajvédelmi eszk6zok
ardhoz képest, a koltség-haszon arany viszonylag magas. Az ellenallds a megvaldsitassal szemben
alacsony.

2. fazis javaslatai:

1. Teherforgalmi korlatozas bevezetése, sebesség korlatozas bevezetése. Forgalomlassitdé elemek
telepitése a gépjarmiivek sebességének csokkentésére.

2. Harant kapcsolatok kiépitése az egyes telepiilések, kisrégié kozpontok kozott. Uj dsszekotd és
elkertil6 utak megtervezése ¢és kiépitése.

3. A vasuti kozlekedés nagyobb ardnyu igénybevételének eldsegitése a P+R parkolok bovitésével
¢s az intermodalis kdzpontok épitésével, egyuttal az eldvarosi vasuti kozlekedés fejlesztése.
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4. A belsd zoéndban varosrehabiliticid megvalositdsa és a kozlekedési problémak kezelése
(tomegkozlekedés, parkolas fejlesztése, &tmend forgalom kiszoritasa).

5. A kozosségi kozlekedés versenyképességének ndvelése, az alternativ kozlekedési modok
kihasznalhatosaganak eldsegitése ¢és a tomegkozlekedés fejlesztése a valtozo igényeknek
megfelelden (intermodalis kapcsolatok megteremtése, ) viszonylatok kialakitdsa). Az indokolt
méretll jaratstirliség novelésével a személygépkocsik kényszerti hasznalatanak csokkentése.

6. Vizi kozlekedés fejlesztése, a Mosoni-Duna ¢és a Réba folyok hajozasi utvonalanak fejlesztése.
A vizi kozlekedés varoshoz vald csatlakozasi pontjainak kialakitasa a hatalyos szabalyozasi terv
szerint.
Vasut

Az 1. sz. vastutvonal mentén a vasuti zaj csokkentésére zajarnyékolo falak 1étesitését javasoljuk az
épiiletek védelmére az iizemelteté (MAV Zrt.) beruhazasaban.
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6. MELLEKLET
6.1. KOZUTI FORGALMI MELLEKLET
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Gyor Megyei Jogu Varos stratégiai zajtérképén alapuld intézkedési
tervének elkészitése

Forgalmi melléklet

Csatolva:

e 7 darab dbra

e Gydr 5 éven belul megvalosulo kozuti infrastruktira fejlesztések listaja
(Megbizéi adatszolgaltatas)

Készitette: Berki Tibor, okl. gépészmérnok
Zaj és rezgésvédelmi szakérté SZKV-1.2.
Mérnok Kamarai szam 01 - 1240



Vizsqgalati cél, jelleqg és tartalom

Gyér Megyei Jogu Varos stratégiai zajtérképét a Vibrocomp Kft. készitette. Az alabbi
vizsgalat célia a zajtérképen alapuld intézkedési terv forgalmi mellékletének
elballitasa.

A vizsgalat nem tekinthetd forgalomtechnikai jelleglnek, mert helyszinrajz kialakitasi,
forgalomiranyitasi kérdéseket, egységjarmu (£/), (E/nap) adatokat stb. legfeljebb csak
érint. Munkank végzésénél ui. {6 szempont volt, hogy tartalmilag és formailag
illeszkedjunk a zajvédelmi munkak kdvetelmény rendszeréhez. Ennek megfeleléen
alabbiak a forgalmi viszonyok koérnyezetvédelmi szempontu bemutatasat és
zajvédelmi szamitasok igényei szerint kimunkalt jarmd darabszamos forgalmi
adatbazist tartalmazzak. Az elemzés és az ebbdl kévetkezd forgalmi adat-
meghatarozas igy:

e rdvid tavon megvaldsuld infrastruktura fejlesztések (iasd a csatolt megbizoi
adatszolgaltatast) N€lkUl és vele allapotonként,

e homogén forgalmu utszakaszonként,

e 1., 2. és 3. zajvédelmi jarmU kategorianként jarmu darabszamos
értékekben,

o zajvédelemi megitélési iddnként (nappal 6 — 18 6ra esti 18 - 22 6ra, éjszaka
22 - 6 Ora k6zoftt)

tértént.

Az egyes zajvédelmi kategédriak jarmUvei az alabbiak:

1. kategoria

3500 kg dsszsulynal kisebb jarmiivek (személygépkocsi, lakbéautd, mikrobusz, kisteher jarmi és ezek
utanfuté szerelvényei),

2. kategoria

3500 — 7500 kg kozdtti 6sszsulya jarmivek (autdbusz, lakéauto, teherjarmii és ezek utanfuté
szerelvényei) és stlyhatartdl fiiggetlendil trolibusz és motorkerékpar,

3. kategbria

7500 kg dsszsulynal nagyobb jarmivek (autébusz, autdébusz + utanfuté szerelvény, teherjarmii,
potkocsis teher, nyerges vontatd), speciélis és lasstt moforos jarmlivek.

Elé6zmények, rendelkezésre allo adatok

A forgalmi melléklet készitéséhez felhasznalhatd elézménynek szamitott:

e Vibrocomp Kit. stratégiai zajtérképének KTI Kft. altal 2018-ban készitett
forgalmi hattéranyaga,

o Megbizdi adatszolgaltatasként kapott Gyér 5 éven belil megvaldsuld kdzuti
infrastruktura fejlesztések listaja (iasd csatoiva) €s a listaban szerepld beruhazasok
kUlénbdz6 szintl vizsgalatai, tervei,

e valamint a mostani feladathoz hasonlo, korabbi forgalom vizsgalati, mérési
tapasztalataink.



Gyor 5 éven belil meqgvaldsulo kozuti infrastruktira fejlesztéseinek

forgalomterhelésre qyakorolt hatasai

Az alabbiakban révid attekintést adunk a csatolt listaban szerepld fejlesztések
forgalomterhelési hatasairdl:

Koporéteg cseréje

Extrém szélsé esetek (ol ha igen rossz a képoréteg) Kivételével a kopbréteg csere
gyakorlatilag nem befolyasolja a forgalomterhelést. Esetinkben ilyen szélsé
eset nincs, tehat kopoéréteg cserével kapcsolatos forgalomterhelés valtozas
sincs.

Halézat fejlesztés

A kapacitas Dbdvitési célu beruhazasok esetén gyakorlatiiag nincs
forgalomterhelés valtoztaté hatas.

Az Ipar utca meghosszabbitasa a Mosoni-Duna hiddal és a Révfalu elkeruld
kiépitése a 14-es utig nagyobb forgalomterhelés atrendezddéssel, az érintett
terUlet (asd az 1. abran vizsgalt terulet megnevezéssel) Uthaldzati elemein szamottevd
forgalom terhelés csékkenéssel jar. Az érintett terllet jelenlegi nélkule és vele
allapotanak forgalom vizsgalati részletei lentebb, kulén fejezetben talalhatok.
Zajarnyékolé fal épitése

Nincs hatassal a forgalomterhelésekre.

Parkolassal kapcsolatos beruhazasok.

Az Uj 200 féréhelyes Arpad parkolohaz megkézelitése a Teleki L. utca — Arpad
ut csomdpontban atépitést igényel. Az atépités utan az Uj parkolohazat a Teleki
Laszld utcardl délrdl és északrdl is meg lehet kézeliteni, vagyis a parkolo
forgalma tébb utszakaszon fog megoszlani. Tul azon, hogy a parkolé forgalma
tobb szakaszon megoszlik, figyelemre méltd az a tény, hogy a létesitményt
hasznaldk egy része az egyébkeént is arra jardk kérebdl kerul Ki (fogalom egy része
tehat nem Uj kelet().

A fentieket figyelembe véve az érintett Utszakaszok 1. zajvédelmi jarmu
kategéria forgalma a parkoléhaz létesitésével adat meghatarozasi hibahataron
bellli értékkel (kb. 10%-kal) fog ndvekedni.

A varos létesuld tobbi parkoldi (Vasarcsaroknal 300 féréhelyes, Kérhaznél 300 féréhelyes,
Szinhéznal 270 féréhelyes) 1S adat meghatarozasi hibahataron beluli értékkel ndvelik
az érintett utszakaszok 1. zajvédelmi jarmu kategodria forgalmat.

Zajvédelmi szamitasi szempontbdl tehat kijelenthetd, hogy a parkolas
kapcsolatos beruhazasok gyakorlatiiag nem valtoztatiak meg az érintett
uthaldzat forgalomterhelési allapotat.

sy x  re oz

Gy6r varos uthalézata alapvetben sugaras-halds szerkezetl (igsd az 1. ébrat). A varos,
jelentds teruleti nbvekedése miatt ez a szerkezet mar nem alkalmas a megnévekedett
forgalmi igények kielégitésére. A gylru elemek hianya miatt ui. egyes varosrészek
uthalézati elemei mar jelenleg is kapacitas hatar kdzeli forgalmi terheléstiek. A varos
szabalyozasi tervében régzitett fejlesztési elképzelések kézott pl. szerepel mar
viszonylag révid idétavon (5 éven beli) megvalosithaté az 1 szamu utat a 14 szamu uttal
6sszekdtd gylrd elem. Ez az Ipar utca meghosszabbitasaban egy uj Mosoni-Duna hid
épitését, az Uj Bacsai Ut Ladik utcai csomépontja és a 14 szamu Ut kézétt a Révfalu
elkertlé megvalositasat jelenti.



Forgalmi vizsgalat menete, meqgallapitasai

Elsé lépésként elvégeztik a vizsgalati terlletet (érintett terllet) becslés szintl
lehatarolasat (lasd a 2.1. abréat).

Masodik lépésként becslés szinten elvégeztUk az érintett terllet uthaldzatanak
vizsgalati utszakasz kiosztasat (lasd a 2.2. 4brat).

Megjegyezzik, hogy az az elsé és masodik Iépésben meghatarozott becslés szintd
kijelblést, utszakasz kiosztast késébb a szamitasi eredmények birtokaban sem kellett
pontositani.

Harmadik 1épésként meghataroztuk a beruhazas nélkul és vele jelenlegi allapot (E/nap)
meértékegysegu uthaldzati forgalomterheléseit (asd 3. abrat). Ennél a |eépésnél bizonyos
szempontbdl felhasznalhaté volt a megbizéi adatszolgaltatasként kapott Gyor
szerkezeti tervének 2018-ban tértént felllvizsgalatahoz tartozé Dr. Kalman
Mérndkiroda Bt. forgalmi hattéranyaga.

Negyedik lépésként meghataroztuk a beruhazas nélkul és vele jelenlegi allapot
(armi/nap) mértékegysegu uthaldzati forgalomterheléseit (asd 4. abrat).

Otédik Iépésként meghataroztuk a zajszamitashoz felhasznalhatd beruhazas nélkul
és vele jelenlegi allapot garmivnappal), (jarmiveste), (jarmiéjszaka) mértékegységu uthaldzati
forgalomterheléseit a sebesség elbirasokat és az utburkolat minésitéseket (lasdaz 5., 6.
és 7. abra tablazatait).
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Az Ipar utca meghosszabbitas és Révfalu elkertld megvaldsulas tavlati forgalom
terhelési kdvetkezményeirdl képet ad a Megbizétdl kapott alabbi adatszolgaltatas:

Forris;
Gydr varos telepdlésrendezési eszkdzeinek fellilvizsgalata
Analitikus forgalmi elérebecslések Gydr viros
kdruthalozatdra 2035

| Dr.Kalman Mérndkiroda Bt

SARAS

EISHACSA

2015 ANF E/nap
| 2035 ANF E/nap
| Szum.H=2.930m
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Tekintettel azonban arra, hogy munkanknak nem targya a tavlati allapot és a Varosrét
fejlesztés nem szerepel az 5 éven belul megvaldsuld beruhazasok listgjan, ezért az
adatszolgaltatas vizsgalati igényeinknek megfeleléen atalakitottuk:

(€ Ve

15357\/){\
GUARVAROS 7y

3. abra



A 3. abra forgalomtechnikai jelenlegi vele és nélkule allapot egységjarmu (E)
mértékegységu forgalmi adatai:
,Sfm KISBACSA

5712

9400 3800

11429 2888

N ¥ '
< & 3800

Jelenlegi nélkiile allapot (E/nap)

/ Jelenlegi vele 4llapot (E/nap)
J

27500
/\ 11433
@

A fenti adatok azonban zajvédelmi szamitdsokhoz nem megfelelbek, ezért az
ertékeket jarmU darabra atszamitottuk:

Jelenlegi nélkile allapot (jarmQ/nap)

/ Jelenlegi vele dllapot (jarmQ/nap)

L

#"“w 24700 25939
/\ \ 10260 22130
@ GVARVAROS _~of

4. abra



vizsgalt allapot

Forgalmi adatok

(jarmii/nappal)

(jarmd/este)
1. kat. | 2. kat. | 3. kat. | 1. kat. |2. kat.|3. kat. RN AN ¢ N

(jarmdi/éjszaka)

elgirt

sebesség]|

(km/6ra)] jo

Utburkolat mingsités

enyhén |kézepesen| nagyon

rossz rossz rossz

Ipar utca meghosszabbitasa 1 - 2 jelii vizsgalati szakasz

Jjelenlegi nélkile allapot 0 0 0 0 0 0 0 0
Jelenlegi vele allapot 9218 409 396 1717 60 276 1266 73 70
Ipar utca meghosszabbitasa 2 -3 jell vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule allapot 0 0 0 0 0 0 0
Jjelenlegi vele allapot 7331 325 315 1365 48 220 1007 70
Révfalu elkeriil6 ut 3 - 4 jel( vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule &llapot 0 0 0 0 0 0
Jelenlegi vele &llapot 3897 136 321 726 20 224 70
Révfalu elkeriil6 ut 4 -5 jell vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule allapot 0 0 0 0 0 0
jelenlegi vele allapot 3007 105 248 560 15 173 70
Uj at 2 - 6 jelii vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule &llapot 0 0 0 0 0 0
Jjelenlegi vele allapot 2693 161 10 469 24 2 50
Pesti Ut 1 - 6 jell gelenteg megiévs, késobb megsziiné) Vizsgalati szakasz
jelenlegi néikale ailapct || 2693 161 10 469 4 2 50 F
Jjelenlegi vele allapot 0 0 0 0 0 0
1 szamu at 1 - 7 jelli vizsgalati szakasz
jelenlegi nélkule &llapot | 14305 1889 762 4699 278 133 338 50
Jelenlegi vele allapot 12205 1502 650 4009 221 113 269 50 -
1 szamu ut 7 - 8 jelii vizsgalati szakasz
jelenlegi nélkule allapot | 11699 | 1661 | 576 | 3183 | 166 | 59 266 50 -
Jelenlegi vele allapot 11535 1430 622 3138 143 64 2673 229 57 50
Névtelen ut 8 - 23 jell vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule &llapot 607 75 35 165 7 4 141 12 3 50
Jelentegi vele allapot 405 50 23 110 5 2 94 8 2 50 -
1 szamu Ut 8 - 9 jelli vizsgalati szakasz (ezen a szakaszon nincs atrendezsdeés)
Jelenlegi nélkule &llapot 15117 535 238 1782 88 40 1301 84 45 50
Jelenlegi vele allapot 15117 535 238 1782 88 40 1301 84 45 50 -
Budai it 7 - 23 jelli vizsgalati szakasza
Jelenlegi nélkule &llapot 2606 228 186 1516 112 74 756 72 15 50 .
Jelenlegi vele &llapot 659 58 47 383 28 19 191 18 4 50
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Forgalmi adatok eléint Utburkolat minésités
(jarm(i/nappal) (jarmd/este) (jarmd/éjszaka)
vizsgalt allapot | 1. kat. | 2. kat. | 3. kat. | 1. kat. |2. kat.|3. kat. K N C RN CA

sebesség]| enyhén |kézepesen| nagyon

(km/6ra)]jo| rossz rossz rossz

14 szamu ut 23 - 12 jeli vizsgalati szakasz
Jjelenlegi nélkule allapot 16858 685 720 3139 101 502 2316 122 257 50
Jjelenlegi vele allapot 6983 310 300 1300 46 209 959 795 107 50

14 szamu ut 12 - 13 jeli vizsgalati szakasz

Jelenlegi nélkule allapot 10614 278 1123 1324 43 354 998 36 196 50

jelenlegi vele allapot 5 870 193 621 732 30 196 LY 25 108 50
14 szamu at 13 - 14 jelii vizsgalati szakasz

Jjelenlegi nélkule allapot 7199 195 821 1125 31 116 825 30 149 50

Jjelenlegi vele allapot 3981 108 482 622 17 68 456 17 88 50
14 szamu ut 14 - 15 jelli vizsgalati szakasz

14 szamu ut 15 - 5 jel( vizsgalati szakasza

Jjelenlegi néikule allapot 5978 169 939 939 26 134 678 27 166 50
Jelenlegi vele allapot 3635 103 571 571 16 134 412 16 101 50
UjBacsai at 12 - 18 jelii vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule &llapot 5585 189 10 912 30 30 633 36 1 50
Jjelenlegi vele allapot 4915 166 9 803 26 30 557 32 1 50
Uj Bacsai Gt _18 - 19 jelii vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule &llapot 4689 189 10 912 30 30 533 36 1 50
Jelenlegi vele allapot 4 126 166 9 803 26 30 469 32 1 50
Uj Bacsai ut_19 - 20 jelii vizsgalati szakasz
Jjelenlegi nélkule allapot 3889 189 10 912 30 30 622 36 1 50
jelenlegi vele &llapot 3422 166 9 803 26 30 W74 32 1 50
Uj Bacsai at 20 - 3 jelii vizsgalati szakasz
jelenlegi nélkule allapot 3852 189 10 912 30 30 633 36 1 50

jelenlegi vele allapot 2928 144 8 693 23 30 481 27 1 50

Uj Bacsai Ut 3 - 21 jelii vizsgalati szakasz
Jjelenlegi nélkule allapot 3567 178 9 842 26 2
Jjelenlegi vele allapot 2711 135 7 640 20 2
1301 szamu ut 13 - 16 jelli vizsgalati szakasz
Jelenlegi nélkule &llapot 5582 88 22 1239 26 4

Jjelenlegi nélkule allapot 8626 484 887 2520 71 155 1859 87 79 50
Jjelenlegi vele allapot 3981 108 482 622 17 68 456 17 88 50

Jelenlegi vele &llapot 4912 77 19 1090 23 4
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galmi adatok eléirt Utburkolat minésités

(jarmdi/éjszaka) sebesség enyhén |kézepesen| nagyon

vizsgalt allapot 1. kat. 2. kat. 3. kat. [{Q921)] It

rossz rossz rossz

1301 szamu ut 16 - 17 jelli vizsgalati szakasz

4]
N
(4]

50
50

Jelenlegi nélkule allapot
Jjelenlegi vele allapot

N
(=2}
W

1301 szamu ut 17 - 4 jel(i vizsgalati szakasz

NINIR

Jjelenlegi nélkule allapot 532 15 2 50
Jjelenlegi vele allapot 404 11 2 50
1301 szami ut 4 - 21 jell vizsgalati szakasz
Jjelenlegi nélkule allapot 532 15 2 50
Jjelenlegi vele allapot 404 11 2 50
1 szamu Ut 1 - 24 jell vizsgalati szakasz (ezena 1 nincs atrendezédés)
Jelenlegi nélkule allapot 3150 296 3
Jelenlegi vele allapot 3150 296 3
1 szamu ut 23 - 8 jell vizsgalati szakasz £
Jelenlegi nélkule &llapot 468 36 13 50

-
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Jelenlegi vele &llapot 214
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GyOr 5 éven beliil tervezett kézuti infrastruktura fejlesztései

Kopdréteg cseréje:

Onkormdnyzati tulajdonu utszakaszok:

e Z6lyom utca, Aldozat utca, Mez§ utca teljes szakaszon
e Kultdrhaz utca

e Teleki Laszlo utca

e Reptéri ut

e Pinnyéd, FG6 utca és Szent Vendel utca

e Banai ut (Bukkfa utca — Tatai ut)

e |par utca (Martirok utja — 81-es korforgalom)
e Szigethy Attila Ut (821-es Ut — Verseny utca és Kodaly Zoltan utca — Ifjusag krt.)
e JOkai utca

e Kereszt utca

e Buzakaldsz utca

e Szabolcska utca (Kérkemence u. — Sport u.)

e Tdrogatd utca

e Torok Ignac utca

e Ujitd utca

e Vasut sor

e Balogh Addm utca

e Llevendula utca

Allami tulajdonu és kezelés(i utszakaszok:

e 1301. . ut teljes szakaszon

e 8311. . ut teljes szakaszon

Halozatfejlesztés

e 8l-es sz. fout — Tatai Gt — Jozsef Attila utca meglévd korforgalmii csomdpont
kapacitasbdvitése
e Tatai ut — Tibormajori ut osztalyozosavos csomdpont kialakitasa
e Verseny utca kikotése a Szigethy Attila utig
e Zart behajtasi zona kialakitasa 5 db beléptetd ponttal:
— Aradi vértantk utja és Bajcsy-Zsilinszky tut keresztezddés
— Viragpiac és Zechmeister utca keresztezddés
— Baross Gabor ut ¢és Bajcsy-Zsilinszky ut keresztez6dés
— Baross Gabor ut és Arany Janos utca keresztezddés
— Arany Janos utca és Czuczor Gergely utca keresztez6dés
e Szent Istvan ut direkt kozlekedési kapcsolatanak kiépitése a Tarcsay utcaval

Zajarny€ékold fal épitése

e Tatai Giti csomopontnal



Parkolas

e Vasarcsarnoknal kb. 290 db féréhelyes parkoldlemez épitése

e Petz Aladar Megyei Oktatdo Korhdznal kb. 300 db parkolohellyel parkoldlemez épitése
e Szinhédznal kb. 270 féréhelyes automata mélygarazs épitése

Kerékparos infrastruktura folyamatos fejlesztése, kerékparutak ¢épitése, felajitasa,
kozosségi bérkerékpar-rendszer bovitése.

GyOr hosszu tavu tervezett kozuti infrastruktura fejlesztési terve

Halozatfejlesztés

e Ipar utca meghosszabbitdsa Mosoni-Duna hiddal 14-es tutig

e A varosi helyi és helykodzi autdbusz-péalyaudvar és vasutdllomas felijitdsa, ennek
keretében 1) kozuti alagut épitése a Bartok Béla és Szent Istvan ut kozott — Modern
Vérosok Program keretében

e . Gydr varosi és eldvarosi kozdsségi kozlekedési rendszerének atalakitasa” — KOZOP-
5.5.0-09-11-2011-0006

e Révai utca kinyitasa a 81. sz. fout fele

Zajarnyékold fal épitése

e Ipar utca meghosszabbitdsanal a bacsai oldalon



