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GYOR, 821-ES sz. FOUT — KALVARIA UT
JELZOLAMPAS KORFORGALMI CSOMOPONTEPITES

UTEPITESI ENGEDELYEZESI TERV
MUSZAKI LEIRAS

1 El6ozmények

2016. évben a Gyér Megyei Jogu Varos Utkezelé Szervezetének (9024 Gyér, Kélvéria u. 4-
10.) megbizasabdl a JEL-KOZ Mérnoki Iroda Kft. — vel kézdsen elkészitettik a targyi
csomopont kapacitasndvelé atépités koncepcid tervét. Gydr varos atfogé kozlekedés
korszerUsitési programjanak részeként elkészitett javaslattervet jelen tervmivelet az épitési
engedélyezés szintjéere emelte. Tervel6zményként elkészitettUk a csomopont részletes
geodéziai felmérését, beszereztik a kdzm({ nyomvonalas adatokat. A DAT és szabalyozasi
tervi alapadatok kiegészitése és Osszedolgozasa utan tervezd tarsasagunk elkészitett a

szUkséges szakagi tervanyagot.

1.1 Meglévé tervezési alapallapot leirasa



mailto:hidro-plan@hidro-plan.hu

A csomoépont a 821. sz. féuti dsszehangolt jelzélampas forgalomiranyitas elsé csomépontja.
A csomopontban rendszeresek a forgalmi torlodasok. A forgalmi torlédasok kilondsen a
reggeli és délutani csucsforgalmi idészakban jelentkeznek, ezaltal jelentés forgalmi torlédas
és hosszu felallo jarmisor alakul ki. (A reggeli csticsidészak 7-8 6ra kézétt, a délutani 15-17
ora kozott).

A belvaros fel6l tébb mint 1300 Ej/6 nagysagu forgalom, a Szigethy A. Gt fel6l tdbb mint 1200
Ej/6 nagysagu forgalom érkezik a csomoponthoz csucsiddben.

A forgalmi torlédast fokozza, hogy a 821. sz. uton a Belvaros fel6l a jobbra kanyarodé

forgalom a Papai ut és a 83-as szamu foéut iranyaba folyamatosan nagy.

A Kalvaria ut mindkét agan jelentés forgalom jelenik meg csucsidében, melyet a jelzélampas

iranyitas csak tébb periddus alatt tud levezetni.

1.2 Altaldnos tervjavaslat és a geometriai megkotések

2016. évi tanulmanytervezés ota tdbb tervvaltozat készilt, amik nagyrészt érintették a

csomopont ENY-i sarkdban meglévé Kalvaria stacio miemlék épiiletét.

Meglévé stacié a helyén marad

A Megrendel6 és a Tervezd sokat foglalkozott azzal, hogy elvi engedélyt kapjon a miemiéki
épulet athelyezésre (vagy elbontas utani ujjaépitésre). A miemlékvédelem mindennemd
miszaki javaslattol valo teljes elzarkézasa utan elfogadva, hogy a stacié a helyén marad Uj
geometriai javaslatot tettiink. A korabbi terv és geometriai javaslatok nem érintették a
csomopont EK sarkaban talalhato traféhaz épitményét. Azzal, hogy a staciét meg kell tartani
csak egy olyan ésszerli geometriai javaslat maradt, ami viszont a trafo épuletet érintette és
annak az athelyezését javasolta. Ez a miszaki javaslat megvalésithatd. igy a tervben
mellékelt miszaki javalatok a fenti kotottségek figyelembevételével véglegesedtek.




A meglévé trafdhaz athelyezésre kerul

A fentiek alapjan a csomoponti kapacitas problémak megoldasara javasoljuk a csomopont
atépitését jelz6lampaval szabalyozott egyedi geometriaju spiral kérforgalomma. A 821. sz.
féut két agan 3-3 forgalmi sav, a Kalvaria uti agakon 2-2 forgalmi sav lép be a korforgalmu
csomopontba. A kérpalyan az egymastdl elvalasztott forgalmi savok biztositjdk a csoméponti
forgalmi iranyok korpalyan torténd atvezetését sav-valtas nélkil. A 821. sz. féuton a feluljard
feldl jobbra kanyaroddé jelentés forgalom kilén forgalmi savot kap. A nagy csoméponti
forgalom és a gyalogos-, kerékparos forgalom biztonsaga miatt a kérforgalmu csomopont

forgalmat jelz6lampaval kell szabalyozni.

A tervez6i javaslat megvaldsitdasahoz a rendezési, szabalyozasi terv modositasa

folyamatban van.

1.3 A tervezett kozlekedésépitési fejlesztés elénye:

A spirdl korforgalmu kialakitas biztositja a nagy egyenes iranyu és kanyarodd forgalom
rugalmas csoméponti atvezetését. A 821. sz. féut két agan a koérforgalomba belépd 3-3
forgalmi sav megfelel6 kapacitast biztosit a féut egyenes iranyaban. A mellékiranyu Kalvaria
uti agakon is a jelenlegihez képest nagyobb kapacitds biztosithatd. A jelz6lampas
korforgalom nagy elénye a rovid peridodusid6é (60 sec) alkalmazasa, mely révid varakozasi
id6ket és rovid felallasi sorhosszt eredményez. A jelz6lampas korforgalom masik nagy
elénye, hogy az oramutaté jarasaval ellentétes fazis-sorrend miatt a kdzbensd idbk
Iényegesen lecsdkkennek. A korforgalomban az egymastdl elvalasztott forgalmi savok
megfeleld alacsony sebességet eredményeznek és kikiiszobdlik, a szabalytalan

savvaltasokat.




2 Utépités
A tervezési terilet a 821. sz. féut csomoponti tertlete és csomoponti agai 6sszesen 244 m

hosszon.

Tervezési osztalyba sorolasa: B.IV.b.C. Orszagos masodrend( féut slriin beépitett terulet

nem érzékeny kdrnyezet. Tervezési sebesség: 50 km/h

Tervezési terlilet még a Kalvaria utca déli és északi csoméponti agai a Lomb utcatél kozel

400 m hosszon.

Tervezési osztalyba sorolasa: B.V.c.C. varosi gy(jtéut slirlin beépitett terlilet nem érzékeny

kornyezet. Tervezési sebesség: 40 km/h

821. sz. fouti atalakitas

A két ut metszéspontjgban (1.774,02 km) a tervezett Uj kdérgeometrigju csomopont
elhelyezését a meglévé éplletek, telekhatarok és a csomoépont északi sarkaban meglévé
stacidkapolna befolyasoltak. Az Uj csoméponti terileten jelenleg egy trafé allomas lzemel,
melyet a csomoépontépités el6tt at kell telepiteni a Kalvaria utca keleti oldali meglévé szerviz
ut mellé. Az épitési terlletbiztositashoz tobb olyan sarok terlletet kell felszabaditania a

beruhazénak, ami ma egyéb funkcidval hasznalatos.

A 821. sz. féuton ENY-i csoméponti 4gan a tervezési teriilet atalakitdsa az 1 897.04 km
szelvényben kezdédik, a szelvényezés szerinti baloldal szélesitésével. Itt a meglévé Papai ut

irdnyaba jobbra forduld sav bdvitése torténik.

Tovabba ebben a szelvényben nyitunk egy Uj kijarati (egyiranyu) utcsatlakozast a féuttal
kdzel parhuzamos déli oldali szervizut (K6zép utca) iranyabdl. A 10 % feletti Uj rampas
Utcsatlakozas tervezett magassagi szabalyozasat a kiviteli tervfazisban a lehet6ség szerint
finomitani szlkséges, akar a meglévd szervizut magassagi korrekciéjanak (oldalesés valtas)

betervezésével is.

A kdvetkezd nevezetes tervezési szelvényszam 1.833,72 km, ahol elkezdddik a csomdponti
atépités teriletének telies szélességl burkolat felljitasa, tobb mint 19 m szélességben. A
csomopontépités DNY-i sarkan tébblet burkolatépitéssel kell szamolni, ami mar elékésziti a

Kalvaria utca déli csomdponti aganak uj nyomvonalra helyezését.

A tervezett koércsomépont geometriai koézéppontja a 821. sz. féut 1774.02 km
szelvényében keriilt telepitésre. A tervezett geometriat az épitési kotottségek és a

mértékadé jarmiivek dinamikus uldozégorbéinek figyelembevételével alakitottuk Ki.




Ugyanez igaz a korpalyan beliil valtozé savkiosztas szélességeire. Az alkalmazott

épitett legkisebb korivsugar 11,00 m, mig a legnagyobb korivsugar 31,25 m.

A csomopont egyedi geometriai megjelenését a tervezési helyszin adottsagai, koétottségei és

a forgalomban résztvevé jarmiikategoriak magyarazzak.

A kérgeometriaju csomodpont mindegyik be- és kihajté agan biztositott a minimum 3,50 m-es
savszélesség. A korforgalmon beldl 5,00 m széles savokat alakitunk ki. A savokat 70 cm
széles dupla zarovonallal és a vonalak kozé telepitett beton félgdmb zarékovekkel javasoljuk
elvalasztani. Tovabbi épitett biztonsagi elem az illegédlis savvaltdsok megakadalyozasara a

szabvany szerinti razéburkolatu sarkantyuk alkalmazasa.

A koérforgalom kdzépszigete mentén 2,00 m széles jarhatdé gylrl épul dontdtt szegély

lehatarolassal.

A gyalogos és kerékparos forgalom a korforgalom kerulete mentén minden iranyba
lehetséges. A tervezési szakasz egész hosszdban a meglévé gyalogos és kerékparos
burkolatokat el kell bontani és ujjaépiteni. A gyalogatkel6knél az akadalymentes kdzlekedés
miatt szegély sullyesztés és kerékparos rampa kialakitasa szikséges. A csomoponti
atvezetések szabdlyozasat a forgalomtechnikai szakterv tartalmazza, amihez a tervezett

geometria

A csomopontépités DK-i agaban, mindkét oldalon jelentés tobblet burkolat épll a ma
meglévé burkolatok mellé. A déli oldalon a csomoponti teriletet kell ndvelni a meglévd
kozlekedési kiszolgalo létesitmény, nevezetesen a meglévé parkolo tér felhasznalasaval. Az
északi oldalon szintén a csomoponti terlletet kell novelni, alapvetéen zoldterllet és a
meglévd traféhazi terilet felhasznalasaval. Itt a tdbblet burkolatépités mar a Kalvaria ut

északi szakaszanak Uj nyomvonalra helyezését is el6késziti.

Az Uj csomopont terllethasznalata miatt a trafé épulet athelyezése mellett ~10db parkold
allast szlintet meg a keleti oldali épuletek elétt haladd szerviz ut mellett. A hiany pétlasara

zoldterileti igénybevétellel Uj 12 féréhelyes parkold tér épdl.

A féut DK-i csoméponti agan a Szigethy A. Ut irdnyaba a tervezett széls6é savbdl nyitunk egy
szabvanyos autébusz 6blét 20,00 m x 2,50 m széles beton burkolattal. Ez a megalldhely a
meglévd autdbusz megalldhely atalakitasat és felujitdsat jeleni, amihez az atalakitott és

ujjaépitett leszalléperonok is szervesen kapcsolodnak.

A tervezett burkolatépités és felljitas az 1.653,11km szelvényben csatlakozik vissza a
meglévé burkolathoz. Ebben a szelvényben fejez6dik be a 821. sz. foéut épitett

beavatkozasa. A tervezett atépitési hossz minddsszesen: 244 m




Kalvaria utca atépitése

Kalvaria utca déli csomdponti aga:

Az atalakitott és ), korrigalt nyomvonalra helyezett Kalvaria utca kezd6 0.000 km tervezési
szelvényezését a Kert utca északi oldali burkolatszél vonalaban régzitettik. Ez az a vonal,

ahol a tervezett és a meglévd burkolat csatlakozik. A szelvényezés iranya dél - észak.

A Kert utcatél déli, szelvényezés nélklli iranyban, 100 m hosszon, csak a meglévd burkolat
egyik, nyugati oldalan torténik beavatkozas. Az Ut keresztmetszeti szélessegét 0.70 — 1.10 m
kozott valtozo szélességgel szikitjuk. A szlkités utan visszamarad szélesség 9,60 m
(valtozo). A nyugati oldali uj kiemelt szegélyépités mentén burkolt 0,80 m biztonsagi sav utan
2 m széles kétiranyu kerékparut épll. Az dsszesen 2,80 m szélességben épulé burkolat a
kétiranya kerékparos forgalom elvezetésére szolgal. A Kalvaria utca Lomb utcai
csomopontban kerll a kerékparos forgalom szétvalasztasra és visszavezetésre az ut
forgalmi savjaiba. Az épitési szakasz keresztmetszeti atalakitas tovabbi eleme ~2.45 m
széles zOld felllet elvalasztas utan tervezett 1,5 m széles Uj gyalogjarda burkolat késziil.
Ennek a keresztmetszeti atalakitasnak mar volt egy korabban engedélyezett elézményterve

a Jel-K6z Mérnokiroda Kft. gondozasaban (az épitési engedély id6kézben lejart).

Visszatérve az attervezett Kalvaria utca D-i 4gara a Kert utca és az Uj csomoponti terilet
kozott a meglévd varosi Ut nyomvonalanak részbeni megtartasaval és felujitasaval
palyaszélesitést és nyomvonal korrekciot terveztiink. A meglévé burkolatszélt a keleti oldaltél
2,50 (valtozd) m mérettel elmozditottuk nyugati iranyba és terveztink egy haromsavos Uj
burkolatot 13.20 m (valtozd) szélességben, ami egy balra fordulé tébblet savépitést tartalmaz
a Kert utca és a féut kdzotti ) terlletfejlesztés iranyaba. A balra forduld tobblet savépitéssel
kiszolgalt terlletfejlesztéstél a Kert utcdig a haromsavos utpalya visszaszikul 2 forgalmi
savra 7,00 m szélességre és csatlakozik a meglévd burkolathoz. Az utszakasz keleti oldalan
a gyalogos felulet megtartasra és felujitasra kerul az épuletek mellett 1.90 — 3.15m valtozé

szélesseéggel.

A tervezési szakasz 0 128.19 km tervezési szelvényében a Kozép utcai utcsatlakozas
jelentésen atalakitasra kerul. Itt csak jobbra kisives kanyarodas lesz megengedett a Kalvaria
utcara déli iranyba. Az elleniranyu kihajtast a 821. sz. féutra a csoméponttél ~100.0m-re

ENY-i irdnyban nyitott 0j jobbra kisives egyiranyu kihajtassal tesziink lehetévé.

A Kaélvaria utca Uj nyomvonalanak nyugati oldalan a Kézép utcatol tovabb haladva dél felé a
Kert utcaig 3,55 m széles gyalog és kétiranyu kerékparos forgalomra alkalmas vegyes

hasznalatu burkolat épul.




Kalvaria utca északi csomoéponti aga:

A Kalvaria utca délr6l északra haladé szelvényezése 0.191,26 km tervezési
szelvényszammal keresztezi a 821. szamu féut tengelyét. Ettél a pontté a 0.305,55 km
tervezési szelvényig tart az északi Utépités beavatkozasi szakasza, ahol a tervezett és a

meglévé burkolatok csatlakoznak.

A csomopont épités geometrigja miatt at kell alakitani a csatlakozé Kalvaria utca
nyomvonalat. A 0.207,44 km tervezési iveleje szelvényszamban el kell inditani egy R = 100
m-es bal ivet, ami a 0.250,76 km tervezeési ivvége és azonos iveleje szelvényszamban
atfordul egy R = 251,05 m sugaru jobb ivbe. Ez a tervezett elleniv kombinacio6 alkalmas arra,
hogy a tervezett csomoponti kdzép és a meglévd Kalvaria ut nyomvonala a 0.305,55 km
ivvég és végszelvényben talalkozzon. Az Uj nyomvonal zdldteruletet érint, ami mellé még at
kell helyezni a meglévé gyalogos és kerékparos kdzds burkolatot. Ezek a burkolatok is a

végszelvényben csatlakoznak a meglévéséghez.
A tervezett magassagi szabalyozas terep és csatlakoz6 szintadat kdvetd.

Mindkét ut tengelyben felvett metszettel készlltek a tervezési hossz-szelvények. Jelentds
mértékben egyik ut burkolata sem szakadt el a meglévd palyaszintektél. Alapvetéen a
meglévé szintadottsagok hataroztak meg a kiegészité burkolatépitési szintszabalyozast is. A
legtobb épitési tertleten a meglévd burkolatok alapburkolatként felhasznalhatok. Ezeken a
szakaszokon és terileteken a meglévé burkolat feldjitasaval és megerdsitésével szamoltunk.
Nagyon fontos tervezési szempont volt a tervezett burkolatok felszini csapadék viztelenitése.
Ezért a tervezett magassagi szabalyozas kiemelt feladata volt a burkolatra jutd

csapadeékvizek hatékony elfolyasanak, lefolyasanak a biztositasa.

A tervezett szegélykorrekcidk, illetve az Uj szegélyépitések valtozé mérettel, megszélesitik a
palyaburkolatot. A tervezett burkolatszélesités minimalis szélességi mérete 70 cm. Ezt a
technologiai szélességet még akkor is biztositani kell, ha ehhez a meglévé palyaburkolatot
vissza kell bontani. A valtozd szélességl Uj palyaszerkezet épités mellett 70 cm
szélességben kétrétegli (kopd és kotd) atlapolast terveztink az Uj és a meglévd
palyaszerkezet k6zott. Az atlapolas feltételeit mély, 14 cm-es aszfaltmarassal kell kialakitani.
A meglévl és az uj aszfalt élek fluggdleges csatlakozasanal bitumenes tomité§ szalag
alkalmazasa szikséges. A tervezett Uj kiemelt szegély mellé a felszini csapadékviz
elvezetés biztositasa miatt futdsor fektetését is elSiranyoztuk. A tervezett magassagi
szabalyozas az uj burkolatszélen a csapadékviz elvezetés kdvetelményei szerint készult, de

0sszehangolasra kerult a meglévé csatlakozo burkolatszél szintadottsagaival.




3 Palyaszerkezet épités

A tervezett burkolatépités zart csapadékviz elvezetéssel egyutt készdil.

A burkolt fellletek mindegyike szegélymegtamasztast kap. A szegélyek épitése soran C 16-
32/FN min&ségli beton szegély megtamasztas beépitését kell alkalmazni, az Msz.: 4798-

1:2004 szamu szabvany szerint.

A talajjavité réteg tomorsége minimum Try = 96 %, teherbirds minimum E2 = 90 N/mm
legyen

Fel kell hivni a figyelmet az Uj burkolatépités alatti féldmunka min&ségére. A tervezett

palyaszélesités tikor felUletét, a foldkitermelés utan altalaj tomoritéssel kell el6késziteni. A

szerkezetépités alatti foldm tikorszintjén elérendd tdmdrség Try = 90 %, teherbiras E2 = 60

N/mm2.

A tervezett burkolat felujitds palyaszerkezete
5 cm vtg. AC 11 kopo (F)
7 cm vitg. AC 22 koté (F)
Meglévé burkolat alapként felhasznalhaté

(dtlagosan 10 cm vtg. mélymarassal, szilkség és a tervezett magassagi
szabalyozas szerint)

A tervezett telies értékl aszfalt palyaszerkezetek:

A 821. sz. féuton és a Kalvaria uton az alabbi aszfalt palyaszerkezetet kell megépiteni
5 cm vtg. AC 11 kop6 (F)
9 cm vtg. AC 22 kot6 (F)
9 cm vtg. AC 22 kot6 (F)
20 cm vtg. CKt-4 alapréteg
20 cm vtg. Homokos kavics fagyveédé réteg

A tervezett atlapolasnal a két felsd aszfaltréteg kerul beépitésre

Obdlben elhelyezett autdbusz megalldhely tervezett palyaszerkezete:
20 cm vtg. CP 4/3 beton burkolat
20 cm vtg. Ckt-4 burkolatalap
20 cm vtg. Homokos kavics
60 cm




Tervezett autébusz leszallo peron, gyalogjarda és kerékparut aszfalt szerkezete:
3 cm vig. AC 8 jelli koporéteg
4 cm vtg. AC 11 jell kotdréteg
15 cm vtg. CKT alapréteg
15 cm vtg. Homokos kavics fagyvedoé réteg

A forgalomtechnikai kiviteli tervek kulon keriiltek dokumentalasra

4 Kozmiivek

Utépitési beavatkozasok esetében 4altalaban az alabbi, kdzmiveket érintd feladatok

merulnek fel:
e csapadékviz elvezetés atalakitasa
e kozvilagitasi halozat atalakitasa
o forgalomtechnikai alépitményi hal6zat atalakitasa
e egyéb érintett kozmiivekkel kapcsolatos esetleges kivaltasi feladatok

A tervezési terlUletre vonatkozoan beszereztiuk az e-kozmi rendszeren keresztil a

kozminyilvantartasi adatokat, melyeket helyszinrajzunkon teljes kérlien abrazoltunk.

A tervezési teruleten az alabbi kozmivezetékek talalhatok:

Koézmii tipusa Uzemelteté

kis- és kdzépnyomasu gazvezeték halozat NKM Zrt.

egyesitett rendszer(i gravitaciés csatorna | Pannon-Viz Zrt.

halozat
elvalasztott rendszer( gravitaciés | Gyért MJV  Utkezel6  Szervezete
csapadékcsatorna halozat (Kalvaria utca), Magyar Kozut Zrt. (821-

es ut)

elvalasztott rendszerl szennyvizcsatorna | Pannon-Viz Zrt.

halozat
ivoviz vezeték halézat Pannon-Viz Zrt.
foldkabeles kozvilagitasi haldzat EON Zrt/Magyar Kozut Zrt.

kis- és kozépfesziltségli  foldkabeles | EON Zrt.




erdatviteli halozat

kisfeszultségi légvezetékes  erbatviteli | EON Zrt.

halozat

foldkabeles és alépitményi hirkdzl6 halézat | Magyar Telekom Nyrt.

(rézvezetékes)

alépitményi hirk6zl6 halézat (optika és koax) | Vidanet Zrt (részben idegen
alépitményben)

forgalomtechnikai alépitmény Magyar Kozut Zrt.

Ehhez kapcsoléddan megjegyezzuk, az alabbiakat:

Az elvalasztott rendszerli csapadékcsatornahalézatrél az e-kézmi rendszeren
részlegesen és hibasan allt rendelkezésre nyilvantartasi informacié (Gy6r-Szol Zrt. e-
kézmi adatok), a terven abrazolt k6zm( adatokat a Pannon-Viz Zrt-t6l kdzvetlendl,

2017-02-13-an adott adatszolgaltatasa alapjan tintettik fel illetve javitottuk.

Ahol szikséges volt, a nyilvantartasi adatokat a geodéziai felmérés alapjan
pontositottuk.

Kllén abrazoltuk a Vidanet Zrt. nyilvantartasban nem szerepl§, telefonon egyeztetett
nyomvonalat, mely forgalomtechnikai alépitményben halad (kérforgalom DNy-i agat

keresztezd nyomvonal szakasz)

Az EON Zrt. adatszolgaltatasaban szerepelt a Kalvaria utca jobbra kisives sav
kialakitas c., cégunk altal tervezett utépitési beavatkozas (munkaszam: HP 2017-

008) kapcsan megszuntetett nyomvonal, ezt a terven felirattal jeloltik.

A forgalomtechnikai alépitmény halézatrél pontos kdzmdnyilvantartasi adatok nem

alltak rendelkezésre, elsédlegesen a geodéziai felmérés utjan abrazoltuk.

A forgalomtechnikai beavatkozasokroél kilon szakagi terv készil, ezek ismertetésétdl ehelyutt

eltekintink.

A tobbi kbézmiépitési beavatkozast szakagi bontasban az aldbbiakban ismertetjlk.

Eldljaroban megjegyezzik, hogy a gazvezetékhal6zatot érdemben befolyasolé beavatkozas

nem térténik (a nyomvonalak feletti takaras csokkenés elvétve, maximum 10-15 cm

mértékd), igy ezzel a szakaggal a tovabbiakban kilén nem foglalkozunk.
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4.1 Csapadékviz elvezetés

A tervezési tertlet burkolati csapadékvizeit elvalasztott rendszer( csapadékcsatorna haldzat
fogadja. A Kalvaria utca D-i 4gan a 3412/2 hrsz-G Gttdl E-ra haladdé NA300 beton csatorna
befogaddja a 821. sz. uti NA50O beton csatorna. Az agvezeték a fels§ szakaszon 3.5%0
lejtéssel halad, a 3430 hrsz-u ingatlannal Ny-ra kanyarodik és mintegy 1.0 m-es esést
kovetéen halad tovabb, mintegy 4 %o lejtéssel. A csatorna vizgyljtéje (beleértve a
csatlakoz6 épuletek terlletét is) mintegy 1.1 ha, mértékadd csapadéklefolyas 200 /s
nagysagrendd. A csatorna ezzel a kapacitassal nem felel meg, NA400-NA500 atmérére
bdvitendd az alsé szakaszokon, annal is inkabb, mivel a tervezett csomopont épités és
burkolatszélesités noveli a vizgyljté burkolt fellileti hanyadat (lefolyasi tényezdjét).
Tekintettel azonban arra, hogy az egész térség befogaddja a fentebb emlitett 821-es uti
NA500 gerincvezeték, mely kapacitasa eleve elégtelen (2%o0 lejtés mellett mintegy 170 I/s), a
terllet csapadékviz elvezetésére atfogéd felllvizsgalat/koncepcio terv készitése indokolt (pl.
Uj befogadd kijeldlés), mely jelen dokumentacié kereteit meghaladja. Megjegyezzik még
hogy ezen szakaszon a csatlakoz6é épulletek ereszcsatornai jellemzéen allvanycsoves
kialakitasuak, ugyanakkor a nyilvantartas nem mutatja, azok mely csatornara, milyen médon
kotnek, csak feltételezéssel éltiink, hogy azok az elvalasztott csapadékcsatornat terhelik. A

tovabbi vizsgalatoknak ennek tisztazasara is ki kell terjedniuk.

Ugyanez a csatorna fogadja a Kalvara utca E-i agan D felé gravitadld NA400 beton
csapadékcsatorna agat. A tervezett beavatkozasok ezen a csatornaagon jelentdés burkolt

felilet névekedést nem generalnak, ezért a csatorna kapacitas ellenérzésétdl eltekinttink.

A terven jelOltuk a tervezett viznyel6k bekotési javaslatait, a megszind bekotéseket —

mindezt a jelenlegi kdzmi helyzetet figyelembe véve.

4.2 Ivoviz halézat
A terveztt beavatkozasok az ivoviz halézatot csekély mértékben befolyasoljak.

Az E-i 4g esetében a vezeték jellemzéen burkolaton kiviil halad, a tervezés révén terepszint

csokkenés nem all el6.

A korforgalmi csomépontban, valamint a K-i agnal haladé NA100 vezeték mianyag anyagu
cseréje nem szikséges. A meglévd szerelvényaknak megszlintetendék, helyettik féldbe

épitett szerelvények beépitése szilkséges, ezeket a terven jeldltik.
A Ny-i &g érdemben nem érint vizvezeték haldzatot

A D-i &g Ny-i oldalan NA400 fényomo vezeték halad, jelenleg zdldfellletben, a K-i oldalon

NA8O0 fém anyagu eloszt6 vezeték szolgalja ki az ingatlanokat. Utdbbi esetében utépités altal
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generalt kivaltas alapvetéen nem szikséges. Az lizemeltetdnek mérlegelnie kell az utépités

el6tti esetleges rekonstrukcid sziikségességét.

Az NA400-as vezeték esetében — a burkolatszélesités miatt a 3412/2 hrsz-u ut csatlakozas
koérnyezetében a terepszint mintegy 30 cm nagysagrendben csokken, igy csdkken a vezeték
takarasa is. Tekintettel arra, hogy a nagy atméréji vezetékek jelentdsebb mélységben
szoktak haladni, varatéan ezért kivaltds nem sziikséges, azonban indokolt a vezeték
magassaganak idében torténd pontositasa, akar a szakagi tervezés soran torténd
megkutatassal — amennyiben az (zemeltetének pontosabb informaciéja nem all

rendelkezésre.

4.3 Hirkozlési halozatok

A terlleten Vidanet optika és Telekom réz halézat Uzemel, jellemzden alépitményben.

Légvezetékes haldzat a tertleten nem Uzemel.

A tervezett beavatkozasokat a szolgaltatdok képviselbivel (Vidanet: Fabian Zoltan, Telekom:
Schreiner Tamas) egyeztettik. A terven abrazoltuk a kivaltand6 szakaszokat. Kivaltas valok
(Kalvaria ati) agon, mivel itt a tervezett jelentés burkolatszélesités miatt mintegy 150 m-es

szakaszon mindkét Uzemeltetd alépitményi halézata burkolatba kertine.

A terven elvi vonallal kijeldltik a hirk6zld halézatok javasolt nyomvonalat jarda- illetve
zoldfellletben. A kivaltasok készitéséhez hirkozlés szakagi engedélyezési és kiviteli terv
készitendd. A Telekom halézat esetében kiemelt jelentéségl vezetékek (optika, nemzetkdzi
halozat stb.) nem talalhaté. A Vidanet halézat esetében is — az elézetes egyeztetések

alapjan - varhatdan az optikai vezeték kivaltasa a tervezési szakaszra korlatozhaté.

Megemlitend6 meég, hogy mig a Telekom halézat sajat alépitményben halad, addig a Vidanet
Zrt. halézata részben forgalomtechnikai alépitményben halad, igy utobbi kivaltasa esetén a

Vidanet halézat attelepitésérdl is gondoskodni kell.

4.4 Elektromosenergia ellaté és kézvilagitasi halézatok

A tervezett atépités érinti a meglévé aramszolgaltatd haldézatokat, valamint a terileten

talalhaté transzformatorallomast.

A 2018. november 26-an targyi témaban egyeztetést végeztiink az E.ON terlletgazdajaval
(Téth Imre). Az egyeztetésen attekintettik az érintettségeket, valamint azok kivaltasi

lehetbségeit.
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Az atépités tervezése soran ezeket az érintettségeket és kivaltasi lehetéségeket ismét

egyeztetni és pontositani sziikséges az Aramszolgaltatéval.
Feladatok
Transzformatorallomas kivaltasa, athelyezése

e 1MVA-es allomas.

e 11kV-os szinten egy felf(izétt rendszer (harom mezés KOF berendezés, két vonali

cella, egy TR ledgazas)
e 14db 0,4kV-os kitaplalas
e 7db kozvilagitasi kitaplalas
11kV féldkabelek kivaltasa

o TBC és Kert utcai transzformatorallomas (23415-20733) kozotti kabel kivaltasa. Ez a

csomopont nyugati oldalara kerllne at.

e Pasztor utcai transzformator — Gy6ri PLAST ipar (20999-20727) kabel kivaltasa.

o |KV-Pasztor utcai transzformator k6zotti kabel kivaltasa.

e Gy6ri PLAST — HELENDENT kabel kivaltasa (20999-20799).

e Mdianyag ipar — Nador tér kabel kivaltasa (20982-20981)
A csomépont déli agon 1évd érintettségek, amelyeket ki kell valtani:

e Kertu. TR — TBC (23415-20733).

e Kalvaria u. 55 — Babits TR (22968-20806)

e Aterlleten talalhato egy falhagyott kabel is, amit célszer(i lenne elbontani.
A csomédpont nyugati agon 1évé érintettségek, amelyeket ki kell valtani:

e |IKV-Pasztor utcai transzformatorok (20727-21000) kozotti kabel.
Kisfesziiltségli vezetékek kivaltasa

e A csomopont és a vasut kozott a Kalvaria dton a légvezetékes haldzatot

foldkabelesre kell kivaltani.

e Az Uj SOLYDENT rendel6 a kivaltasra kerll6 transzformatorallomasbdl sugarasan

van megtaplalva.

e A transzformatorbdl induld 14db kisfesziltségi kitaplalas kivaltas megtervezése.
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o A tervezett csomodpont mindegyik oldalan talalhatéak kisfesziltségl kabelek,

amelyeket ki kell valtani.
Kézvilagitas
Kdzvilagitas a terlleten jellemzéen az E.ON lUzemeltetésében van. Az athelyezésre kerilé
allomasbdl 7 db kozvilagitasi kabel indul. Ebbdl az egyik egy gerinckabel, ami a csomopont

nyugati oldalan 1évé (sirkoves melletti) kozvilagitasi szekrénybe érkezik. Ezt a szekrényt, és

az onnan indulo kabeleket is ki kell majd valtani.
Tervezett kérforgalommal kapcsolatos feladatok:

A forgalomiranyité rendszer és a korforgalom koézepén lévé lampa kétoldali betaplalassal
rendelkezzen. Elvaras ezzel kapcsolatban, hogy két kildnbdzé transzformatorallomasbol

érkezzen ide a fesziiltség. Atkapcsolas kézzel.

Gyér, 2018-12-17

WAL /s

Bogar Zsolt Németh Gabor
k{jzl. tervez6 vizikdzm( tervez6
KE-T/08-0102 VZ-TEL/08-0330

VZ-TER/08-0330
VZ-VKG/08-0330
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