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ELOSZO
ViZ10 TANULMANY

Varosunk életében tobbszor el6fordult mar, hogy jovéképet
keresett, fejlodési irinyokat viziondlt maganak, ahogyan ez egy
jol mik6d6 varos teszi. Legrosszabb idészakai talan azok voltak,
amelyben nem sziilettek ilyen irdnyu igények. Mostani felkéré-
stink tdrgya egy olyan vizi6 tanulmdny, mely a mai értékek ala-
pozva egy koz6sség kozponti jovének késziil. Biztosak vagyunk
benne, hogy ez az els6 1épés egy olyan varos irdnydba melyet

a sziviink mélyén szeretnénk, egy olyan véros irdnyéba, melyet
magunk alakitunk, mint sajat kertiinket, amit aztan biiszkén
mutatunk a tdvoli rokonoknak, vendégeknek. Még biiszkébbek
lehetiink, ha azt vessziik észre, elkezdték masolni megolddsainkat,
hiszen ez azt jelenti, inspiraltuk éket, és mi lehet ennél jobb érzés
egy kreativ ember szdmadra?

Az emberek mindig is foglalkoztak a lakokornyezetiikkel, annak
problémdival. Tudjik és ismerik azokat, még ha nem is kérdezi
meg Oket senki. A varosunkkal foglalkozni alapveté igény kell hogy
legyen és ez az igény a gy6ri lakosokban megvan. Kiolvashaté ez
abbdl, amekkora figyelem és érdekl6dés kovette tanulmanyunk
készitését. Egy hét alatt ezerotszaz koriili kiértékelheto kitoltott
kérd6iv érkezett be hozzank. A meghivott résztvevokre épitd
tematikus workshopjainkon a kozremiikodék szama folyamatosan
nott. Mig az els6 alkalomra tizennégy bizonytalan ember érkezett,
addig az utols6 workshopon mar huszonnyolc résztvevé dolgozott
két moderdtor segitségével faradhatatlanul és lelkesen. Az emberek
szeretnek a varosukrol és annak fejlesztésérél beszélni, ebben meg-
erositett minket az az 6t hét, mig a munka zajlott. Irodédnk a bel-
vérosban van, ezaltal napi szinten taldlkozunk az itt é16, dolgozd
emberekkel, litjuk a belviros hidnyossagait és értékeit. Az elmult
hetekben a j6 szomszédokkal, régi és 4j ismerdseinkkel a kozos
téma a belvaros volt.

Egyesiileti filozéfidnk és tanulmanyunk szellemisége is azon ala-
pul, hogy hisziink a k6z6sség erejében, a kozosségben létrehozott
értékteremtésben. Ennek voltak eszkozei a tematikus workshopok,
melyek intenziv és rovid id6 alatt voltak képesek véleményeket



titkdztetni, prioritasokat kijelolni, egy viszonylag sziik, mégis rep-
rezentativ csoport bevonasaval. Ugyanez volt a célunk a kérdéiv el-
készitésével is, itt viszont a lakossag véleményére voltunk kivancsi-
ak. Mit jelent Gyérinek lenni? Bizunk benne, hogy a tanulmanyt
elolvasva kozelebb kertilink ennek megvélaszoldsihoz.

Amiben leginkdbb meger6sitett minket ez a munka, talén az,
hogy nem lehet véroslakok kihagydsaval, az elefantcsonttoronybdl
vérost tervezni. Egy varos brandjét ugyanis végsé soron maguk
az emberek épitik. Azzal ahogy gondolkodnak, ahogyan éreznek,
ahogyan a barataiknak mesélnek a varosukrol. Ez a varos valo-

di arculata. Az adottsag pedig a természetes kornyezet, melyet
alakitunk és ami varosunkat is alakitotta annak alapitdsa dta. Amit
hasznélunk, ahogy azt elédeink is tették, de egyre vilagosabban
latjuk, felelések is vagyunk érte, (jobban) meg kell becsiilniink ér-
tékeit. Ipar és kultira sem kell, hogy vetélytarsak legyenek. Igenis
kirajzolodott az ut, hogy egy kozismerten ipari varosban miként
tud a kultura val6s gyokereket ereszteni, talin mdr meg is tette!

A tanulmany, mint ahogy a neve is mutatja, vizié. Egy vizi6, ami
utakat mutat, amin tovdbb mehetiink. Egy vizi6, ami sok ember
fejében sziiletett meg részleteiben és ebben a tanulmanyban allt
ossze eggyé. Varosért dolgozok, varosban dolgozok, varosban élok,
vérost szeret6k akiknek a munkajat, kozremiikodését ezuton is
szeretnénk megkdszonni.

ROMAN LASZLO
Elnok, Terasz Csoport Egyesiilet

2020. janius 20.
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Bevezeto

A Gyor belvarosa fejlesztését célzé vizié tanulmanyunkat Gyor
Megyei Jogu Varos onkormanyzata megbizasabodl készitette
el a Terasz Csoport Egyesiilet. A varos gyors és eléremutato
fejlesztési iranyokat vart téliink, igy olyan munkamodszert va-
lasztottunk, amely innovativ és Ujszer( a varosfejlesztésben.
A rendelkezésiinkre all6 id6szakot (6t hét) tematikus szaka-
szokra bontottuk. Az elejét6l fogva fontos volt szamunkra,
hogy a vizionkra megerdsitést kapjunk a lakossagtdl, illetve
olyan szakemberektdl, akik nagy tapasztalattal rendelkeznek
a varos miikodésérol.

Eddigi munkassagunk tapasztalatai alapjan tudjuk, a kis
beavatkozasok is pozitiv valtozasokat eredményezhetnek.
Néha elég egy kis finomhangolas és a sivar élettelen kornye-
zetbdl kedvelt szabadidés hely lehet.

Belvarosunk most sem halott, sok része rég kiheverte a va-
sarloréteg elszivasat. Megmaradtak és fejlodtek gasztronomiai
szolgaltatasai, illetve tovabbra is a kulturalis élet kozpontja. En-
nek ellenére elégedettek nem lehetiink, mindkét teriilet béven
fejlesztésre szorul. A tanulmanyunk tobb fokuszteriiletet alaki-
tott, ki melyekre t6bb vizi6 is késziilt. Valamennyi fejlesztéshez
kapcsolodik utmutato eszkoztar, mely bemutatja hogyan lehet
a kitlizott fejlesztési célokat elérni. A tanulmany nemcsak
dontéshozoknak, varosfejlesztéknek vagy tervezéknek késziilt,
ajanljuk a teljes lakossag figyelmébe.

BEVEZETO 9
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JA kO6z0sségi tervezés nem a jo valasz
megtaldldsa az érintettekkel. Nagy-
részt a jo kérdés preciz beazonosita-
sdrdl szol. Nincs rosszabb, mint jol
megvalaszolni a rossz kérdést."

Alejandro Aravena
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MUNKAMODSZER

Design gondolkodas

A jelen kotetben taldlhato vizi6 tanulmany kidolgozdsdndl a design
gondolkodas (design thinking') elméletét alkalmaztuk. A design
gondolkodas egy iterativ, kutatdson alapuld, kreativ, kollaborativ
és vizudlis eszkozoket magdba foglalé médszertan, melyet a varos-
fejlesztés minden teriileten lehet alkalmazni, legyen az gazdasagi,
tizleti, kulturdlis, szocidlis vagy egyéb fejlesztés. A design gondol-
kodas alapelvei az alabbi S pontban foglalhatok 6ssze:

MEGISMERES: A tervezdi gondolkodas kiindulépontja a célcso-
port megismerése. Ahhoz, hogy sikeresen fejlessziink terméket,
szolgéltatast vagy akdr szervezetet, a legfontosabb, tervez6k szem-
léletébo] kiemelt elem a célkozonséggel torténd interakeio, az
igények és az azok mogott huzod6 okok megismerése. Ez a lépés
leginkabb a kutatasrol, tanuldsrol szol.

DEFINIALAS?: Amennyiben kell adat 4ll rendelkezésre az adott
célcsoportrol, a kovetkez6 1épés annak konkrét megfogalmazasa,
hogy min is akarunk fejleszteni, amivel hozzdjarulhatunk a célcso-
port igényeihez. A meghatarozott problémét a lehet6 legjobban
fokuszalnunk kell, azt vizsgalva, hogyan lehet a legpontosabban
megfogalmazni a sajét célunkat. Az erre nagyon gyakran alkalma-
zott mddszer a ,Hogyan tudndnk...?” kérdésalkotas.

OTLETELES: Ha sikeriil a leheté legpontosabban meghatéroz-
nunk a problémat, a kovetkezd 1épés, hogy minél tobb megolddsi
lehetdséggel rukkoljunk el8. A brainstorming (6tletvihar) sokak altal
ismert modszere és szabdlyai itt is alkalmazhatok: nincs lehetetlen,
cél a mennyiség, nem a mindéség, minden 6tlet hasznos. Ebben a fa-
zisban lehet igazan innovativva és egyedivé tenni a teljes folyamatot.

PROTOTIPUS ELKESZITESE: Nagyon fontos, hogy az Stletek
kozil kivalasztott megolddsi javaslatok a tervezéi gondolkodas



folyamataban ezen a ponton elevenednek meg, sz6 szerint kéz-
zel foghatdvd vélnak. A cél nem a tokéletes verzioé megalkotasa,
hanem a gondolatok valdsagga valasa, az alkotas tevékenysége.
A prototipus a fejlesztett terméktdl vagy szolgaltatdstol fiiggéen
szinte barmi lehet, modell, makett, forgatékonyv, szitudcié vagy
jelen esetben a véros fejlesztésére vonatkozd jovokép, vizid.

TESZTELES: Végiil, mintegy dnmagéba visszakanyarodva a folya-
mat 4jbol a célcsoport irdnydba nyit, az elkészitett prototipusnak
ugyanis az az elsédleges célja, hogy ujra interakcioba léphessiink
azokkal, akiknek a termékiink, szolgéltatasunk elkésziilt. A tesz-
telés soran kapott visszajelzések teszik lehet6vé, hogy ha sziiksé-
ges, visszatérjiink a prototipus elkészitésének fazisdhoz, és addig
finomitsuk, csiszoljuk a végterméket, amig tokéletessé nem viélik.
Eppen ezért a prototipus-készités és a tesztelés ciklikusan tobbszor
is ismétlédik a folyamatban.

Az alapelvek célja, hogy a varos, mint szolgéltatisok halozata,
a design segitségével egy olyan embercentrikus élethellyé ala-
kuljon, ahol minden érintett kényelmes és hatékony élményeken
keresztiil élheti mindennapijait. Hiszen a designnak nem csak az
a szerepe, hogy valami gyonyort legyen, hanem az, hogy gyonyo-
rlien is mikodjon.

A fenti alapelvekkel 6sszhangban a tanulmany készitésénél az
alébbi f6 eszkozoket alkalmaztuk, melyek médszertani megkozeli-
tését e fejezetben roviden 6sszefoglaljuk:

Szakértdi workshopok?
Kérdéives kutatas

Kutatémunka

Szakértoi workshopok

Altalanossagban elmondhaté, hogy egy jol felépitett tervezési folya-
mat szerves része a megismerés, a definidlas és az otletelés fazisa-
iban megrendezésre keriilé — az érintett szakteriiletek képvisel6it
bevono — illetve a témat aldtdmasztd workshop. Az események jol
dtgondolt megtervezésének, a kreativitast igényl6 feladatoknak és

a facilitator szerepének koszonhet6en minden egyes vendég aktivan
vesz részt a k6z6s munkaban, és egymast inspiralva bontakoztatjak
ki alkotderejiiket. A megrendezésre keriilt hairom workshop irdnyi-
tott folyamatainak fokuszdban olyan varosfejlesztési lehetdségek,
viziok alltak melyekkel egy egységes arculat kialakitdsaval, épitésze-
tileg és kulturélisan is élhet6bb varost varazsolhatunk GySrbél.

15
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Kérdoives kutatas

A kérdéives kutatds szandéka az volt, hogy behato képet kapjunk

a gy6ri lakosok és gy6ri kotédést emberek varosukhoz ftiz6do
viszonydrol, tovibba megismerjiik a varos szélesebb kozonségének
véleményét a belvaros egyes konkrét helyszineinek, teriileteinek
miikodésérél, problémdirdl.

Kutatomunka

A tanulmdnyirds sordn végzett kutatomunka kiterjedt egyrészt

a vérosi arculat kialakitasat megel6z6 brand stratégia épités elméle-
tének és nemzetkozi példdinak szimbavételére, mésrészt a varosfej-
lesztési viziokat megalapozé urbanisztikai szakirodalom és korabbi
Gyorre vonatkozd fejlesztési stratégidk dttanulmdnyozdsdra.

A tanulmany felépitése

A tanulmdny tovabbi fejezeteiben bemutatjuk a szakért6i works-
hop, valamint a kérdéives kutatas eredményeit. Ezt kovetSen, els6-
ként felvazoljuk Gy6r vérosanak arculati megujuldsédhoz sziikséges
brand stratégia alkotds egy elképzelhet irdnyét, majd a tanulmény
f6 részét ado6 varosfejlesztési vizidkat ismertetjiik. Az egyes viziok
felépitésénél a design gondolkodas alapelvei mentén a megismerés
(helyzetértékelés), definiélas (problémameghatérozas és kérdésfel-
tevés), valamint az Stletelés és prototipus készités (vizidalkotds és
eszkozok szdmbavétele) fézisait jarjuk végig. A tanulmdany f6 részét
ado varosfejlesztési viziokat pedig, négy, a kutatasok, a kérddives
kutatds és a workshop eredményei alapjin legproblématikusabb-
nak mutatkozé fokuszteriiletet koriiljarva ismertetjiik. A fokusz-
tertiletek vizsgdlata sordn a design gondolkodds alapelvei mentén
a megismerés (helyzetértékelés), definiélas (problémameghataro-
zés és kérdésfeltevés), valamint az Stletelés és prototipus készités
(vizidalkotas és eszkozok szambavétele) fazisait jarjuk végig. Az
egyes fejezetek mindegyike két viziot tartalmaz, amik az adott
fokusztertiletben érintett problémékra, kihasznélatlan-, ugyanak-
kor pératlan vérosi adottsagokra reflektdlnak. Minden fejezet végén
szamba vessziik a viziokban leirt jovékép elérésének néhany fon-
tosabb eszkozét, a szervezési, szemléletformalasi intézkedésektdl
kezdve egészen a javasolt infrastrukturalis fejlesztésekig.
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SZAKERTOI
WORKSHOPOK

Ezeket az eseményeket ugy almodtuk meg, hogy témajukat
illetéen harom f6 fékuszpontra koncentraljanak, melyek

a varosfejlesztés alapjat képezik. Ezek az épitészet, a kul-
tura és a brand. Annak érdekében, hogy minél sokoldalubb
és megalapozottabb legyen a kutatasunk, a meghivott
résztvevok is e harom szakteriilet egyikében érintettek.

A workshopok strukturalis felépitése szerint az els6 alka-
lommal a résztvevék atfogdan vizsgaltak a varost, amely
eredményeként egy erés onkép, Gyoéri identitas bontako-
zott ki. A masodik workshopon a problémafeltaras, anali-
zalas fazisa kovetkezett, a harmadik alkalommal pedig egy
adott teriiletre, problémara vonatkozé konkrét megoldasi,
fejlesztési lehetoséget kerestek a résztvevok, vagy telje-
sen Uj innovativ javaslatokkal rukkoltak eld, kreativ otle-
tekkel gazdagitva a vizi6 tanulmanyt. A harom workshop
osszesen 21 ora koncentralt munkat, kozel 40 résztvevot
és rengeteg csodalatos otletet eredményezett, melyeket
tanulmanyozva vizidink szerves részévé valtak.

A harom workshop 6sszesen 21 éra koncentralt munkat,
kozel 40 résztvevot és rengeteg csodalatos otletet ered-
ményezett, melyeket tanulmanyozva vizidink szerves
részévé valtak.

Els6 workshop

Az els6 alkalomra olyan feladvanyokat talédltunk ki, melyek se-
gitségével meg tudtuk szonddzni a gy6ri varoslakok, és az egyes
varost érintd szakteriileteket képvisel résztvevok gyori identi-
tassal kapcsolatos érzéseit, vagyait, elképzeléseit. A résztvevék
csoportokra bontva vettek részt a koncentralt munkit igényl6
feladatokban, melyekbdl — a csapatok kozotti teljes egyetértéssel



— kirajzolodott, hogy a jévébeni véarosfejlesztés egyik legfontosabb
Osszetevdje egy fenntarthato, kornyezettudatos, egészséges varos
kialakitdsa. Fontos az innovacié és kreativitas minden teriiletre kiter-
jedd jelenléte a varosban, illetve, hogy a varos adottsagait kihasznalva
Gyor kiilonleges imédzsa hangstlyozhat6 lenne. Az ipar és a kultara
egytttesen kell, hogy Gy6r alapjat képezzék, igy megteremtve egy friss
gondolkodasu, innovativ, élheté varost, mely kihasznalja sajat erés-
ségeit. Csak akkor virdgozhat fel a kultura és lendiilhet fel a turizmus,
ha Gy6r képes kortars gondolkodassal jol kihaszndlni az ipari varosi
statuszdbol kovetkez adottségait. Kiemelked6en fontos tovédbba az
egyetem és az egyetemistik szerepe, illetve az e teriileten torténd fej-
lesztések. Ezen Gsszefiiggd komponensek egymast erdsitve biztositjak
a varos pozitiv jovéjét, illetve a kulcsfontossagu Gyér-identitast, amely

az ipari design kozpont kifejezéssel élve tokéletesen leirhato.




Masodik workshop

A mésodik alkalom kimondottan a véros épitett kornyezetére,

és épitészeti adottsagaira, problémdira fokuszélt. Az ennek meg-
felel6en kialakitott workshop struktira olyan feladvanyokat foglalt
magaba, melyek kimozditjék a tervez6t a varosba, arra késztetik,
hogy friss szemmel tekintsen ra és impulzusait dokumentalja. Ez
a fajta tervezési modszer tokéletes; probléma feltarasra, azok
analizaldsira, megoldasok felkutatdsdra, 6tletelésre, illetve
pozitiv példik keresésére. A csapatokra bontott kozosség sajit
maguk altal megalkotott kiilfoldi perszondik szemével pasztazta
végig a viros meghatdrozott teriileteit. A megalkotott személyek
egy olyan kitalalt, lehetséges célkozonség szerepét toltik be, akik
segitségével megismerhetiink olyan kiilf61don bevélt médszere-
ket, eszkozoket, megvaldsitott szolgaltatdsokat, kiilonleges épi-
tészeti, design megoldasokat, amelyek 6sszehasonlitdsi alapként
szolgélnak, illetve altaluk visszajelzéseket kaphatunk a varos
sajatossagairol, amik csodalattal toltik el az ide latogaté turistat.
Ezek mentén Gy6r akdr nemzetkozileg is szintet léphet. A szinte
az egész belvirost lefedd, szafari névre keresztelt feladat soran tett
tura aldtdmasztotta az els6 workshopon elhangzott er6sségeket és
gyengeségeket, melyek a varost jellemzik, igy tokéletesen el6készi-
tette a harmadik eseményt, tovibb4 a tanulmény szempontjdbdl
is remek timpontnak bizonyult.
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Harmadik workshop

Harmadik alkalommal a vendégek — immar 28 £6 részvételével

— 5 csapatban dolgoztak. Feladatuk az els6 két workshop megal-
lapitdsain alapulé olyan konkrét kérdések megvalaszolasa volt,
amelyek a belvaros miikodésének egy-egy kulcsproblémadjara
keresték a megolddsokat. Ahhoz, hogy az 6tletelésen tlme-
nden a viziok eszkoztiraba beépithetd javaslatok sziilessenek,

a ,Hogyan Tudnénk?” (How Might We?) kérdésfeltevési format
alkalmaztuk. Ez a design gondolkodasban gyakran alkalmazott
megkozelités segiti a témdban val6 elmeriilést, ugyanakkor
teret biztosit a kreativ 6tletek feltdrasdnak.

AZ 5 KERDES iGY HANGZOTT;

Hogyan tudndnk javitani a varosba érkez6k szdmara az elsé
benyomast?

Hogyan tudnank elérni, hogy az egyetemisték aktivabban ve-
gyenek részt a belvaros életében?

Hogyan tudnank a vizpartokat programokkal, szolgaltatdsokkal
és aktivitasokkal megtolteni?

Hogyan tudnank z6ldebbé és fenntarthatébbd tenni Gyér
belvarosat?

Hogyan tudnank vonzobb, aktivabb kozosségi terekkeé alakitani
meglévo kulturélis intézményeinket és azok kornyezetét?

A résztvevdk fenti kérdésekre adott innovativ, mindazondltal
részletekbe mené szakmai javaslatai értékes elemeivé valtak a ta-
nulmdnyban szerepl6 vizidknak.

A szakmai workshopokrdl késziilt részletes beszamolé a ta-
nulmany 1. szdmu fiiggelékében talalhaté. A fiiggelék elérhetd
a www.teraszcsoport.hu/gyor-belvaros-vizio oldalon.
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KERDOIVES KUTATAS

A Terasz Csoport 2020 junius 8-an nyitotta meg a ,Gon-
doljuk djra Gyért, most!” cimi felmérését, melynek f6 célja
a gyori, vagy gyori kotddésii emberek varosrol alkotott ké-
pének megismerése, illetve az altaluk fontosnak tartott kii-
Ionb6z6 fejlédési iranyok meghatarozasa volt. A kérdések
kitértek néhany alapveté demografiai jellemzdére, a gydriek
mindennapjait érint6é kérdésekre, a varos eréforrasaira

és fejlodési lehetdségeire, a kozlekedés, a vizpartok és

a zoldteriiletek allapotara valamint a lakossag szamara
nyujtott szolgaltatasokra is.

A kérdéivet online, a Terasz Csoport dedikalt feliletén tolthették
ki a vélaszadok, melyre junius 14-ig — azaz a feliilet megnyitasat
kovetden egy hétig — volt lehet6ségiik. A felmérés nem valdszind-
ségi mintavétellel valosult meg: terjesztésében a Terasz Csoport
feluletei, valamint tobb, viroshoz kot6d6 online médium is részt
vett. A Facebook k6z6sségi oldalon a megosztdsoknak kdszon-
hetden a felmérés kozel 30.000 embert ért el. A kérdéiv kitoltési
ideje koriilbeliil 20-25 perc volt, ugyanakkor hossza a kitoltottségi
statisztikdk alapjan megfelelt a valaszadoknak. A teljes kitoltések
szdma a relative hosszu kitoltési id6 ellenére is nagyon magas
(1172 £8) volt, mig 168S £6 csak a kérdések egy részére vélaszolt.
A kérddivnek 6sszességében kozel 1500 statisztikai elemzésbe
vonhato kitoltése lett.

A felmérés alapjaul szolgalo kérd6iv osszesen S1 kérdést tartal-
mazott, melyeket 6 kiillonb6z6 kérdésblokkba szerveztiink.

Demografiai jellemzék

A kitolték megoszlasa demografiai viszonyok szerint véltozatos
képet mutat. A kitoltésben elsésorban kézépkoruak és fiatal fel-



Kitoltok életkora Kitoltok végzettsége

<7 % | 65 évnél idc’Ssebb)

<1 5% 25 éves, vagy fiatalabb>

9%  56-65 éves

[¢)
62%

38% | 26-40 éves

nottek vettek részt. A nemek szerinti megoszlas alapjan a kit6lt6k
57%-a volt né.

Osszességében elmondhaté, hogy a vizié tanulmanyhoz ké-
sziilt kérdbives kutatdsunk nem tekintheté reprezentativnak,
hiszen a kit6lt6k demografiai jellemz6i nem egyeznek az egyes
csoportok tarsadalmon beliili aranyaival. Ettd] fiiggetleniil a va-
laszok betekintést engednek a kérddivet kitoltd gyori kotddésii
emberek aktudlis hangulatdba, illetve ramutatnak a véros életének
néhany hangsulyos pozitiv és negativ vonatkozasdra. Javasoljuk,
hogy a tanulmanyban ismertetett viziok tovibbtervezése elott
késziiljenek az egyes témadkra vonatkozé részletes, reprezentativ
kozvéleménykutatasok.

Tartalmi kérdések

A kérd6iv tartalmi kérdéseinek kiértékelésekor a skalaszertien
megadhatd valaszok esetén (pl. teljes mértékben egyetért, inkabb
egyetért, inkdbb nem ért egyet, egyaltalin nem ért egyet); a kiér-
tékeléskor a konnyebb attekinthetéség kedvéért sulyozott atlagot
szamitottunk, és igy a kérdésre adott valaszt az azzal valé egyetér-
tés szazalékaban tudtuk megadni.

GYORI IDENTITAS

A gy6ri identitassal 6sszefiiggé elsé kérdés arra vonatkozott, hogy
a kitolt6 midta él Gyorben, illetve arra, hogy gyorinek tartja-e
magit. Figyelemremélt6, hogy mikézben a kitoltok 38%-a nem
sziiletésétdl fogva él Gyérben, mégis csak 11 %-uk mondta, hogy
nem érzi magat Gy®érinek, révildgitva ezzel, hogy Gyor egy alapve-
téen befogad¢ varos; az ide koltozok itt 6j otthonra lelnek. A vé-
ros jellemzésére az elére megadott szempontok koziil a kitoltok

0O/ | 8osztaly vagy
1 /0 kevesebb

0o/ | kozépfoku

37 /0 végzettség
fels6foku
végzettség

Végzettség alapjdn tilsilyban voltak
a felséfokii végzettségtiek (62 %).
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legnagyobb szdmban az iparkdzpontt (80%); gazdag; erds 1aba-
kon 4ll6; és biztonsagos jelz8ket tartottik igaznak, mig legkevésbé
azzal értettek egyet, hogy a viros jol hasznalja ki sajit adottsagait;
atgondolt, tervezett fejlédés jellemzi; kornyezettudatos-, zold;
illetve, hogy lakéi egy kozdsséget alkotnak (44%).

Mennyire jellemz6 Gydrre?
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Az elére megadott valaszok mellett a kitoltéknek lehet6sége

volt sajit szavaikkal is megfogalmazni, hogy mit jelent szimukra
Gyor. A nagyszamu beérkezett valaszbol val6 szemezgetés helyett
azt néztilk meg, hogy egyes szavak milyen gyakran szerepeltek
benniik. A gyakoribbak k6zott elsésorban az otthonra, a csaladra-
bardtokra és a munkéra vonatkoz6 szavakat talaltuk.

Mit jelent Onnek Gyé6r?

Szavak, sz6tovek el6fordulasa

munka lakéhely

élet™iové csalad ©

barat szeret nyugodt

élheté sZUlOvaros

ipar

30



FEJLESZTESI IRANYOK

A véroslakok éltal igényelt fejlesztési irinyok meghatarozasanak
érdekében a kitoltoket megkérdeztiik, hogy adott szempontokat
mennyire tartanak fontosnak egy varos életében, majd a kovetke-
z6 kérdésben megkértiik, hogy Gy6rre vonatkoztatva értékeljék,
hogy ugyanezen szempontok meglévo eréforrasai vagy fejlesztési
lehetéségei a varosnak. A lakok altal fontosnak tartott, viszont
Gyo6rben er6forrasként nem érzékelt teriiletek — ahol a két érték
kozotti killonbség a legnagyobb — szorulnak leginkabb fejlesztésre.
Ez alapjdn elmondhaté, hogy a kérdéiv kitoltéi a fejlesztéseket leg-
inkabb a varos kornyezettudatos, z6ld hozzaalldsara, a kerékparos,
gyalogos tovibba a kozosségi kozlekedés fejlesztésére, az ithalozat

és a kozszolgaltatdsok javitiséra, valamint az egészségiigy szinvo- B Mennyire fontos egy varosban?
naldnak novelésére iranyitandk. Meglévé eréforras-e gyérben?
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Abelvaros kozlekedési problémai alapvetéen nem ismeretlenek.
A kérdéivet kitolt6k megerésitették, hogy a belviros elérése és az
azon beliili kozlekedés egyardnt gyalogosan, valamint kerékparral,
vagy egyéb nem motorikus gordiil6 eszkozzel a legkényelmesebb.
Ugyanakkor a belvarosba tavolabbrol indulok dontését, hogy sze-
mélygépkocsival vagy tomegkozlekedéssel induljanak-e el a koz-
pont felé alapvetéen befolydsolja, hogy a kozosségi kozlekedési
modokat nem tartjak kényelmesebbnek az aut6zasnal.

A kérdéivben lehet8ség volt szavazni 3 kozlekedési dgra,
amelyek fejlesztését elvarndk a lakosok. Ezek statisztikai elemzése
alapjan a hdrom leggyakoribb vélasztds a tomegkozlekedés és a ke-
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Mennyire kényelmesek az
alabbi kozlekedési eszk6zok

a belvaros megkozelitésére
illetve,

M a belvaroson beliili
kozlekedésre

Melyik kozlekedési médot
fejlesztené?
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rékparos kozlekedés fejlesztése volt 29-29 %-kal, melyet az autds
kozuti fejlesztések igénye kovetett 18%-kal. Emlitésre mélto, hogy
az egyéb mezdbe beirhat6 egyéni valaszok kozott sokan emlitették
a vizi kozlekedés, illetve — a tomegkozlekedésbél killon kiemelve

— a kotottpalyas kozlekedési modok fejlesztésének szitkségességét.
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gyalogos

kerékpar

egyéb gordiilé

| (roller, gérdeszka)

személygépkocsi

helyi tomegkozlekedés
helykozi kozlekedés

,Egyéb”, tovabb bontva



SZOLGALTATASOK

A vilaszaddknak lehet8ségiik volt egyéni valaszokkal megne-
vezni, hogy melyek Gy6r jol miik6dé, illetve fejlesztésre szoruld
teriiletei a kultura, a gazdasag, illetve a szolgaltatasok teriiletén.
A vélaszokban szerepl6 kifejezések eléforduldsainak vizsgalata
megmutatta, hogy erételjes elvaras mutatkozik a gy6ri vizpartok
tovéabbi, szolgéltatasokra és kulttrara fokuszalé fejlesztésére.
El6kel6 helyen szerepelt tovabba a fiirdd, strand a szérakozasi
lehetdségek, valamint a kozszolgéltatasok fejlesztésének igénye.
Taldlhatunk emellett olyan teriileteket, mint péld4ul a szinhdz,

a kultdra vagy a vendéglatas, amelyeket a kitoltok egy része jol
miikddének, mig masok fejlesztendé teriiletnek éreznek. Ezekrol
a tarsadalom véleményét megosztd témakrol a jovében tovabbi
részletes kutatdsok szitkségesek.

J6l miikods M és fejlesztendd
teriiletek a gazdasdg, kultura,
szolgaltatdsok szektoraban

160
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40
- [LLEL in \I L
0 I I I I I | "I
1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33
1 fesztival 12 egyetem 2 3 fiirdé/strand
2 szinhaz 13 kerékpar 24 fiatal
3 kultdra 14 mizeum 25 mivészet
4 park 15 vizpart 2 6 Baross utca
5 sport 16 piac 27 zold
6 belvaros 17 mozi 2 8 kiallitas
7 gazdaséag 1 8 hulladék/szemét 29 vasit
8 koncert 19 témegkozlekedés 30 villamos
O vaskakas 2 0 utak/uGthalézat 31 biztonség
10 vendéglatas 21 egészségiigy 32 Pispokerdd
11 szérakozés 22 parkolas 33 Radd
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Vizparti fejlesztési igények

34

ViZPARTOK

Az el6zb6ekben lattuk, hogy nagy egyetértés volt a kérd6iv
kitoltéi kozott a vizpartok fejlesztésének sziikségességét illetd-
en. Az e témadra irdnyuld részletes kérdésekre adott valaszok-
bdl az is kideriilt, hogy pontosan milyen valtozast varnak el
az emberek: elsdsorban a folydkkal, vizpartokkal valé kapcso-
latok megteremtését és erdsitését, tovabba a partokon meg-
jelend — pihenést, szorakozast, étel-ital fogyasztasat lehetové
tevé — szolgaltatasokat. A kitoltok alapvetSen kielégitének
mondtak a gyalogosok és kerékparosok folydkon valé atkelé-
sének jelenlegi lehetdségeit, ugyanakkor 67%-ig egyetértettek

azok fejlesztési szandékaval.
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ZOLDTERULETEK

Amint azt korabban lattuk, a kérdéivet megvalaszoldk tobb-
sége nem tartja eléggé kornyezettudatosnak és zoldnek Gyér
varosat. A belvarosi zoldteriiletekre vonatkozo6 kérdésekre
adott valaszokbol pedig az is lathatd, hogy milyen iranya
fejlesztésekre szamitanak leginkabb. A legnagyobb egyetértés
a varos tereinek fasitasaval, az arnyékos részek novelésével
kapcsolatban mutatkozott. Emellett szamottevé igény mu-
tatkozott még a belvarosi bels6 udvarok zoldebbé tételére és
kozosségi térként valo hasznalatara, tovabba a parkok kialaki-
tasanak, megkozelithet6ségének javitasara.

A felmérés eredményei szamottevéen hozzdjarultak a jelen
tanulmanyban megfogalmazott viziok és javaslatok f6 ira-
nyainak kialakitdsdhoz, igy reményeink szerint azok a lehetd
legmagasabb szinten igazodnak majd a gydri lakossag igénye-
ihez. Minden kit6ltének koszonjiik a kozremiikodését!
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A kérddives kutatas 0sszes kérdését, valamint az azok-
ra adott valaszok statisztikai kiértékelését a tanulmany
2. szamu fliggeléke tartalmazza. A fliggelék elérhet6

a www.teraszcsoport.hu/gyor-belvaros-vizio oldalon.

KERDOIVES KUTATAS

Belvarosi teriiletek zoldteriileti
fejlesztési lehetdség

Zoldteriilet és arnyékos részek
novelése a belvaros terein

Sétaloovezetben fék telepitése,
arnyékos részek novelése

Bels6 udvarok zoldebbé tétele,
k6zosségi térként valé hasznalata

Parkok kialakitasanak,
megkozelithet6ségének javitdsa

Zoldteriileteken elérhet6
szolgaltatdsok fejlesztése
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VAROSARCULAT

Brand stratégiai alapelvek

A brand egy személy vagy személyek egy csoportjanak belsé
érzése egy adott termékrdl, szolgdltatasrol vagy szervezetrol.

Lehet-e brand egy varos? A definici6 értelmében egy varos is
lehet brand, s6t, mindenképpen az. A vérossal kapcsolatos belsé
érzés természetesen személyenként véltozhat, hiszen mindenkinek
mast jelent egy adott véros, viszont amikor kollektiv egészként
vizsgaljuk ezeket az érzéseket, akkor egy kozos, valamilyen megha-
tarozott mindséggel bird kép rajzolodik ki az emberek fejében.

A vérosi brandet varosi branding folyamatokkal lehet befo-
lyasolni. A branding tulajdonképpen nem mds, mint minden,
branding alapja a kovetkezetesség, azaz egy olyan igéret a varos
érintettjei felé, mely betartasa mérhetd és tettekkel aldtdmasztha-
t6. Hatékony varosi brandinget pedig kizérélag egy atfogé brand
stratégiaval lehet létrehozni. A brand stratégia az 6sszekoté elem
a gazdasagi, tizleti, kulturalis, szocidlis és egyéb stratégidk vala-
mint a design — azaz a fizikélis és digitalis terekben megjelené
minden vizudlis elem — kozott.

Egy brand stratégia csak akkor miikodik jol, ha egy olyan beliilrél
fakado, redlis és el6remutato, a varos identitasaban gyokerezd
szellemi magon alapszik, melybe kddolva van a varos novekedése
és fejlodési lehetdsége. Kizardlag egy ilyen, jol megalkotott brand
stratégiai alapra lehet miikod6képes vizudlis identitast, kommuni-
kaciét, marketing stratégiat, varosi szolgaltatasokat és funkcidkat
kialakitani, melyek kohéziven és dsszefiiggen egymast erdsitve
tudnak miikodni.

Gyor varosa, mint brand

A brandstratégia alkotds els6 1épése, hogy szamba vegyiik Gy6r
varosanak identitasképzé elemeit tobbek kozott a torténelem,



a kultura, a gazdasag, a tudomdny és a szolgaltatisok szempontja-
bél. Ugyan a tanulmany tovébbi részeiben elsésorban a belvarosra
tokuszalunk, de tekintettel arra, hogy a belvaros az egész varost
reprezentalja, illetve az egész varosnak mutat irdnyt, nem hagy-
hatjuk figyelmen kiviil a fenti szempontok feltdrasindl a belviros
tagabb kontextusait. Ebbdl kévetkezben az alabbiakban azt keres-
siik, hogy a varos meglévo adottsagai koziil mi az, ami egyedivé,
vonzdva, megkiilonboztethet6vé teszi Gyor varosat. Tovébba arra
kerestink valaszt, hogy melyek azok a gy6ri identitdsban gyoke-
rezd alapértékek, amelyekre egy sikeres varosmarketing épithet6
és amelyeket a (bel)véros megujitdsanal kiindulé pontként kell
figyelembe venni.

Helyzetértékelés

A meglévé adottsagok értékelésénél a tematikus workshopokra,
a varos lakéi dltal kitoltott kérdSivre és irodalmi forrasokra egya-
rant tdmaszkodunk.

Az els6 szakmai workshop elsésorban a gyéri varosi identitds
kérdését jarta korbe, mely alkalommal a résztvevok az varosra
jellemz6 identitdsérzést az alabbi kulcskifejezésekkel irtdk koril:

Innovativ gondolkodas; kreativ alkotéenergidk;
Ipar; kultura; turizmus; egyetem,

Helyi vallalkozok; lokalpatriotak; egyesiiletek

A véros adottsdgaira és ersségeire alapoz6 jovoképiik pedig
nagyjabol igy foglalhat6 6ssze: Gyér fenntarthaté és gazdasagilag
jol strukturalt kereteken beliil lehessen z6ld varos, a telepiilés az ok-
tatds mavészeti irdnyultsigu kibovitésével, iparmiivészeti forrdsok
kihasznaldsaval, 4j ipardgak megteremtésével és a helyi eréforrasok,
tehetségek segitségével kreativ ipari design kozpontta valhasson,
jobb kommunikaciéval a jelenlegi értékeit megfeleléen prezental-
hassa, tovdbba prototipusvaros lehetéséget kihasznalhassa, illetve
a belviros emberkozpontabbd és gyalogosbaritabbd valhasson.

A workshopon részletesen koriiljart prototipusvaros fogalom
arra az elképzelésre épit, hogy Gyort — a varos 1éptéke és elhelyez-
kedése és hagyomanyai — idedlissa teszik ahhoz, hogy a szolgal-
tatdsok vagy az ipar teriiletén megjelend innovativ fejlesztések itt
konnyen tesztelhet6k legyenek. A fejlesztésekre adott reakciok
gyorsabban felmérhet6ek, a design gondolkodasndl bemutatott
prototipizélds és tesztelés iterativ fazisai lerévidithetSek. Ehhez
sziikséges, hogy az egyes taldlmanyok, innovativ fejlesztések
megjelenjenek a varos életében. Az innovici6 kiterjesztésének
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sziiksége még érthet6bbé valik, ha megnézziik, hogy a KSH
2018%as — vidéki nagyvarosokat 6sszehasonlit6 — elemzésében
hogyan értékeli a Gy6ri gazdasagi teljesitményt: Gyér Magyar-
orszag gazdaségilag legjobban teljesit6 vidéki varosa, ha az egy
fére es6 telepiilési GDP, vagy az egy fore esé hozzdadott érték
nagysagat tekintjitk. Ha azonban megnézziik a brutté hozzaadott
érték ardnyat a teljes kibocsatds értékéhez képest, akkor azt latjuk,
hogy Gy6r — Kecskeméttel egyiitt — a vidéki nagyvarosok mez6-
nyének hitso felében taldlhaté. Ez figyelmeztet6 jelként mutatja
Gyor esetében a ,nemzetkozi termelési hal6zatokba integral6dds
egyoldalusagat, a helyi gazdasag sériilékenységét”. A KSH elemzé-
sének osszefoglalasaként felhivja a figyelmet a globalis termelési
halézatokba kapcsolédas mindségének, a feljebb 1épés gazdasagi
és tarsadalmi dimenzidjanak fontossagara.

Az identitds kérdésére fokuszélt a kérdbives kutatds egyik sza-
badon megvalaszolhat6 kérdése is. A kitoltéknek itt arra kellett va-
laszt adni, hogy mi az az § program, latvanyossdg vagy szolgaltatas
Gyorben, amelyet egy ide latogaté kiilfoldi ismerdsének kar lenne
kihagynia. A vélaszokban el6fordulé kifejezések kozott leggyak-

Gyér varosaba latogaténak ajan- rabban a belvérosi épiiletek és terek, tovabba a folyok, vizpartok és
lott latnivalk, programok kérdés- a varos nagyobb intézményei, kulturélis programadoi talalhatok.
re adott 6sszes valaszok szama: Figyelemremélté ugyanakkor, hogy a lista 10. helyén Pannonhal-
1267. (Csak az 50-nél tobbszor ma 4ll, megel6zve a mizeum és a balett szavakat! Ez mindennél
emlitett szavak, kifejezések.) tobbet mond a sikeres brandépités fontossdgarol.
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Gy6r az elmult években, évtizedekben lathatéan keresi iden-
titdsat, mikozben — amint azt a kordbbiakban littuk — kulturalis,
valamint gazdaséagi identitdsa jol korvonalazhaté. Errél az ttkere-
sésrd, illetve a magyarorszagi varosok kozotti munkamegosztasrol
és pozicionaldsrol ad jellemz6 képet, ha megnézziik a varosok altal



alkalmazott varosmarketingre jellemzé szlogeneket. Egy nemré-
giben megjelent gytjtésbens Gyor — Péccsel egyiitt — vezet az egy
vérosra jutd szlogenek szdméban. Az elmdlt néhany évben a véros
alkalmazta a , Folyék vdrosa”, a , Taldlkozdsok vdrosa”, a ,, Jové Gydr-
ben épiil” az ,En Te Gy6r”,az , Egy vdros, ezer élmény” illetve leg-
utobb a , Sziviigyiink Gydr” szlogeneket. Ezek a szlogenek egy adott
aspektusbol vagy egy adott kozonség szdmadra probaltdk meg meg-
fogni a vdros esszencidjit, ugyanakkor ezek 6sszessége, egymésmel-
lettisége nem kozvetiti egy tudatosan épitett brand latszatat.

Az alabbiakban megfogalmazott Gyér Brand viziéval ugyan
nem célunk egy 4j szlogen megalkotasa, ellenben szeretnénk egy
olyan stratégiai kiindulépontot adni, amely egyszerre inspirdlja
és iranyba allitja a viros fejlesztési terveit, legyen sz6 akar varos-
épitészeti, kulturélis-, virosarculati-, virosmarketing-, vagy egyéb
a véros életéhez kapcsolodo fejlesztésekrol.

STRATEGIAI CELOK

A Gy6ri brand stratégia alkotdsdnak sarkalatos pontja azoknak

a stratégiai céloknak és igéretnek (brand promise) a megfogalmaza-
sa, amelyek irdnyt(iként szolgdlva dthatjik a varos miikodését, mu-
kodtetését. A stratégiai célok meghatdrozasakor a Marty Neumeier
altal leirt Stratégiai PiramisS elméletét alkalmaztuk, amely rend-
szerbe foglalja egy szervezetre — ez esetben Gy&r Varos Onkor-
mdnyzatara — vonatkozo6 hosszatava és rovidtava célokat.

AJANLOTT STRATEGIAI
CELOK RENDSZERE

KULDETES JOVOKEP
Gy6r az innovacio
regionalis minta-
varosa

Innovativ szem-
lélet alkalmazasa
a varosfejlesztés
minden teriiletén
és szintjén

ROVIDTAVU CELOK

A kiildetéssel és jovoképpel 6sszhangban
4all6 varosfejlesztési tervek és intézkedések
a varosépitészet, a kultura, a varosarculat
és a varosfejlesztés egyéb teriiletein
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ATFOGO CEL (PURPOSE)
Egy élhetd, és fenntarthaté varos

Legfeliil, a piramis tetején, a szervezet atfogé célja/kiildetése
(purpose) 4ll, amely nem véltozik, 6rok érvénytinek tekinthetd. Ez
az atfogd cél ad értelmet a szervezet létezésének, kovetkezéskép-
pen egy idedlis dllapotot jelenit meg, amit fokozatosan kozeliteni
lehet, de teljes mértékben elérni, vagy a megvaldsitasara tett torek-
véseket abbahagyni nem.

Az atfogo6 célnak tehdt ez esetben reflektalnia kell a vros alap-
vetd szerepére, a varosi lét alapvet6 sajatossagara, mely kihivast
elsésorban az ember és a természet békés egyiittélése jelenti. Ez
alapjan szamunkra Gydr Varos Onkorményzaténak atfogo — legta-
gabb értelemben vett — céljit egy élheté és fenntarthaté varos
fejlesztése jelenti.

Az 4tfogo célbdl, illetve a viros identitdsképz6 elemeibél leve-
zethetden hatdrozhaté meg a kdzéptav (5-20 éves) stratégia két
alapveto pillére. Az els6 a mit szeretnénk elérni? kérdést megva-
laszol6 jovékép vagy vizié (vision) 4llitisa, a masodik a hogyan
tudjuk elérni? kérdésre valaszt adé kiildetés (mission).

VizZI0 (VISION)
Gyoér, az innovacio regionalis mintavarosa

Viziénk alapjan a Gyérben felhalmoz6dé innovativ tudds a jovo-
ben a véros szolgalataba allitott legjelentsebb eréforris lesz és

ez visz majd kozelebb egy élhet6 és fenntarthat6 varos megfor-
méldséhoz. Gyér egy olyan innovéciés csomopontta valik, ahol
design alapon egyesiil a kultira, az egészségiigy, az oktatds és az
ipar, az innovacié a viros legnagyobb exportcikke lesz. A design
gondolkodasnak megfeleléen Gyo6r az embert helyezi az innovacié
kozéppontjaba és ez teljes mértékben kirajzolddik a varos épité-
szetében, kulturdjaban amellett, hogy a gazdasagi szamokban és

a helyi boldogsdgmutatéban is jol lemérheto.

Az innovicids potencial kihasznéldsdnak eléfeltétele a varosi on-
kormdnyzat kezdeményezé hozzaalldsa; egy olyan, 6nmagaban is
innovativ, egytittmiikddo varosvezetési rendszer kialakitdsa, amely
osszefogja, egyesiti és helyzetbe hozza a varos polgarait, véllalko-
zasait, intézményeit és civil szervezeteit. A jol mikodo varos alapja
a varos szerepldi, mint egyenlé felek kozotti kooperativ viszony,

a koziigyekhez val6 pozitiv hozzddllas, valamint a kozjéra valé to-
rekvés. A virosvezetés igyekezzen el8segiteni a viroslakok pozitiv
interakcidit, a varosi szolgiltatasok (pl. tomegkozlekedés, iigyinté-
z6és, tajékoztatds) legyenek felhasznaldbarétak és 4tlathatoak.



Sziilessenek 6jjd a varosrol val6 kozbeszéd online és offline terei,
ahol a vitik el6l nem elzdrkdzva, mindazonéltal moderdlt stilus-
ban cserélhetiink eszmét a mindannyiunkat érint6 kérdésekrol.
Legyenek kozos erofeszitést igényl6 — kozos sikerélményt nyujté
vérosi projektek.

Ahhoz, hogy a leirt vizi6 valéra vilhasson, és Gyér, valéban az
innovécid regionalis kozpontjavé véljon, szitkség van a varos meg-
Ujuldsdra. A varosvezetés szamdra a hogyan kérdésre a kiildetés adja

meg a vélaszt, melyben a cél elérésének eszkozei keriilnek kifejtésre.

KULDETES (MISSION)

Innovativ szemlélet alkalmazasa

a varosfejlesztés minden teriiletén
és szintjén

Az innovicid elterjedésének kulcsa az atlathatésag. Egyrészrol

a minél nagyobb foku atlathatosdg megvaldsitasara tett kisérlet
épiti a bizalmat a véroslakok és a varosvezetés kozott, amely biza-
lom pozitiv visszacsatolassal megalapozza a tovabbi egytittmiko-
dés szandékat. Masrészrol az atlathatosag ad esélyt egy igazsdgos
verseny létrejottéhez, amely biztositja, hogy a minéség, a szakérte-
lem és a teljesitmény; végeredményben a kozérdek érvényesiiljon
az egyéni érdekek helyett. Az igazsdgos versenyben pedig szamot-
tevd versenyel6nyt jelent az innovécio.

Fontos, hogy, az innovativ szemlélet eszméje, illetve a javasolt
eszkozok és folyamatok ne csak a véros arculati megjelenésében
téinjenek fel, hanem a vizi6 és kiildetés igéretét alatdmasztva a va-
rosi kozszolgélati folyamatokba is beépiiljenek.

A cél, hogy minden gy6ri lakos elmondhassa magardl:

,EGY INNOVATIV, FENNTARTHATO VAROS
AKTIV TAGJA VAGYOK.”

43



Eszkoztar
Az innovativ varoshoz

START

#Servicedesign
#Brandstratégia

A designgondolkodas mdédszerta-
nara épll6 design sprintek szer-
vezése a BRAND STRATEGIA
megalkotasa céljabdl.

Fejlesztéseket megel6z6
REPREZENTATIV KOZVELEMENY-
KUTATASOK elvégzése a tarsadalmi
igények és tamogatottsag fel-
mérésével.

Indikatorok meghatarozasa,
ALTERNATIV SIKERMUTATOK’
(pl. boldogsag, fenntarthatdsdg,
egészséges kornyezet) bevonasa:
kiindulé allapot rogzitése, valtoza-
sok nyomonkovetése.

Service Design

modszerek alkalmazasa,
EMBERCENTRIKUS
KOZSZOLGALTATASOK
tudatos tervezése céljabol.

INNOVATIV VALLALATI STRUKTURA
kialakitasa az Onkormanyzati cégek-
nél, a dolgozék motivacios rendsze-
rének feliilvizsgalata és kovetkezetes
alkalmazasa kiépitésemellettorokség-
gazdalkodas alkalmazasa/épiiletek
orokbefogadasa — program, 6sztonzé
rendszer kiépitése.

ARCULAT ES VAROSMARKETING
igazitdsa a brand stratégiahoz.

ADATALAPU, OBJEKTIV
TECHNOLOGIAK ALKALMAZASA

Iterativ folyamatok a kdzsolgalta-
tasban: PROTOTIPUS - TESZT

A valds igények, valamint a fejlesz- — PROTOTIPUS.

tésekrél vald visszajelzések
felmérésére, szamba vételére.
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#Tamogato-
intézkedések

TELJES ATLATHATOSAG,
HOZZAFERHETOSEG.

Szemléletformalas, okta-
tas, tehetség-gondozas,
JOVO NEMZEDEK
kozéppontba allitasa.

KOZOSSEG, ERINTETTEK
BEVONASA a tervezésbe,
végrehajtasba, fenntar-
tasba, monitorozasba.



#lnnovativ
kozszolgalatisag

#0sztonzés

SZELESKORU TARSADALMI
VITAK lefolytatasan keresztiil
kialakitott KOZOS ALAPELVEK
ES DONTESEK.

Kozos eréfeszitést igényld,
KOZOS SIKERELMENYT nyjt6
varosi projektek elsésorban tar-
sadalmi szolidaritasra, valamint
a természetes és épitett kornye-
zet védelmére 6sszpontositva.

TERVEZOI GONDOLKODAS
A KULTURABAN.

Design alapu kulturalis
események- és fenntarthaté
épitészet.

#Fenntarthatéosag #lgazsagossag
#Tarsadalmi felelosségvallalas

»,Opendata” — adatliberalizacio
a civil és vallalkozoéi szektor
dontéshozatalanak megkony-
nyitése, kezdeményezéseinek
tamogatasa céljabdl.

Prototipus tesztelések,

POP-UP ES DEMO PROGRAMOK
TAMOGATASA,; vagyis egyes
viziok id6szakos kiprébalasa

és értékelése.

»,Opendata” — adatliberalizacio
a civil és vallalkozoi szektor
dontéshozatalanak megkony-
nyitése, kezdeményezéseinek
tamogatasa céljabdl.

TOBBNYELVU BELVAROSI
APPLIKACIO

Napi programok, asztalfoglalas,
menetrend, nyitvatartasok stb.

TUDAS ALAPU TARSADALOM
ES GAZDASAG létrejottének
0sztonzése az 5 agazat
(politika, gazdasag, tudomany,
civil tarsadalom, természeti
kornyezet) kozotti interakciok
élénkitésével (Iasd: innovacio
Otszoros spiral modellje®).

Kis lépték(i, PELDAERTEKU
FOLYAMATOKAT elindit6 beavat-
kozdasok, kezdeményezések
tdmogatasa, beillesztése a tagabb
fejlesztési koncepcidkba
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ORI BELVAROS
SFEJLESZTESI
|

Varostervezési alapelvek




A vdros pénzt takarit meg a polgdrai
szdamdra azzal, hogy gyalogolhatébb
és bicajozhatobb, masrészt az a fajta
,kul” varos is egyben, ahol az embe-
rek szivesen élnek manapsdg. Tehat
a legjobb gazdasdgi stratégia egy
vdros szamdra nem az, hogy a ,bevalt
mddon odacsalogasson multikat vagy
egy biotechnoldgiai klasztert vagy egy
gyogydszati klasztert vagy egy Uripari
klasztert, hanem hogy olyan hellyé
valjon, ahol az emberek €élni szeretnek.
Mert az Y generdcid, a vallalkozasok
motorja, 64%-ban el6szér azt donti el,
hogy hol akar élni, majd odakéltézik,
aztan munkat keres; és 6k ezt a varost
fogjak valasztani.”

”

Jeff Speck
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A GYORI BELVAROS
VAROSFEJLESZTESI
Vizi0l

Varostervezési alapelvek

»El6szor megformaljuk a varosainkat — azutdn ¢k formélnak min-
ket!” - irja Jan Gehl az Elhet6 vdrosok® konyvében, amely segit-
ségiinkre szolgalt a kutatdsi munkamodszertink kidolgozéasban.
Az alapelvek meghatarozasaban felhasznéltuk tovabba a S-cities?0
model és a Walkable City" cim(i konyv szempontjait is. Munkénk
soran torekedtiink a varostervezés 4j irdnyainak feltérképezésére,
a komplex, innovativ szemléletméd alkalmazasara.

Gy6r belvarosanak vizidja szimunkra nem jelent mdst, mint az
emberkozponti belvarost, ahol az emberek jol érzik magukat.
Ahhoz, hogy ennek a vizénak érvényt szerezziink, le kell fektet-
niink azokat a varostervezési alapelveket, amelyek el6térbe
helyezik az emberi dimenzidkat és igazodasi pontként szolgal-
nak munkdénk soran.

Az emberkozpontu belvaros kialakitdsanak feltétele, hogy az
é16, egészséges, innovativ, biztonsagos és valtozé legyen, hogy
ezek pontosan mit jelentenek, az aldbbiakban fejtjiik ki részletesen:

ELO VAROS
Nyitott, aktiv, atlathato, hozzaférhetd, biztonsagos, kényelmes

A vérosi kozteriiletek a kozosség terei. Ebbél kifolydlag a kozteri-
leteken teret kell engedni a k6z6sség sokszint tevékenységeinek,
biztositani kell a tirsadalmi szovetet erdsit6, a kozosséget éltetd
funkciok megvaldsithatosdgit.

A viros fejlesztésekor torekedniink kell arra, hogy erésitsiik
a varoslakokban a ,birtokos életérzést”, amely magaban foglalja
a kozterek aktiv hasznalata mellett az azokrol val6 gondoskodast,
és az azokra irdnyulé figyelmet és igényességet is. Nagy hangsulyt
kell forditani a taldlkozasok és tarsas interakciok — minden varosi
polgir szdmara egyenl6en hozziférhetd — fizikai tereinek létre-
hozasara, valamint a tdrsadalmi kohéziét erdsité programok és



rendezvények sztonzésére, lehet6vé téve ezzel a varos szerepldi
— politika, Gazdasag, Tudomény, Civil szektor) kozotti informacié
szabadabb dramlasat.

EGESZSEGES VAROS
Tiszta, fenntarthato, zold

A mentdlis és fizikai egészség nagymértékben befolyasolja a va-
rosi lakosok jolétét, illetve a konstruktiv egyiittmiikodésre vald
készségét. Kutatasok alapjan!3 a varosok lakoéinak egészsége
szoros Osszefiiggést mutat a varosi terekben fellelhet6 z6ld és kék
infrastruktardk meglétével, hozzaférhetdségével és szinvonalaval.
Eppen ezért a fejlesztések fontos alapelve, hogy a varos minden
tertiletén timogassdk és el8segitsék a lakosok fizikai és mentilis
egészségének megOrzését és javitisat, valamint a fenntarthatosag
elveivel 6sszhangban csokkentsék a kdros kibocsatasokat.

INNOVATIV VAROS

Modern, 4j megoldasokra, technologiara nyitott, lokalpatriota

Egy varos nem mds, mint 6nmagukban is komplex rendszerek
rendszere, melyben az alrendszerek egymadssal hol jol lathato,

hol rejtett médon 6sszefiiggenek, 6sszekapcsolodnak. A vérosi
tejlesztések tervezésekor torekedniink kell e komplex, és folyama-
tosan dtalakul6 rendszer minél jobb megismerésére, megértésére.
A véros miikodésérdl szerzett egyre mélyiil6, egyre behatobb isme-
reteink felhasznalasaval, tjabb és Gjabb megoldasokat keresiink és
taldlunk a felmeriilé problémadinkra. Ez maga az innovécio, mely

a varosi fejlesztések elkeriilhetetleniil szitkséges eleme. Az inno-
vaci6 ugyanakkor nem meriilhet ki kiilfoldi innovativ megoldasok
szolgai mdsolasdban, hanem mindig szem el6tt kell tartania a helyi
jellegzetességeket. Az innovici6 ugyanis nem mikodhet jol, ha

az nem egy alapos és éleslaté helyzetértékelésre alapuld, a helyi
adottsagokbdl és identitdsbol gyokerezé megoldaskeresés eredmé-
nyeként jott létre.

BIZTONSAGOS VAROS

Elhetd, emberi jelenlét, kérnyezetbarat, szabalyozott

Tudatos kornyezetalakitdssal befolyasolhatjuk azt, hogy varosunk
kozosségi terei biztonsagosak legyenek. Az emberek biztonsagér-
zete egy alapvetd varosi mindség. Az élet és az emberek jelenléte
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teszi vonzdva és biztonsigossa a varost, mind a személyes érzet,
mind a tapasztalat tekintetében. Ennek egyik kiindulépontja a biz-
tonsagos kozlekedés. A véros alkalmas feliiletet kell, hogy biztosit-
son, mind a sétalok, a kerékparozok szdmara. A forgalomtdl val6
félelem napjainkban egyre er6sebb, amely jelentésen befolydsolja
a kornyezetbarat kozlekedési modot haszndlok hangulatat. Masik
aspektus a fenntartas és karbantartas kérdéskore, az tires épiile-
tek — zart és sotét homlokzatok, az elhanyagolt, gazdatlan terek
ugyanis csokkentik a szubjektiv biztonsagérzetet, ugyanakkor
novelhetik a biinesetek val6szintiségét. A varos attekinthetésége,
minden célcsoport szdmdra atgondolt és megtervezett tajékozta-
tds, egyértelmii dtjelz6 tdblék és a j6 kozvilagitas mind fokozzdk

a biztonsagot.

VALTO0ZO VAROS

Adaptiv, rugalmas, fenntarthato, szemléletformalé

A vérossal szemben tamasztott elvarasokra és kihivasokra egya-
rant igaz, hogy idében valtozéak. Eppen ezért a fejlesztések sordn
elényben kell részesiteni azon megoldasokat, amelyek rugalmasab-
ban, gyorsabban, sokoldalubban képesek alkalmazkodni, adapta-
16dni a véltoz6 kérnyezethez és igényekhez. Az adaptiv, rugalmas
fejlesztések figyelembe veszik a fenntarthatosag szempontjait is,
ugyanis az anyagtakarékossag az Gjrahasznosités, és a kirosanya-
gok kibocsatdsanak keriilése, a jov6 generaciok tagjai szimara is
esélyt biztosit a jolétre.

A valtozo véros alakitisinak elengedhetetlen eleme a szemlélet-
formalas, amely egy kétiranyu folyamat. Egyfel6l mi alakitjuk a va-
rost amelyben éliink, ugyanakkor a varos is alakit minket. E kétira-
nyu folyamatra valo reflexié a varostervezés nélkillozhetetlen eleme,
mely sordn tudatositjuk a beavatkozdsainkkal elért hatasokat; és
amely segitségével sikereinkbdl és hibdinkbol egyarant tanulunk.

A fenti alapelvek a tervezés minden szintjén alkalmazandéak,
a vizidalkotastdl kezdve a kivitelezési tervezésig, tovibbd a megva-
16sitasi és fenntartasi fazisban is érvényesiteni kell 6ket.



Fokuszteruletek

A varost négy fokuszteriiletre bontva vizsgaltuk
meg. Ezek az kozlekedés érkezés és utvonalak, a viz
és vizpartok, a zoldteriiletek és az épitett kornyezet
témakorei. Az egyes fokuszteriiletekre vonatkoz-
tatva kiilon-kiilon is megvizsgaltuk, hogy milyen
modon lehet érvényesiteni az itt ismertetett varos-
tervezési alapelveket. A helyzetértékelés, probléma-
meghatarozas és kérdésfeltevés, valamint a vizié-
alkotas és a lehetséges eszk6zok szambavételének
fazisait végigjarva az alabbi 8 vizio késziilt.

ViZ10 1 ERKEZES A BELVAROSBA
Viz10 2 UJ KAPCSOLATOK

VizZ10 3 KEK KOR

Viz16 4 RADO LIGET

Viz16 5 BELVAROSI ZOLDTENGELY
ViZ16 6 ZOLDUDVAROK

ViZ10 7 INNOVATIV TERHASZNALAT
Viz16 8 AZ ALVO ORIASOK
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ERKEZESES
UTVONALAK

50-75 o.

Helyzetértékelés

Mit var el a hasznalo?

ViZ10 1- ERKEZES A BELVAROSBA
Viz10 2 - UJ KAPCSOLATOK
Eszkoztar
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ERKEZES ES UTVONALAK

HELYZETERTEKELES
ADOTTSAGOK

A belvaros hatarai, kapcsolédas
a varosszovethez

A torténeti belvaros hatarait részben a varfalak jelolték ki, mara
belvaroson egy tagabb teriiletet értiink. A legbelso teriiletet a sé-
taloutcak jelslik ki. Bzt a zonét Eszak és Nyugat feldl a folypartok
hatédroljak. A Rado6-sziget csendes varosi parkként valasztja el

a varosrészt Szigettdl, a Kossuth-hid taloldalin Révfalu kezd6dik.
A belvarosi sétaloutcas zona Déli és Keleti oldalan lak6-zéndkba
megy at, melyekbe az 1-es ill. 14-es szamu f6utak hasitanak bele
markdns hatdrvonalakként.

A Széchenyi hid Arkdd bevdsdrlokoz-
pont el6tti csomdpontja, hdttérben
a belvdrossal

A természetes és mesterséges hatirvonalak bizonyos pon-
tokon a belviros megfelel6 mikodése ellen dolgoznak. Mentdlis
térképiinket az elérhet6 szolgaltatasok, oktatds és egyéb funk-
ciék halézata is befolydsolja. A belviros hatdrait vizsgdlva a 2.
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Workshop keretében is kirajzolédtak a fent emlitett hatarvonalak.
A belvéros iranyaba haladva hatarozottan érzékelhet6 volt a varfal
egykori vonaldnak 4tlépése. A régi épiiletek, ezeken lathat6 finom
részletek a belso részt a kevésbé frekventdlt utcdkban is vonzo sé-
ta-ttvonalld tehetik, minimélis fejlesztéssel turisztikai célpontként
is jol mitkodhetnek.

A kutatds sordn hdrom funkciot, ezekkel 6sszefiiggésben harom

tertiletet taldltunk, melyek kapcsolata a belvdrossal fejlesztésre szo-
rul. Az els6 az érkezés a vasuti ill. buszpalyaudvar fell, masodik
az Arkad bevasarlokozpont és a belvaros kapcsolata, harmadik-
ként pedig a virosrész kapcsolata az egyetemmel, ezzel 6sszefiig-
gésben a vizpartokkal.

A belvdros fejlesztendd kapcsolatai a
Vasitdllomds, Arkdd-Vérosrét, Egye-
tem, ill. Vizparok felé, a vdrosszovetet
tagolé markdns hatdrvonalak (folydk,
féutak, vasit) dbrdzoldsdval

PROBLEMAK FELTARASA

Erkezés

Helyzetértékelésiink legkiilsé pontja a vidéki buszpalyaudvar volt.
Tapasztalataink meger6sitették a kozismert tényt, miszerint siirgés
beavatkozasra lenne sziikség a belviros megkozelitését illetGen.
Mind a Baross-hid, mind az aluljar¢ irdnydban szdmos akadallyal,
kellemetlenséggel, méltatlan megjelenési teriilettel taldlkozha-
tunk. Bér a palyaudvarok nemzetkozi forgalmat is bonyolitanak
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A Megyehdza el6tti tér, hdttérben
a Gy6ri Vdroshdzdval

56

elenyész6 az idegen nyelvi ttbaigazit6 tdblék, tdjékoztatok szama,
ami a nagyobb fejlesztések el6tt is orvosolhatd! A megkozelités
modjanak, forgalom szervezésének megvaltoztatdsdhoz nyilvan-
valdan nagyobb beruhdzas sziikséges, a régota tervezett intermo-
dalis csomépont megval6suldsa a szolgaltatasok elérhet6ségén,
szinvonaldn tul, sokat fejleszthetne a palyaudvarok tereinek
tisztasdgdn is.

A vastti palyaudvarrol kilépve a Honvéd-liget vagy a Varoshaza
hatsé frontja fogadja a latogatokat. A buszpélyaudvarrdl aluljarén
at érhetjik el a palyaudvar kijératat, illetve valaszthatjuk az atjutas-
hoz a Baross-hidat, ahonnan mar felsejlenek a belvaros felé vezet
utvonalak. A belvaros megtalalasa az el6bbi pontokrol sem
lehetetlen, kiilfoldi turistaként azonban tovébbra is meglehetésen

elveszettnek érezheti magat a Gy6rbe latogato.

A Viroshdza, ill. Megyehaza el6tti tér a varosba érkezés ujabb
kulcsfontossagu helyszine, ez ugyanakkor megjelenésén, kialaki-
tasan nehezen olvashatd, a tér koncepcidjanak hidnya érezhetd.
Lathato, hogy torténtek fejlesztések a sz6kdkutnal, bizonyos id6-
kozonként tjabb és Gjabb viraglddak is kikertiltek a térre, a régiek
eltdvolitdsa ugyanakkor nem tortént meg, igy ezek egységes kép
alkotasa helyett rossz értelemben vett , kordokumentumokként”
6rzik az egyes fejlesztéseket. A burkolatokat tobbnyire a toldo-
zas-foldozds jellemzi, a vizionalt innovativ varos ,fogadé teréhez”
méltatlan médon.

A Bisinger sétanyon tett bejards egyik legfontosabb tapaszta-
lata a megkozelités nehézsége, illetve szintén a park szerepének
meghatdrozatlansdga volt, holott adottsagait tekintve helyzete
rendkiviil értékes.



A megjelenés pillanatnyi dllapotan tdl a palyaudvarok belva-
roshoz képesti elhelyezkedése rendkiviil jo, a varoskézpont
tévolsag szempontjébol (az akadalyokat leszamitva) gyalogosan
konnyen elérhetd lenne (ezt a kérddivben kapott vilaszok is meg-
erdsitették). Mind a busszal, mind a vonattal valé megkozelités
valodi alternativat jelenthet a belvdros megkozelitését illetéen
Gyo6r elévarosaibdl, vagy tévolabbrol érkez6k szamara is. Az inter-
modalitashoz ugyanakkor hozzitartozna a busszal és kerékparral
érkez6 utasok egy épiiletben val6 fogaddsa, a csomépontban
létrehozott jelent6s mennyiségili parkoldhely kialakitdsa autok és
kerékpdrok szamara is, utazdshoz kapcsol6dd, konnyen elérhetd
szinvonalas szolgaltatdsokkal.

Szolgaltatasok elérése

I

2

A gy6ri (és sok més) belvéros mésik régi és kozismert probléma-
ja a belvarosi iizletek és a bevasarlokézpont(ok) viszonya. Bir

a kérddivek tanulsiga szerint az Arkdd épiilete a belvarostdl 10
perces sétaval ,konnyen” megkozelithetd, a 2. workshop tapasz-
talatai azt mutattak, hogy az épiilet a kis tavolsag ellenére a sétalo
szemsz0gébol, érzetre teljesen leszakad a varosrészrél. A Kisfaludy
utcdn indulva a Czuczor utcai sarkon az autds forgalom kellemet-
len hatésait, zsufoltségot észleltiink. Az emlitett keresztez8dést
killonosen terheli a belvarosi tizletek dru-feltoltése, aminek id6be-
ni korlatozasa indokolt lenne.

A Teleki utcan még egyértelmiibben az autoké a f6szerep,
a Palfty utcdban szervizutat is talalunk. Sétdlva ugyanakkor a for-
galom, bonyolult csomépontok kellemetlen hatasaival kell meg-
kiizdeniink. A kerékparos nyomvonal jelenlegi kialakitdsa is kérdé-

A Rdkéczi Ferenc utca a
Széchenyi hidrdl
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Az Arkdd bevdsdrlskdzpont gyalogos
f6bejdrata elbtti csombpont
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seket vet fel. Atfogé koncepcié hianyarél arulkodott a Batthyény
tér melletti korforgalom kialakitdsa is. A jol miikodé park az
egykori varosfal hatarin megérdemelné, hogy gyalogosan, ill.
kerékparral optimdlisabban megkozelithetévé valjon.

A Schwarzenberg utcan csak két sarokra lennénk az Arkdd
bejaratatdl, a kornyezet azonban ebbe az irdnyba gyalogos szemmel
jelenleg igen kellemetlen. A kerékpdros forgalom is jardara, vagy ke-
rilléttra kényszeriil, tdbla tiltja az uton valé tovabbhaladast. A 14-es
féuthoz érkezve forgalmas csomoponton kell 4tkelniink, hogy
a bevasarlokozponthoz jussunk. A bejérathoz kapcsol6do tér mar
biztonsagosabb, ez a Vas Gereben utca forgalma miatt ugyankkor
nem mondhato el a hid 1abénal kialakitott parkolobdl valé atjutdsra.

Az emlitett parkol6 masik végén a hid alatt alternativ atvonal
tarul fel, mely a Rdkdczi titon 4t egyenesen a Széchenyi tér, majd
a Bécsi kapu tér felé vezet, ennek gyalogos kihasznaltsiga azon-
ban a kérnyezet jelenlegi allapotdnak koszonhetéen meglehe-
tésen alacsony.

Mivel a gyalogos és kerékparos forgalom az Arkad felé
korintsem taimogatott, érthetd, hogy a legtobben az autés
megkozelitést valasztjak, hiszen parkoléhellyel (a legnagyobb
iinnepek kivételével) nincs probléma. A gépjirmiivek elhelyezése
a belvdrosban mar nem ilyen egyszerti, bar a kzelmultban felépi-
tett parkol6hdzak valamelyest javitottak a helyzeten. Elheté gyalo-
gos dsszekottetés hijan az Arkdd kevéssé képes segiteni a probléma
megoldasdban, a fogyaszto valasztasra kényszeriil: vagy az
Arkadba, vagy a belvirosba megy. Az iizletek, szolgaltatdsok

mds Osszetétele és f6ként a belvdros hangulata ugyanakkor akér
vonzovi is valhatna a bevasarlokozpont litogatdsa elott vagy utan.




Egyetem és belvaros kapcsolata

A megfelel§ érkezés és szolgéltatiasok mellett fontos szempont,
hogy a kulttréra és szinvonalas programokra fogékony hasznalok
is konnyen elérhessék a belvérost. Az egyetem jelenléte minden
vérosban jo hatdssal van a kultarara, a gy6ri belvirosban mégsem
igazdn érezhet6 ez alégkor. Pedig a Széchenyi Egyetem Campusa
aligha lehetne kedvez6bb helyen. A rendelkezésre all6 ingyenes
City busz jérata helyett kozelsége miatt sokan gyalog teszik meg
az utat a vasttallomastdl a belviroson at az egyetemig, ami célte-
rilletiink mellett az Aranypart, Piispokerdé kozvetlen kozelségét
is élvezheti. A Mosoni-Duna tdlpartjén elhelyezked6 intézmény
mégis tul kozvetetten kapcsolddik a belviroshoz. A vizpartok
vizsgdlata a fejlesztés lehetdségeinek sordra mutatott rd, melyeket
kiilon fokuszteriiletként mutatunk be. Ezek egy része 6sszefiiggés-
ben 4ll az egyetem belvéros vérkeringésébe val6 bekapcsolasaval.
Az Gjonnan kialakitott partszakaszoknak helyenként gyalogos
hidakkal, szolgaltatisokkal kellene kiegésziilniiik, hogy élhet6
tartozkodohelyekké, kozlekedési felilletekké véljanak, megteremt-
ve a kivant, intenzivebb kapcsolatot a két — egyébként karnyujtds-
nyira fekvé — vérosrész kozott.

Egyes pontokon a meglévé sétaldutcas rész hasznalata is atgon-
dolandé. A teraszokkal lesziikitett Jedlik utca példaul tipikus
konfliktus-pont gyalogosok és kerékparosok kozt. A gyalogosok
szdmara kijelolt sétatitvonal a biciklis forgalommal egyiitt ezen
a ponton tul sziikossé vélik. Ez alapjan indokolt lenne a Jedlik
utca csokkentett sebességti, a gyalogosok els6bbségét figyelembe
vevd ttvonalld alakitdsa, ujabb, gyors athaladasra szolgal6 utvonal
kijelolése. Emellett, varosképi a kovetelményekkel 6sszhangban
megfontolandé a kitelepiilésre alkalmas teraszok méretének
korlitozasa is.
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A kozlekedési médok koltségei egyén és
tdrsadalom vonatkozdsdban.
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MIT VAR EL A HASZNALO?
Hogyan érvényesithetdek
az alapelvek?

ELO ES ELNI HAGYO (FENNTARTHATO) KOZLEKEDES:
Ahogy a bevezetében is emlitettiik, a ,sétdlhatd"véros'* nem
csupdn trendek dtvétele Nyugat-Eurépabol, hanem a gazdasag
jovéjének, a varos jovéjének alapja. Gydr sok egyéb szempont
mellett kozlekedés és ttvonalak szempontjabol is kivalé adottsa-
gokkal rendelkezik: a belvarosbél kb. 10 perc sétaval gyakorlatilag
minden fontosabb szolgdltatas, funkcié elérhetd. A feladat ezek
tudatos attekintésében, az utvonalak még hatékonyabb4, élhe-
t6bbé tevésében rejlik. Szamos kutatds és kiadvany tdmasztja ald,
hogy az ,,aut6tol fiiggd varosok” nem csak polgaraikat, de magukat
is szegényebbé teszik. A megallapitas els6sorban az el6évarosokbol
ingazok altal generalt autéforgalomra vonatkozik, ami a belvaros
témajat csak kozvetve érinti. Ugyanakkor fontos litnunk, hogy

a szén-dioxid kibocsatésért leginkabb felelds (elévarosi) héztar-
tasok soférjei is részben a belvaros infrastrukturdja, kozlekedési
rendszere alapjan hozzak meg a dontést, hogy beiilnek-e a volan
mogé vagy a tomegkozlekedést, a varosban a biciklit, gyalogos
kozlekedést valasztjdk.

EGESZSEGES KOZLEKEDES: Gazdasigossigon és fenntartha-
tosdgon tdl szamos egyéb eldnye is ismert a gyalogos vagy kerékpa-
ros, és egyéb, mozgéssal sszefiiggd kozlekedésnek. A kerékparral
egyszerre idot és pénzt takarithatunk meg. Mindehhez a kerékpa-
ros infrastruktirdnak biztositania kell a veszélytelen kozlekedést,

a kedvezé megkozelithetSséget és a kerékpartarolds lehet6ségét

— ezzel kihaszndlva a kerékpédrozdsban mint kozlekedési médban
rejlé potencialt.

,Utdlom ezt mondani, de tervezéként nem tudok mast: a kerékpa-
rosok szama fiigg a kerékparos infrastruktaratdl.” (Jeff Speck: 4 ways
to make a City more walkable. TEDxMid Atlantic 2013.)

A kozosség szempontjabdl a gyalogos és kerékparos utvonalak
bévitése, csendesitett forgalmu utcdk kialakitdsa koltségben tore-
déke az autdk szdmara épiilé utak épitésének, szélesitésének. Ha
egy varosban tobben sétalnak, a balesetek szdma is csokken, illetve
hosszt tivon egészségiink fenntartdsa sem keriil annyiba, mint
autds életmdd mellett.



INNOVATIV KOZLEKEDES: Az innovativ virosban, a belviros
kapcsolatai idedlisak, akadalymentesek mind gyalogos, kerékparos,
mind autés szemszogbél. Utobbi elsésorban a belvéros killonbozé
irdnyokbol valé megkozelitése esetén a parkoldsi lehetdségeket
jelent, hiszen a kerékpdros és gyalogos forgalom szempontjédbol
egyértelmien az autéforgalom korldtozdasa kivanatos. A behajtds
megnehezitése, itvonalanak meghosszabbitasa (pl. egyirdnyu
utcékkal) ugyanakkor nem az élhetéség iranyédba mutaté eszko-
z0k: fesziiltséget és még tobb kdrosanyag-kibocsatast generdlnak.
A hangsuly a tiltdsok helyett sokkal inkdbb a kényelmessé tett
gyalogos, kerékparos utvonalakon kell legyen, hogy az egészséges
véroshoz vezet6 szabédlyok betartdsa végsé soron mindannyiunk
megelégedésére szolgdljon.

BIZTONSAGOS KOZLEKEDES: A biztonségos kozlekedés nem
csupdn az autok hattérbe szoritdsdn alapul, sokkal inkabb az egyes
kozlekedési hélézatok, azok taldlkozési pontjainak gondos meg-
tervezésén. A gyalogos csak akkor fogja jol érezni magat, ha nem
kell aggddnia a szaguldé kerékparok vagy autok miatt, mert rabiz-
hatja magat a kozlekedés jol megtervezett rendszerére és az utak
hasznéléira egyarant. Az Egyesiilt Allamokban mikddd National
Association of City Transportation Officials éltal kiadott Urban Bi-
keway Design Guide'* tobb mint hattéle bicilkiut-tipust kiilonboztet
meg a haszndlat jellege, sebessége alapjén az adott helynek meg-
telel, gyalogosok szdmara is biztonsagos kerékparos-hasznalat
érdekében. A kerékparosok szdmdra biztositott kedvez6 feltételek
egy uj kerékparos kultura kialakulasat eredményezik, ami az

egész varos javéra valik.

VALTO0ZO KOZLEKEDES: Egy vizié alkotisakor el kell képzel-
niink a jovét. Gyérben az autdipar az egyik huzéagazat, tovibbd az
egyetem kapcsan jarmtipari tuddskozpont is kialakult. A kutatasok
és innovaciok egyik terepe a gy6ri belvaros lehetne.

A belvirosban él6k, életfelteteleinek javitasdhoz nagyban hoz-
zdjarulhatna a carsharing, amin olyan innovativ, konnyen hasz-
nalhato bérleti rendszert értiink, ami sokak szdmara kivalthatéva
tenné a masodik aut6 vasarlasat. A belvaros lakossdga szamadra
hosszu tévon akdr a sajat auto fenntartdsa is felesleges luxussa
vélhat. Gy6r, mint innovativ viros és a jarmiifejlesztés egyik koz-
pontja szdméra az e-kozlekedési modok alkalmazasa, késébbiek-
ben pedig az 6nvezetd autok tesztelése és bevezetése. A jovoben
radikalisan csokkenthetd lehet a sziikséges parkolohelyek szama,
ezek megiiresedett helyének hasznositdsara pedig szimos innova-
tiv irany kijel6lhet6.

A szén-dioxid kibocsdtds Chicagoban,
bal oldalon a kibocsdtds helye, jobb
oldalon a kibocsdtdsért felel6s hdztar-
tdsok megoszldsa szerint

»Fontos, hogy a varosok jové-biztossd
tegyék infrastrukturdjukat és szabadly-
zataikat, semmint hogy a k6zelg6 tech-
noldgiai Ujitdsok alakitsak ezeket olyan
iranyokba, amerre nem szeretnénk.""®

Michael Replogle
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VIZIO 1.
ERKEZES A
BELVAROSBA

Viziénk lényege, hogy innovativ varoshoz mélté meg-
érkezést biztositsunk a vasuti-, illetve buszpalyaudvar
fel6l. Ehhez sziikséges az intermodalis csomdpont ki-
alakitasa busszal és vonattal érkezék szamara kozos
fogadoépiiletben, parkoléhazakkal, tovabbhaladashoz
kapcsolddo és egyéb szinvonalas szolgaltatasokkal.
Az atalakitott-bévitett palyaudvar bejaratat az ujra-
gondolt, modern Baross ut felé javasoljuk elhelyezni,
melyet a Megyehaza el6tti térrel egyiitt Gy6r innovativ
oldalahoz kapcsolnank, kortars, fiatalokat is vonzd,
sokrétii hasznalatot generalé utcabutorzattal, vilagi-
tassal, burkolati rendszerrel és novényzettel.
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2018-ban a Széchenyi Egyetem
szervezett kornyezetalakité mihelyt
atémaban ,Erkezés Gyérbe” cimmel.
A hallgatéi otletek széles skalan mu-
tatjak be a fejlesztési lehetéségeket
az 1-es féut lesillyesztésétél a pa-
lyaudvar atalakitasan at a Baross-hid
szélesitéséig. A Fémterv Zrt. altal ké-
szitett tervek ill. a City Point terveinek
tanulmanyozasa utan &tlet-koncepci-
onk szintjén mérlegeltik a beavatko-
z4s lehetdségét.

Vildgos, dtldthato belsd tér
— a Grand Paris Express fopdlyaud-
vardnak terve.
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Viz10 1.
ERKEZES A BELVAROSBA

Az intermodalis csomopont kérdése régota foglalkoztatja a va-
rosvezetést, a probléma megoldasara mar tobb terv-javaslat is szii-
letett. A kordbban késziilt koncepcidk, tervek legfontosabb pontja
a busszal és vonattal érkez6 utazokozonség egy épiiletben valé
fogadasa, és az intermodalitis megteremtése. Ennek megvald-
suldsaval a legnagyobb 6koldgiai libnyomot hagyé elévaroskbdl
bejarok szamara a kotott palyds kozlekedés valodi alternativava
véalhat, amennyiben érkezéskor megfeleld, jol miikodo lehetdségek
(bérelhets illetve jél tarolhaté kerékpar, roller, e-bike, e-roller)
kozil vélaszthatnak ,,az utolsé kilométer” megtételére is. Kozve-
tetten a meglévé vastt-halozat kihasznaltsdganak novelése, koztes
megallok fejlesztése, menetrend stritése is nagyban hozzdjarulhat
a belvaros tehermentesitéséhez, élhet6vé tételéhez.

A fentiek mellett az intermodalitdsnak feltétele a csomépontban
kialakitott megfelel6 P+R parkold is, ahol a szolgaltatdsok nem
meriilnek ki a gépjarmu elhelyezésének lehetéségével. Mélygarazs
épitésére alkalmas tertilet lehet példdul a vidéki buszpalyaudvaré,
ahogyan az kordbbi tervekben is lithatd, az egész létesitmény épii-
letben val6 elhelyezése esetén ugyanakkor vilagos, nagyvonald,
atlathato térre lenne sziikség.

Elhetdbb, gazdasigosabb megoldést jelenthet a buszpalyaudvar
jelenlegi épiiletének atalakitdsival a nyitott kialakitas megtartdsa,
a kocsidllasoknal fedett varakozohelyekkel, melyek a vaganyok
elérésére is szolgalo fogaddépiilethez csatlakoznak.

Az elképzelt busz-, és vasuti palyaudvart osszekoto épiilet
vilagos, atlathatd, baratsagos kell legyen, segitve a tajékozodast
az épiileten belill, illetve a vdros irdnyédba is. A peronok, valameny-
nyi utasforgalmi és szolgdltaté helyiség akadalymentes megkoze-
lithetésége alapvetd kovetelmény.

A vasti palyaudvar meglévé épiiletei kiegészitd funkcidkkal,
szolgaltatasokkal, irodakkal toltheték fel, (4j irodék, szolgilta-
to-épiiletek épitése inkabb a belvarosban lenne kivanatos). A bel-
varos megkozelitésének még kozvetlenebbé, akaddlymentessé
tételével hivogat alternativa lehet akdr néhdny 6ras id6toltésre is.



A magyaraz6 tablak informalo feliiletek korszeri rendsze-
re mellett megfontoland¢ lehet8ség a vaganyok feliilrél torténd
megkozelitése, bejdrat biztositasaval kozvetleniil a Baross hidra,
ahonnan egyenes uton a kozponti szerepet betolté Baross utra
juthatnak (vagy Nddorvéros fel¢ indulhatnak) a Gyérbe érkezék.
A Baross hid dtalakitasa, Gj szerepbe helyezése a Bisinger
parkot is kedvezdbb helyzetbe hozhatja: a park az intermodalis
csomoéponthoz kapcesolodé kiegészitd pihendfeliiletté vélhat.

Fedett nyitott buszpdlyaudvar, inno-
vativ formdldssal, anyaghaszndlattal.
(Aarau, Svdjc)

Az intermoddlis csomdpont kapcsold-
ddsdnak vdzlata a Baross hid — Baross
iit tengelyhez és kornyezetéhez
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Idészakos installdcié nyit iij perspek-
tivdkat a kozterek haszndlatdra a
Wiener Festwochen rendezvényen

Innovativ térbutorok és burkolati rend-
szer. (High Line Park, New York)
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INNOVATIV UTCAKEP, BAROSS UT

A vérosba valé megérkezéshez szorosan kapcsolodik a belvaros
megkozelitése. A pilyaudvarok megnyitdsa, kozvetlen kapcsolat
lehetésége a Baross hid — Baross utca tengelyre, egyértelmiivé tehe-
ti a belvarosba valé megérkezést is. A viroshaza mellett elhaladva

a Megyehaza téren at egyenes vonalon érhetjiik el a Baross utat,
melynek kialakitdsara adott javaslatunk is részben a varosba érke-
zésben betoltott szerepéhez kapcsolddik.

Gyor egyik legrégebbi sétdléutcdja mdra utcabutorait, bur-
kolatat tekintve is felujitdsra szorul, vegyes épiiletdllomdnyahoz
a jelenlegi utcabutoroknak, burkolati kialakitdsnak sem sikeriilt
maradéktalanul illeszkednie. A sétdléutca megujitdsinak kon-
cepcio6-alakitdsdndl Gyér innovativ arcat helyeznénk el6térbe,
felvallalva egy olyan kortars burkolati, térvilagitas és utcabutor
rendszert, ami a belvaroson beliil is egyedivé, a legmagasabb
mindségi kategoriat képviselo iizletek szamara is vonzéva
tenné azt.

A Baross ut igy ujra mélté helyét foglalhatna el a belvarosi
utcak, terek rendszerében, ahol az elsédleges szempont tovdbbra
is a milemléki kornyezethez val¢ illeszkedés maradna. Ezen
teliil, részben az épiiletekhez kapcsoloddan jelenhet meg mindsé-
gi, kreativ térhasznalat.

A Baross uton javasolt innovativ kialakitds Iényege, hogy a mo-
dern tér-berendezéssel egyszerre valik élményszeriivé az utcin
val6 athaladas, illetve differencidlt pihend-feliiletek segitségével
az ott tartézkodas is. Ut6bbi célhoz az utcihoz kapcsol6dé belsé
udvarok intenzivebb bevondsat is javasoljuk, a funkciok tisztdzasa-
val, innovativ tér-butorokkal, akdr véltoz6, megujulé forméban is.



ERKEZES ES UTVONALAK

Miiemléki kornyezetben alkalmazott
innovativ térburkolati rendszer. (Bonn
square, Oxford, Egyesiilt Kirdlysdg)

Az intermoddlis csomépont kap-
csoléddsa a belvdrosi utcahdlézathoz
a Baross titon dt
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VIZI0 2.
UJ KAPCSOLATOK

Viziénk lényege a gyalogos és kerékparos kozleke-
dési halozat fejlesztése: a sétaloutcak halézatanak
kiterjesztésén tul intenziv, élhet6 kapcsolatok meg-
teremtése az Arkad-Varosrét, illetve az Egyetem és

a Vizpartok felé. Mindehhez a Baross uthoz csatlako-
z6 zo6ld, ingergazdag, szolgaltatasokkal és pihendfe-
liletekkel ellatott kozlekedési tengelyeket képzeltiink
el, melyek egyszerre illeszkednek a belvaros miiem-
léki kornyezetéhez és tesznek lehet6vé a biztonsa-
gos kozelekedés mellett sokrétii térhasznalatot. Az
ujragondolt utvonalakhoz relativ alacsony beruha-
zas-igényli otletek csatlakoznak: az Arkad fébeja-
ratat és a vizpartot 6sszekoté Park14, a Duna-Plazs
és létrehozasat lehetdvé tevé gyalogos Kossuth hid,
tovabbi gyalogos hidak, illetve Varfal Iépcsé.
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Burkolatok és novényzet vdltozatos
kapcsoldddsa a Morumbi Corporate
irodahdza elétt. (Sao Paolo, Brazilia)
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VIZI10 2.
UJ KAPCSOLATOK

GYALOGOS-KEREKPAROS TENGELYEK

A Baross 1t folytatasaként Eszaki irdnyban a Kaptalandomb utca-
inak feltjitdsat, hangulati elemeinek fejlesztését javasoljuk, melyet
a torténelmi virosmag tdls6 oldalan a varfalra szerkesztett 1ép-
cs6 egészithet ki a vizpartok irdnyaba.

Kelet-Nyugati iranyban a Kis Baross at végén a Kiraly utcat
érjiik el, amit zold gyalogos-tengelyként képzeltiink el. A belvaros
egyik f§ probléméjara, iizleteinek Arkad bevasarlékozponttal val6
konfliktusdra is megolddst kinalhat a belvarosi gyalogos titvona-
lak fejlesztése, élhet6bbé tétele. A kérdbivek a tavolsag rovidségét
tdmasztottak ald, a workshopok ugyanakkor jelen dllapot hianyos-
ségait tartak fel a virosmag és az Arkad gyalogos — kerékparos
osszekottetését illetéen. A belvaros és a bevasarlokozpont




szolgaltatasai igy nem egymast kiegészitve, segitve miikodnek,
hanem egymas ellen dolgoznak, ahogy a helyzetérétékelésnél is
kifejtettiik. A javasolt 4j utvonal a Kirdly utca - Rdkéczi Ferenc
utca utvonalon, a Park14 koncepciéval'” kiegészitve élhet6 alter-
nativ dtvonalat jelentene a bevasarlokozpont és esetleges késbbi
tejlesztések iranyaba a Varosrét teriiletén, mind az ott elérhet6 szol-
galtatasok, mind a vizparton vizionalt ij Duna-korzé elérésére.

Az titvonal megvaldsithat6siga természetesen tovabbi vizsgéla-
tokat, szakértoi és lakossagi egyeztetéseket, el6készité programokat
igényel, melyek soran a felvazolt célokra még alkalmasabb utvonal
is felmeriilhet. Hasonl6 jelent6ségti lehetdségnek érezziik a Liszt
Ferenc utca vagy a Schwarzenberg utca fejlesztését is. Utobbi
jelenleg is direkt ravezetést ad a Kisfaludy utcitol a Palffy utcan at
egészen az Arkdd fébejdrataig, az itvonal utolsé szakaszdn azonban
igen sok tennival6 akad, mire gyalogosan élhet6, vonzo kornye-
zetr6l beszélhetiink. A Park14 6tlet-koncepcié sokat javithatna
a Schwarzenberg utca — 14-es f61t keresztez6dés terheltsé-
gén is, megsziintetve az autds forgalmat a Vas Gereben utcan,
egyben élhet6bb kornyezetté téve bevasarlokozpont gyalogos
fébejarata elétti teret. Az Arkddba érkezd autds forgalom az

elképzelés szerint az épiiletet megkeriilve, a Virosrét irdnydbol
érné el a parkoldkat. A felvetés koncepcidként val6 kidolgozasdhoz
természetesen tovabbi elemzések, egyeztetések szitkségesek.

Ldtvdnyos, biitor-szerii [épcsd koti ossze
a kozépkori vdrat a vizparttal
(Plymouth, Egyesiilt Kirdlysdg)

A Park14 étlet-koncepci6 élhetd "el6-
teret” hozna létre az Arkdd bevdsdr-
I6kozpont belvdros feldli fébejdrata
el6tt, egyben dsszekottetést biztositana
a vizpart felé, belakva a Széchenyi hid
alatti teriiletet is

71



Epiilet és tér egysége, vegyes térhaszndlat.
(Darling square, Sidney, Ausztrdlia)

Lakdkat sem zavard, mégis ldtvdnyos
tér-vildgitds. (Plaza del Torico, Teruel
Spanyolorszdg)
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SETALO-ZONA

Vizsgalataink a belvaros hatarainak kérdése kapcsan kitértek

a sétaloutcas zona kiterjesztésére is. Indokolt lenne a Kisfaludy
utcat teljes hosszéban, a Czuczor Gergely utcat a Bajcsy-Zsilinsz-
ky utig, vagy akdr a Szent Istvan utig bekapcsolni a sétdléutcik
rendszerébe, az aut6s-forgalmat csak a legsziikségesebb mérték-
ben siillyedé-oszlopos rendszerrel beengedni. (1d. még: Epitett
kornyezet fokuszteriilet). Az emlitett itvonal a Bisinger sétdnytdl
a Kéloczy térig E-D-i irany zoldtengelyként is mikodhetn

VEGYES HASZNALAT

Az tjonnan kialakitott gyalogos utvonalaknal fontos, hogy mind-
végig érdekesek maradjanak, érdemes legyen arra menni. Véros-
tervezési alapelvként egyértelmiien a vegyes hasznalatd varos-
részek vilnak €16, élhet6 kornyezetté. Fontos szempont, hogy

a belvaros iroda, szolgaltato6 és kereskedelmi funkcioi mellett
meg tudja tartani lakéit is, enélkiil ,,szellemvaros hangulat”
valhat domindnssa. Ehhez az tizletek, éttermek nyitvatartasanak,
megengedett zajszintjének szigoru szabalyozasa és szamonkérése
is sziikséges. A vegyes hasznalatot értelmezhetjiik a vros kozépi-
leteire is, ami gazdasagos tizemeltetésiik kulcsa is lehet, egyben
biztosithatja, hogy a koriil6ttiik 1év6 terek minden nap minél

hosszabban haszndlatban legyenek.




PARKOLAS A BELVAROSBAN

A belvérosba érve az intelligens bérelhet6 eszkoz-rendszer mellett
egyre inkdbb fel kell adnunk a sok autdsra jellemzé igényt arra,
hogy ,kozvetleniil a kapu el6tt” dlljunk meg. Természetessé kell
valnia, hogy révid idére minden autds gyalogoss4 (vagy egyéb
alternativ kozlekedési eszkdz, pl. roller hasznaléjava) valik, mielStt
eléri céljit. Ezen a ponton kulcsfontossaguva valik példaul a parko-
l6hazak sokszor alarendelt, elhanyagolt kornyezete: a kényelmes
autdbol kiszéllva az autd-hasznalé ne a véros egyik legkevésbé ked-
ves kornyezetébe keriiljon, mert ez meg fogja gatolni 6t a parko-
16haz haszndlataban, inkabb tovabbra is az utcikon keresgél majd.
Ellenben a parkolohézat z6ld, pihenésre is alkalmas kornyezet,

néhdny alapvetd szolgéltatas (wc, ital-, ételautomata) minimalis
befektetéssel vonzova teheti.

Elhet6vé tett parkoldhdz és park.
(Sishane Park, Isztambul, Térékorszdg)

A parkoléhdzak hasznélatat izemeltetési modszerekkel is el6-
segithetjiik, hogy a véros és haszndlé is jol jarjon. Lehet6ség erre
példéul a Nemzeti Szinhdz és az Arpad tti, vagy akédr Dunakapu
téri parkolohaz egyuttmiikodése: a szinhdzi belépé dra tartalmaz-
hatja a parkolas arat, igy a szinhdzi el6adds kezdete el6tt vagy utan
a belvarosi séta az autéig kivalo kiegészitdje lehet a programnak,
ha az ttvonal olyan, ahol j6 élmény végighaladni. Igy aki eldaddsra
jon, nem csak a szinhdzba, a belvdrosba is jon, amihez akar az étter-
mek is igazodhatnak nyitvatartdsukkal.

A belvaros lakossdga szamdra, az tizletek felt6ltéséhez idSkorlat-
tal természetesen tovébbra is biztositani kell a behajtas lehetdsé-
gét. Az autds behajtas ugyanakkor korlatozédhat a reggeli drakra,
amikor a gyalogos forgalom még kevésbé jelentds.
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A Kossuth hidon dthaladé gyalogos és
kerékpdros forgalom

» Tudjuk, hogy a kerékpar a leghatéko-
nyabb jarmd. Kina dj politikaja szerint
minden utcan hatméteres szakaszt
jeldltek ki kerékparutnak. Komolyan
gondoljdk, hogy visszatérnek kerékpa-
ros torténelmiikhz."®

Peter Calthorpe
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VIiZPARTI KAPCSOLATOK,
GYALOGOS HIDAK

Gyor és a belvaros egyik legfontosabb — a kérdéivek tanulsiga sze-

rint is jelenleg jorészt kiaknazatlan — fejlesztési lehetéségét folyo-
partjai jelentik. Feliilvizsgdland6nak érezziik a belvaros kapcsolo-
dasat ezen teriiletekhez, illetve belvarost és egyetemet 6sszek6td
utvonalakat, melyekre a Vizpartok fokuszteriileten részletesebben
is kitériink. A kozlekedéssel kapcsolatban annak lehetéségét vetjiik
tel, ha Kossuth-hid csak gyalogos ill. kerékparos forgalmat
bonyolitana, mivel ugy latjuk, a beavatkozastdl szimos probléma
oldédna meg, idejétmult kialakitas vélna optimalisabba. Az 6tlet
valédi vérosfejlesztési koncepcidva fejlesztéséhez természetesen
szdmos forgalomtechnikai és egyéb vizsgdlat sziikséges, ugyanak-
kor a hid belvéros fel6li elképesztéen kériilményes autds megko-
zelithetésége (a hidra valé felhajtishoz gyakran majdnem a Szé-
chenyi-hidig kell autézni) szdmunkra egyértelmivé teszi a felvetés
létjogosultsigit. Az autds forgalom hidrél valé elterelésével

a hosszi, rakparti autout és parkol6 is megsziintethet6 lenne,
ezek helyét széles vizparti park: plazs vehetné it a Dunakapu
térhez is kapcsolddva, mely folytatodhatna a Varosrét irainydba
(Id. Vizpartok fokuszteriilet).

Az arnyékot ado fakkal, egybefiigg6 zoldfeliiletként ki-
alakitott Duna plézs ellenpontja lehetne a mellette létrehozott
burkolt, arnyék nélkiili rendezvénytérnek, emellett a Dunakapu
térre is javasoljuk fék telepitését, ahové csak lehetséges. A szinpad-
tol tavolabb esé teriileteket a mostani éllapotban is kivetitkkel
kapcsoljak be az eseménybe, aminek figyelembe vételével a fik
a nagyobb rendezvények miikodését sem korlatoznak jelentdsen,
az év nagyobbik részében pedig a tér sokkal élhet6bbé valhatna.

A gyalogos Kossuth-hid koncepcié tovabbi elénye lenne, hogy



megsziinhetne a Hittudomanyi Féiskola melletti veszélyesen
keskeny jarda (a busz mindemellett akar vegyes-forgalmu titon

tovabbra is dthaladhatna a hidon). A tdlsé oldalon a Kaléczy tér
elétti veszélyes csomépont vilna sokkal biztonsagosabba, é1-
het6bbé. A Kossuth hid és Jedlik-hid kozti paratlanul értékes
part-szakasz kialakitdsa szintén dtgondolando, a gt tuloldalan

elhelyezkedo park elrendezése, utvonalai, funkciéi fejlesztendék.

KAPCSOLAT AZ EGYETEM FELE

A Baross ut, ill. palyaudvarok fel6l az Egyetem irdnydba vezet

t6 csapds gyalogosan jelenleg a Kovécs Pal utca, ill. a Czuczor
Gergely u., Jedlik u. utvonal, s vélhetéen ez még j6 darabig igy is
marad. A vonulé egyetemistiak ugyanakkor nem azt az életet hoz-
zak a belvdrosba, amit val6jdban latni szeretnénk. Javasolt vizparti
fejlesztéseink megvaldsulasa esetén azonban elképzelhet, hogy
népszertbbé vélik az Egyetem megkozelitése a Bécsi kapu téren
at a vizpartra kijutva, innen 4j gyalogos hid(ak)on 4t a strand
telé. Az utvonalak fejlesztésével a kerékpdrosok szdmdra szintén
alternativa lehet a (jelenleg tiltott) vizpartokon valé kozlekedés.
Az elképzelt gyalogos hidak és vizparti szolgaltatasok vonzo6
tertiletté valhatnak a fiatalok, egyetemistédk szdmara, kozelebb
csalogatva ket célteriiletiinkhoz.

Budapest, Pécs, Szeged és mas egyetemi varosok példaibdl
kiindulva az egyetemi hallgatok belvarosi jelenlétének novekedését
hozhatja, ha egyes kisebb létszdmu (human) karok a belvaros-
ban, akdr jelenleg kihasznalatlan épiiletekben kapnak helyet (pl.
Napéleon héz, Vaskakas Taverna)

Az autdsforgalom megsziintetése

a Kossuth-hidon 1j tdvlatokat nyithat a
folydpartok fejlesztésében is: a helyszin-
rajzon elképzelt ,Duna pldzs” teriiletét
dbrdzoltuk
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Eszkoztar
Erkezés és utvonalak

START

#Designgondolkodas #Jogszabaly
#Onlinenyilvantartasok #0sztonzés
#Szemléletformalas

Designgondolkodas mdédszerta-
ndra épiil6 DESIGN SPRINTEK
szervezése a problémak feltérké-
pezésére, a tervezési programok
kialakitasara.

Belvarosi kulturalis intézmé-
nyekés parkoléhazak egyiitt-
m(ikodése

- BELEPOJEGY KIVALTJA

A PARKOLASI DIJAT.

FORGALOMTECHNIKALI,
TOMEGKOZLEKEDESI REND-
SZER FELULVIZSGALATA.

Kozteriileteken elhelyezett
TAJEKOZTATO TABLAK rend-
szerének fejlesztése, interaktiv
feliiletek, tobb nyelven.

Baross utra vonatkozd
INNOVATIiV ARCULATI
KONCEPCIO kidolgozasa.

MASODIKAUTOHELYETT
PROGRAM

A masodik autok kivaltasara
kedvezd, j6l miikodé (elektro-
mos) auté-bérleti rendszerre
vonatkozd igény felmérése,
program népszer(sitése.
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Osztonzd intézkedések, fenntart-
haté életmdéd és a GYALOGOS
ES KEREKPAROS ELETMOD
népszer(sitésére. Kiépitése-
mellett 6rokséggazdalkodas
alkalmazasa/épiiletek 6rokbe-
fogaddsa — program, 6sztoénz6
rendszer kiépitése.

PEDIBUSZ, ahol az iskoldba
igyekvé gyerekek felligyele-
tét szervezik meg a sziil6k,
vagy az iskola. Ezaltal nem
sziikséges minden sziilének
egyenként az iskoldhoz vinnie
gyermekét, iskolabuszhoz
hasonloan, csoportosan érik el
az intézményt, csak épp gya-
logosan, ha sziikséges, valtott
felligyel6kkel.

GYORI INFORMACIOS CSOMAG
biztositasa az elsé éves egyete-
mistak részére.



#Kultara
#Szervezés
#Demo

A vasutallomas — egyetem kozotti Utvo-
nalon 1évé KULTURALIS INTEZMENYEK
AKTIVABB NYITASA A KOZTERULETEK
FELE, célzott programok a hallgaték
megszolitasara.

A vasutallomasra érkez6k
szamara nagy KIVETITOKON
VAROSI PROGRAMAJANLOK,
imazsfilm vetitése.

Kilfoldiek szamara
IDEGENNYELVU VAGY
NON-VERBALIS PROGRAMOK.

Richter terem és a Generdaciok hazanak,
valamint a Vaskakas Babszinhaz k6zos
UTCAI KULTURALIS PROGRAMJAI
az Aradi vértanuk utjanak és a Czuczor
Gergely utca ideiglenes lezarasaval.

#Elokészités
#Epités

TERVPALYAZATOK kiirésa
a Gy6rbe valo megérkezés

jelent6sebb infrastruktuaralis
elemeinek megtervezésére.

Sétalé utca, fogralomcsokken-
tett utca halézat bévitése -
WOONERFEK kialakitasa.

Elektromos vagy hagyomanyos
roller, bicikli — bérlés (meglévé rend-
szer fejlesztése, kiterjesztése).

UJ P+R PARKOLOHAZAK
épitése, valamint a meglévék
kornyezetének és szolgaltata-
sainak fejlesztése.

Elektromos auto-bérleti rendszer
kiépitése.
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