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2019. évben Gydr Varos Onkorméanyzatanak megkeresésére elkészitettiik az un. Panorama ut
— 82-es szamu fout csomoOponti csatlakozasanak tobb valtozata kozlekedésépitési
tanulmanytervét. Szakmai egyeztetések sorozata utan a hivatkozott tanulmanytervbol, az
allami és a varosi utkezelokkel kozosen, kivalasztiasra keriilt az a tervvaltozat, ami a
kapcsolodo tertiletfejlesztésekkel egylitt megvalosulhat.

2022. évben a korabbi tervadatok felhasznalasaval, mar a Szabadhegy Bau Kft. megbizasara

elkészitettik a csomodpontépitést érintd Uj nyomvonalra helyezett 82-es szdmu fout

forgalomatrendez6 hatasainak vizsgalatat.

Az egymadsra épiild tanulménytervek és vizsgalatok végeredményeként most elkészitettiik a
teriiletfejlesztés KKT szintli tervkidolgozasat.

Jelen 82-es fout — Panorama 1t csomopontépitési tervfejezete a kapcsolodo épitési
teriiletfejlesztés KKT dokumentacio kiegészitése, osszefoglalja a korabban elvégzett
vizsgalatokat. A terv rogziti a miiszakilag sziikséges és realisan megvalosithato fo uti
csomopontépités paramétereit.

A tanulmanytervezés korabbi eredménye szerint, az épitéshez szikséges, kozlekedési

teruletek helybiztositasa atvezetésre keriilt a varos szabalyozasi tervébe.

Az aktudlis kozlekedésfejlesztés csomoOpontépités vizsgalatat csak egységes kozlekedési
halozatban, rendszerben gondolkodva lehet értelmezni, ahol figyelembe kell venni a varos
tavlati kozlekedéshalozatanak szerkezeti tervét, a varosrész varhatd lakoteriilet fejlesztések
beépitési elképzeléseit, illetve a kozlekedési kornyezet meglévd kotottségeit. Ezzel az

egységes szemlélettel adtuk meg tervezoi javaslatainkat.

1.1., Meglévo kozlekedési kornyezet leirasa

1.1.1., Szabalvozasi terv megfeleldssége

Az érvényes szabalyozasi terv megadta az un. Panorama Ut nyomvonaljavaslatat
csatlakoztatva a meglévé 82-es fout meglévd un ,Kismegyeri” 1t korforgalmu

csomopontjahoz.

1.1.2.. 82-es szamu fout és az un. Kismegyeri korforgalmu csomopont

A meglévé mai nyomvonali 82-es szamu fout tervezési kategoéridba sorolasa: B.IV.b.C.
tervezeési sebesség 50 km/h, ahol a szabvanyos forgalmi savszélesség 3,00 m, mig a biztonsagi
savszélesség 0,25 m.

A 82-es szamu Szent Imre Ut mai un. Kismegyeri csomopontja R = 17 m sugard egysavos

korforgalom, a foéut 72+112 km szelvényében taldlhatdo. A meglévé négyagh korforgalmu
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csomopont szabvanyos, de a geometridja a csomoéponti agak elosztdsa nem idedlis, a
csomoponti agak forgalmi terhelése egyenetlen.

A meglévo korforgalma csomoponttol a centrum iranyaba 91 m tavolsagban talalhat6 az un.
Péandzsa lakopark teljes értékili utcsatlakozasa a fout szelvényezés szerinti baloldalan. (72+203
km)

A centrum irdnydban a féut 8,50 m széles folydpalya, stirlin csatlakozo ingatlanokat
kiszolgalo kapubejaratokkal. A meglévd kapubejaratok ma korlatozas nélkiili forgalmi
kapcsolatot biztositanak.

A meglévé korforgalmii csoméponttol 123 m tavolsdgban megépiilt egy uj lakoteriiletet
feltaro utcsatlakozas (Verebes Jozsef utca). A meglévo lakoteriilt fejlesztéshez
kiszabalyozott tutcsatlakozas a 82. szamu fout 72+235 szamu szelvényében épiilt, a
szelvényezés szerinti jobb oldalon.

Az 1) lakoteriilet fejlesztés helyszinén csak korlatozott értékli, jobbra kisives
forgalomaramlasra alkalmas utcsatlakozas ¢épiilt, a forgalombiztonsag kikényszeritése
érdekében a fout kozepén kiemelt szegélyekkel hatarolt koburkolatu kozépszigettel.

A korabbi tervezési folyamat eredménye volt egy szabvany aldli felmentés és épitési
engedély. A megvaldsult allapotot ideiglenesen, sziikségszeriiségbdl kialakult allapotnak
tekinti minden szerepld. (utkezeldk, kozlekedési hatosag, varos)

Végsd megoldas a fejlesztési teriilet megfeleld, kozlekedésbiztonsagi kockédzatokat nem

tartalmaz6 megkozelitése a rendezési terveken szereplo un. Panorama ut felol.

(az ideiglenesnek tekintheto Verebes Jozsef utcsatlakozas visszaépitésével)

1.1.3., Korabbi forgalmi vizsgalatok 0sszefoglaldsa

A korforgalmi csomdponthoz kozel €piild lakoteriiletfejlesztéshez tobb forgalmi vizsgélat is
késziilt, melyben tisztazni kellett a feltdrando teriilet forgalomgenerald hatasat, és annak a
forgalombiztonsagra gyakorolt kovetkezményeit.

A korabbi forealmi vizsgalatok megéallapitasai:

Mivel a Verebes Jozsef j alsobbrendii utrol csak a jobbra kisives mozgas a megengedett, igy
a jobbra forduld jarmiivek nem akadalyoznak mas mozgésokat, nincsenek keresztezések. A

mellékirany mai forgalmi terhelése: 163 E/6 A forgalmi vizsgéalatok alapjan a csticsidot

leszamitva nincs probléma a forgalomaramlassal.

A jobbra kanyarod6 jarmiivek nagyobb szamu kicsatlakozésa csucsidében a rendelkezésre
allé 5 masodpercnél nagyobb hatdridékoz kis szdma miatt csak akkor lehetséges, ha a
folérendelt irdnyban folyamatosan haladd jarmiivek vezetdi elsébbségiikrél lemondva

szivességbOl beengedik a jarmiveket. Erre a jarmiivezetdi magatartasra nem lehetett
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méretezni, ezért az 0j lakd kiszolgald utcaban, csticsidében hosszli varakozési iddkre és
jarmisorok kialakuldséara kell szdmitani. (4 kovetési idokozok megdllapitasahoz 2019. dprilis 10-
én 7:15-7:45-ig videokameraval régzitettiik a jarmiivek adott keresztmetszeten tortéend athaladasanak
idejét. A videofelvétel alapjan meghataroztuk a jarmiivek tényleges kovetési idokézeinek értékeit.)

Gyor minden sugar iranyt féutjan, igy a 82 szamu féuton is, reggel a varosba érkezo
forgalom a tényleges extrém csucs idejii, amivel a forgalmi vizsgalatok szabvanyos eldirdsai
sem tudnak mit kezdeni. A videokameras felvételen lathato, hogy a vizsgalt Utszakaszon a
jarmiivek haladdsa nem akaddlytalan, hanem folyamatos, lassu haladassal kozlekednek. Az
akadalyoztatast, reggeli csticsidoben, a kozeli Szent Imre Gt — Jozsef Attila ut kis sugari
korforgalom okozza. Csucsidoben a torlodas a két korforgalom kozott jelentés. Ez a
forgalmi helyzet az ) 82-es szamu {60t és a Panorama Ut megépitésével jelentdsen valtozni

fog.

2., Forgalmi vizsgalatok (forrds: Magyar Kozat)

2.1., Hivatalos forgalmi adatok

A 2019. évi Magyar Kozut forgalomszamlalasi adatai (COVID el6tti utolsoé ,,békeév”) alapjan
a 82 II. rendl fout vizsgalt szakaszan mért 6sszes forgalom 12.065 j/nap — 12.894 E/nap

A folyopalya szakaszon szamolt MOF: 1.261 E/6 a kapacitaskihasznaltsag: 63 %-

kapacitas tartalék: 37 % (a vizsgalt teriiletfejlesztés beépitése eldtt)

2.2., A teriiletfejlesztés beépitésével szamolt tobblet forgalom:

Teljes kiépités elsd iitemében 187 db, mig a mésodik iitemben 264 db, dsszesen 451 db uj

lakas épiil a vizsgalt fejlesztési teriileten.

451 db lakasra (2,5 f6/lakas) juto lakok szama: 1128 £6

A varosban az 4tlagos napi utazdsszam 2,5 a lakasbazisti utazasok aranya kb. 80 %.

fgy az 1128 lakos naponta mintegy 2256 lakdsbazisii utazast tesz. Az egyéni kozlekedés
aranyat ebben a kornyezetben 90 % - ra becsiiljiik a személygépkocsi foglaltsagot 1,5
fo/személygépkocsira vettiik. A napi személygépkocsi utazdsok szama ezek alapjan 1.354
jarmu db/nap/2irany. (1.447 E/nap)

A mértékado oraforgalom a mellékiranybol 12 % - al szadmolva - MOF: 174 E/6

A fenti szamokkal novelt 82-es fout forgalmi adatai: 13.419 j/nap — 14.341 E/nap

MOF: 1435 E/6 kapacitaskihasznaltsag: 71 % - kapacitas tartalék: 29 % (beépités utan)
Tehat a 82-es szamu fout mai forgalma fogadni tudja a tervezett beépités altal generalt

tobblet forgalmat. Az 1) 82-es féut forgalommegosztd hatdsa miatt a kimutatott kapacitas

tartalékok a jovében megndnek.




2.3., A Gydr, 82. sz. ut — Kismegyeri ut korforgalmi csomopont tényleges
forgalomfelvétele. (forras: JEL-KOZ Kft.)

A korforgalmiu csomopont 2019. évi (COVID elétti utolséd ,,békeév’) célforgalmi adatait
videokameras forgalomfelvétel alapjan hataroztuk meg. A forgalomfelvétel a reggeli és a

délutani csucsidészakban tortént az alabbi idopontokban:

- délelétti csticsora forgalom  7:00-8:00 ora
- délutani csucsora forgalom: 14:30-15:30 és
15:30-16:30 ora
A délutani forgalom lefolydsa két kiugrd cstcsot mutat, ezért volt sziikség a 2x1 oras
forgalom felvételre.
A videokameras forgalomfelvétel kiértékelésével meghataroztuk a csomdpont célforgalmi
adatait, melyet célforgalmi matrixban foglaltunk Ossze. A matrix adatait a savos

forgalomaramlasi dbrakon is feltiintettiik.

2.3.1., Délelotti csucsora forgalom adatai:

A korforgalmu csomopontban domindns a 82. sz. fout forgalma, mely a geometriai
kotottségek miatt kozel egyenes irdnyban halad at a csomoponton.

A centrum feldl a korforgalomba belépd forgalom nagysaga 639 Ej/o, a kilépd centrum felé
halad6 forgalom nagysag 939 E;/6.

A 82. sz. ut Veszprém fel6li agan a belépd forgalom nagysaga: 670 Ej/0, a kilépd forgalom
436 Ej/o.

c g

A Kismegyeri Ut belépd forgalma: 30 Ej/6, kilépd forgalma: 54 Ej/o.

A fenti forgalmi értékeket a korforgalmu csomopont akadalyoztatas nélkiil le tudja
vezetni. Kisebb forgalmi megtorpanasok a centrum felé mend agon voltak megfigyelhetdek,
amikor a Jozsef A. uti korforgalom visszaduzzaszto hatasa eddig a csomopontig is elért. Ilyen

jellegli akadalyoztatas csak par percig volt megfigyelhetd.

A déleldtti csucsora forgalom savos forgalomaramlasi dbraja az 1. sz. szovegkozi abra

mutatja be.



Gyor
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2.3.2.. Délutani csucsora forgalom adatai 14:30-15:30 ora:

A délutani csticsidészakban is a 82. sz. féut forgalma a dominans.

A centrum feldl a korforgalomba belépd forgalom nagysaga 854 Ej/o, a kilépd centrum felé
halad¢ forgalom nagysag 626 Ej/6. A 82. sz. ut

Veszprém fel6li agan a belépd forgalom nagysaga: 451 Ej/0, a kilépo forgalom 592 Ej/o.

s gt

A Kismegyeri ut belép6 forgalma: 25 Ej/6, kilép6 forgalma: 60 Ej/6.

A délutani cstucsora forgalom is zavartalanul lebonyolddott a csomdpontban. A ki-, és belépd

forgalmak ardnyai a déleldtti csucsora forgalomhoz képest megceserélddtek.

A délutani 14:30-15:30 csticsora forgalom sévos forgalomaramlasi abraja a 2. sz. szovegkozi

abra tartalmazza.

2.3.3., Délutani csucsora forgalom adatai 15:30-16:30 ora:

A délutani cstcsidészakban 15:30-16:30 kozott is kiemelkedd a forgalom, ezért ebben az
oraban is meghatéaroztuk a célforgalmi adatokat.

A centrum feldl a korforgalomba belépd forgalom nagysaga 959 Ej/6, a kilépd centrum felé
halad6 forgalom nagysag 770 E;j/6.

A 82. sz. it Veszprém feldli 4gan a belépd forgalom nagysaga: 572 Ej/6, a kilépd forgalom
721 Ej/é.

s gt

A Kismegyeri Ut belépd forgalma: 43 Ej/6, kilépd forgalma: 59 Ej/6.

A 15:30-16:30 o6ra kozotti forgalom nagyobb csucsot jelent a forgalom lefolyasdban, ezért a

tovabbiakban a kapacitasszamitast ezen adatok felhasznalasaval végeztiik el.

A délutani 15:30-16:30 csticsora forgalom sévos forgalomaramlasi abraja a 3. sz. szovegkozi

abra tartalmazza.
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Gyor
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2.3.4.. A korforgalmu csomopont kapacitasszamitasa a jelenlegi forgalmak alapjan

A reggeli ¢és a délutdni cstcsiddszakra elvégeztik a korforgalmii csomopont
kapacitasvizsgalatat az e-UT-03.03.11 — Korforgalmak tervezése (a KTSZ kiegészitése) c.

szabvany eloirasainak megfelelden.

A reggeli csucsidészak forgalma a csomopontban ,,A” forgalmi szinvonalon bonyolddik le,
kapacitasproblémak nincsenek. A csomopont rendelkezik kapacitastartalékkal.

A korforgalmii csomoOpontban 2 dgon keresztiil kerékparos atvezetés, 1 agon keresztiil
gyalogos-, kerékparos atvezetés van kijeldlve. A gyalogos, kerékparos forgalom nem jelentds,
ezért a kilépd forgalmakat kevésbé akadalyozzak. A kapacitdsszamitast az 1. sz. tablazat

tartalmazza.

A délutani cstcsidészak forgalma a csomoépontban szintén ,,A” forgalmi szinvonalon
bonyolddik le, kapacitasproblémak nincsenek. A csomopont rendelkezik kapacitastartalékkal.

A kapacitasszamitast a 2. sz. tablazat tartalmazza.
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3., Csomopontépités
A 82-es szamu fout atépitéssel érintett tervezési szakasza a Verebes Jozsef utca 72+235
szdmu csatlakozo szelvényétdl a fout 72+063 km csatlakozo szelvényig tart. A kozel 173 m

hosszon torténik a tervezett épitési beavatkozas.

- Els6 épitési feladat az 0] korforegalom megépitése

A rendezési tervben szerepld Panorama Ut ) nyomvonalanak bekotése a meglévd és
atépitésre javasolt korforgalomba a csomdponti dgak geometriai viszonyainak modositasaval
lehetséges. A dokumentélt tervvaltozat a meglévé korforgalom hibdinak kijavitasara
koncentralt egy 0j R = 23 m sugarti korforgalmt csomépont 11j telepitési helyen (a fout
72+104 km tervezési szelvényében) valdé megépitésével. Az 1) korforgalmi csomopont
helyigénye joval nagyobb a meglévonél, de részben felhasznalja a korabbi kisebb méretii
csomoéponti teriiletet. A Szent Imre Gt 198. sz. ingatlannal (2302 hrsz) Ggy szamoltunk, hogy
ideiglenes megmarad. (késobbi elbontasa utan varosi parkositott zéldteriileté alakul) Mig a
Kismegyeri ut 1-3 szamu épiilet elbontasra keriil. Az épiilet helyét mar az 0j szabalyozasi terv
is kozlekedési teriiletté mindsiti at, amit a targyi csomopontépités felhasznal.

Az 0j nyomvonali Panordma ut szabvanyos csoméponti csatlakozasa miatt a 8222 szamu
allami kozat (Sagi ut) nyomvonalat at kell helyezni. Az atépités hossza 93 m. Az atépités
csatlakozo szelvényszama 0+101 km

A meglévd kisebb méretli csomoOpont 4 teljesértékii csomodponti aggal miikodott, ahol a

Kismegyeri Ut csatlakozésa is két iranyu forgalomra alkalmas volt. Az &tépités utdn a

Kismegyeri ut két iranyu utcsatlakozdsa megsziinik. Az j csomodpont tovabbra is négyagu

lesz, de a negyedik 4g a Panordma ut. A csomdpont nagysaga miatt a 4 db teljes értéki
utcsatlakozéas mellett lehetségesnek latszik a Kismegyeri Ut egyiranyt (kérforgalombol kiléepo
iranyu) csatlakoztatasa.

(Visszairany lehetséges kozlekedési nyomvonala, a csomopontépitéstol kb. 190 m-re meglévo,
a csomopontépitéstol elkiilonitett, a Kismegyeri Temeto mellett meglévo, 2300 hrsz-u

kozteriilet kiszolgalo uti kiépitése a Kismegyeri ut és a Sagi ut kézott kozel 130 m hosszban)

A tervezett Uj korforgalmt csomédpont Rk = 23 m — Rb = 16,5 m paraméterii egysavos 7,50 m
sz¢éles korjard burkolattal. A csomopont zart csapadékviz elvezetéssel épiil. A 82-es szamu

féiranyban a csomoponti agak csatlakozasai megegyeznek az eredeti f6Ut nyomvonalaval.
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- Masodik épitési feladat a meglévd Verebes Jozsef utca visszaépitése

A Panordma 1t és 0j korforgalmu csomdpontjanak megépitésével megsziintetheté a meglévd
Verebes Jozsef utca korlatozott forgalomaramlasra alkalmas utcsatlakozasa. A visszaépitést
minimalis mértékilire terveztiik mert meg kell és meg lehet 6rizni az utcsatlakozas gyalogos és
kerékparos forgalmi kapcsolatat. S6t a kerékparos forgalomaramlast, csatlakozva a Gyodr —
Pannonhalma kozotti meglévd kerékparathoz, mindkét irdnyban biztositani lehet.

A 82- es foutra korabban épitett kozépszigetet, egyeztetve az allami kozat kezeldjével, vissza

kell bontani. A visszabontas és koporéteg felujitas utan ) burkolatjel felfestés torténik.

- Harmadik épitési feladat a Pandzsa lakopark meglévd utcsatlakozasanak atalakitasa

Ebben az épitési litemben kell kis mértékben atalakitani a meglévé megmarado ttcsatlakozast.
Az utcsatlakozasban megmarad a teljesértékii forgalomaramlas lehetdsége. A forgalmi
helyzetet viszont javitani kivanja a terv. A Kismegyeri korforgalom iranyabol kialakitasra
keriil egy 3,00 m széles 6nall6 balra forduld sav, ami elsdsorban a fout egyenes iranya
forgalomaramlésat segiti. A palyaszakasz egyenes savjainak épitett szélessége, 3,50 m. A
savok mellett kiépitésre keriill egy 2,50 m széles ,, K” vagy hagyomanyos kiemelt
szegélyezéssel hatarolt kdburkolati kozépsziget, melynek épitett hossza kozel 65 m. A
kozépszigetet 5 m-es szélességgel megszakitja egy gyalogos atjard és egy két iranyu
kerékparos atvezetés. Ezek a forgalomtechnikai elemek ma is léteznek ¢és a Gydér —
Pannonhalma kozotti kerékparut nyomvonalvezetésének részét képezik. A meglévd atkelési
pontot kozel 3,00 m-el Pannonhalma irdnyaba el kell mozditani, hogy az ij csomdponti

kialakitashoz és az 0 forgalomtechnikai szabalyozashoz illeszkedjen.

4., A tervvaltozat forgalmi vizsgalata és kapacitasszamitasa
(forras: JEL-KOZ Kft)

A forgalmi adatok meghatarozasanal a jelenlegi forgalmi adatokra tdmaszkodtunk. A
Panorama 1t forgalmi terhelését a beépitési viszonyok mérlegelésével ~ 920 Ej/6 értékben
vettilk fel. A csomépont célforgalmi adatait a megvaltozott geometriai viszonyok alapjan
hataroztuk meg. Elvégeztiik a tervezett allapot kapacitasszamitasat két valtozatban.

- Az els6 vizsgalt tervvaltozat az (1j nyomvonalra helyezett 82-es szamu fout megépitése

nélkiili forgalmi allapot a Panorama 1t teljes kiépitésével
- A masodik tervéllapot a Panorama ut és az j 82-es szamu fout egyiittes megépitése

utani forgalmi atrendezddés vizsgalata

13
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A Panorama ut bekdtésével a csomopont forgalmi terhelése megnd, de a forgalom szinvonala
az uj fouti elkertilével minden agon ,,A” szinten le tud bonyolddni. Az 0j elkeriil6 nélkiil a
rési 82 es fout again a szolgaltatasi szinvonal ,,B” szintre csokken.

A kapacitasszamitast a mellékelt tdblazat tartalmazza.

Gydr
82. sz. ut - Kismegyeri ut korforgalmu csomopont
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Tervezett korforgalma csomopont forgalma uj 82-es f6 uti elkertilé nélkiil
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Gyébr
82. sz. ut - Kismegyeri ut korforgalmua csomépont

Hétkdznapi draforgalom
[Eifo]

500 -m%
A £\
N 5&}. \
\ | I'::'.% \ .'.l
Hx |8l \ s A E
! 3\ \1\ o H"‘M_ 5 -~ L
A _ o E
\ o —H—h-_ B&D ,#"f W7
=
3

|"Il I“‘x
N /
\'k \HHH% » ,a”; ’)/ %}lﬁf
\\ N“’-.‘?,H — P i %
™, - 380 - i
\ | T————— 4 o
|'I f _,ff BE!'.'I,_, R -
|II III IIII |'Illr.-.
Inl III |I:|Ii‘ |II [ e
Fi ) ;5.,.'.' I 1[2]3]4[0]
II I|I | |I l
- g $ - ] 1| - |80 [200 180460
||I -_h‘"\-.‘_' [
R " 2 80 - |80 120280
[3] 3 20080 | - 1200480,
4+1au1zuzm - 500
& 460 1m|iau 400 mﬂi

Méretarany . 1ocm = 500 JS
JELHGZ Wik roda KA
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