Cim: 9012 Gy
BAULINGVA KFT.| | G oe6

Fmaal- tantah-

MSZ:B22-02
MUSZAKI LEIRAS

Gyor, 82-es ttrol nyild, an. Panorama ut melletti lakéteriilet fejlesztés
UTEPITES, ViZIKOZMU ELLATAS
KOZTERULET KIALAKITASI TERV (KKT)
Megbizé: SZABADHEGY BAU KFT.
Ut- csomépont és burkolatépités

1., El6zménvek

SZABADHEGYBAU KFT. (9028 Gy6r, Szabadi u. 3.) megbizasara elkészitettiik targyi Koztertilet

Kialakitasi Terv (KKT) dokumentaciot. A tervezési teriilet Gyor, Szabadhegy varosrészben, a
Szent Imre utt6l EK-re, az 4j nyomvonald Panorama 1t mellett taldlhaté.

A fejlesztési teriilet feltarasa a Szent Imre utrdl (82. sz. fout) a meglévod, atépitéssel felyjitott un.
Kismegyeri korforgalmt csomdponttdl tervezett. A lakoteriilet fejlesztés litemesen kertil kiépitésre.
Els6 fejlesztési iitemben a feltird Panorama ut ENY-i oldala, majd tavlatban az ut DK-i oldala is
beépitésre keriil.

A vonatkozo Kozteriilet Kialakitas Terv elokészitésére a tervezési teriiletre vonatkozdan geodéziai
felmérést készitettiink, beszereztiilk a kozmu iizemeltetok nyilvantartasi adatait, digitalis tervezési
alaptérképet allitottunk eld. Tervezdi egyeztetést folytattunk a targyi teriilet kozlekedési és kdozmi
kiszolgéalasanak lehetdségei tekintetében. A jovahagyod varos képviseldivel és az épittetdvel
egyeztetést folytattunk a terv miiszaki tartalmat illetéen. Dokumentalasra az elézetes egyeztetések

alapjan elfogadott tervkoncepcio6 keriilt.

11.. A teriiletfejlesztés és a kozlekedésépités altalanos leirasa

I1.1., Panorama 1t

Tobb évtizedes problémaja Gydr déli varosrészének a Jozsef A. utca forgalmi tulterheltsége. Az
érvényes rendezési terv teriiletfejlesztési, beépitési elképzelései tovabbi forgalmi terhelést
iranyoznak el a nyomvonalra. Egy megoldas van mégpedig az évtizedek 6ta 1étezé un. Panorama
ut nyomvonaldnak, csomopontjainak, kozlekedési kapcsolatainak minél korabbi megépitése.

A tervezett uj Panorama uti kozlekedési nyomvonal forgalmi szerepe jelentos.

Minden kordbbi rendezési terv is foglalkozott a Jozsef Attila uttal parhuzamos uj gyujtéut

kialakitasaval. Mivel korabban teljes hosszaban a domb gerincén épiilt volna igy kapta a Panorama



ut fantdzia nevet. Ez az 0t, a Jozsef Attila Gt mellett, a térség masodik f6 feltaro kozlekedési
tengelye lesz. Két kdzel parhuzamosan futd gytijtéat, (varosi fo uti tengely) teremt kozvetlen koziti

kapcsolatot a 82. sz. és a 81. sz. foutak kozott.

A Panordma ut a terliletfeltdr6 funkcidjan tl mar regiondlis, illetve az orszdgos szintli koézuti
kozlekedési kapcsolatot is biztosit. A foutak 6sszekotésén tal a Panorama 1t kdzvetlen kapcsolatot
nyit a Tatai at - Gy0ri Ipari Park és az AUDI gyar kozott. Jelentds hivatasszerti forgalmat vonz,
leveszi az agglomeracios munkdba jaro forgalmat a varos belsd uthalozatardl. Csak ez a
tehermentesito ut 1j nyomvonala tudja biztositani azt, hogy a Jozsef A. utca forgalma ne ndjon az

elviselhetetlen szintig.

A Panorama ut jelentds atmend forgalma mellett varhato, hogy szintén jelentds célforgalmat fogad
és szolgal ki, mert a szabdlyozasi terv az ut nyomvonalanak kdrnyezetében szamos

lakoéteriiletfejlesztési projekt beinduldsaval szamol.

A Panorama ut (teljes nyomvonalat lasd az M-1 és M-2 szdmu tervlapokon). Az j nyomvonal

varhat6 forgalmardl a dokumentaciohoz mellékeljiik az aktudlis tervezdi forgalombecslésiinket.

I1.2. A Panorama 1t és a vizsgalt beépités kozlekedési kornyezetbe illeszkedése

A tervezett Uj teriiletfeltaro kozlekedési nyomvonal, az un. Panorama ut teljes kiépités esetén
GyoOrben egy jelentds kozlekedés szerkezeti hianyt sziintet meg. Tehermentesitd és
forgalommegosztd szerepe is jelentds. Ugyanez a helyzet az 0j tervezés alatt 1évo 82-es szamu
foat 1) varosi megkeriilo és tehermentesitd bevezetd szakaszanak megépitésével.

A 82-es szamu fout uj nyomvonalra helyezésével a varosrész kozlekedés szerkezeti hianyanak
megsziintetésével lehetoség lesz a Panorama uthoz kapcsolodo lako kiszolgalé uthalozat
épitészeti szempontok szerinti siiritésére. A fo elvaras, hogy a szerkezeti jelentoségii utakon a
lako Kkiszolgalé funkcioju utak megfelelé csomdponti tavolsagra Keriiljenek egymastol, igy
biztositva a kozlekedési nyomvonalak rangjat és halozati szerepét.

A panorama Ut kornyezetében vizsgalt fejlesztési teriilet jol illeszkedik a varos szerkezeti tervébe és
jol illeszkedik a kozlekedési kornyezetbe. A fejlesztési elemek, akar litemes megvalositasa esetén is
a meglévo kozlekedési kornyezetet pozitiv irdnyban valtoztatjak, hiszen megjelennek alternativ,

valaszthat6 kozlekedési nyomvonalak.

I1.3. Kerékparutak
A vizsgalt varosrészben megépiilt a Gyér — Pannonhalma kerékpartt, ami szervesen kapcsolddik a
fejlesztési teriilethez. A fejlesztési teriileten beliil a Panorama Ut magassagi adottsaga és magassagi

vonalvezetése miatt az elsé szakaszan nem épithetd 6nalld kerékparat nyomvonal. Mig a Verebes
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Jozsef utca és a Panorama ut kozotti atkotés utan a Szabadi 0t irdnyaba mar elképzelheto a

kerékparos forgalom 0Onalld6 nvomvonalra helyezése, a szdérvidnyosan megjelend gvalogos

forgalommal koz0s feltleten.

A kerékparozas terepe a Panordma utépités miatt a forgalmi terheléstdl felszabadulo Jozsef Attila
utca lesz, illetve a tervezett lako kiszolgalo uthalozat, pl. a Verebes Jozsef utca, ahol a kerékparos,
jarmi forgalom a tobbi jarmiivel azonos utfeliiletet hasznalva kozlekedhet. A Verebes Jozsef utca
visszaépitésével egyiitt kialakitasra keriil egy kozvetlen két irdnyu kerékparos kapcsolat a lakoutca

¢s a Pannonhalmi kerékparut k6zott.

I1.4. Felszini parkolok

A tervezési teriileten minden ingatlanhoz tartoz6 parkoldszam épitési telken beliil biztositasra keriil.

A kozteriileti felszini parkoldoszam kizardlag az un. vendégparkolés, illetve a tobblet parkolasi
igények kielégitését szolgalja és csak ott épithetd, ahol nem zavarja a gytijtéuti forgalomaramlast.

A Verebes Jozsef lako kiszolgalo ut kategdriaban a tervezési és épitési szabvanyok szerint felszini
tobblet parkolas, az 0j beépitésekhez kapcsolodva, kialakithato.

A kozteruleti parkol6 a Panorama uthoz kozvetlen kapcsolddéassal nem épul.

111., A tervezett utépités és kozlekedési Kiszolgalas

Elézményterv a Talent -Plan Kft. gondozéasaban elkésziilt a tervezési teriiletet €rintd szabalyozasi

tervmodositds, ami szakmai €s jogi alapja a tovabbi tervezésnek.

Gydr-Szabadhegyen, a Szent Imre utrdl nyild és a Panorama 0t mellé tervezett lakoteriilet konkrét
beépitési terv alapjan keriil kialakitdsra, 6sszehangolva a kozlekedésépitési kovetelményekkel. Az

uj lakoteriilet Szent Imre ut, un. Kismegyeri korforgalmabol kertil feltarasra.

A Panorama ut nyomvonalaban ma meglévé Szent Imre Ut 147-és 149-es szamu ingatlanok.
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Szent Imre Ut 147-149 szamu épitési telkek a befektetd tulajdonaba keriilnek, igy az épiiletek
elbontasaval az utcsatlakozas kialakithatéva valik.

A 82-es szdmu fbéuthoz csatlakozd Uj korforgalmu csomdpontépitésérdl kilon terviejezetet

dokumentaltunk.

Panorama qut:
A tervezett un. Panorama gytijtéut tervezési kategoridba soroldsa: B.V.c.B. tervezési sebesség 50
km/h, ahol a tervezett forgalmi savszélesség 3,50 m, mig a biztonsagi savszélesség 0,25 m. Igy a

kiemelt szegélyek kozott tervezett teljes burkolati szélesség 7,50 m

A tervezett Panorama ut a 82-es szdmu Szent Imre ut un. kismegyeri atépitett csomopont
kozéppontjatdl indul 0.0 km tervezési szelvénnyel. A tervezett R = 23 m sugaril egysavos
korforgalom, a fout 72+104 km szelvényében talalhato. (a csomopontrél kiilon terviejezet szol)

A rendelkezésre all6 minimum 24 m kozteriileti szélességen beliill 7,50 m széles gytjtonti
palyaburkolat épiil. Az ut északi oldalan kiemelt szegély és futosor elhatarolassal, zoldteriileti
csatlakozassal, tovabbi 2,00 m széles gyalogos burkolat is épiil. Az Ut déli oldalan kiemelt szegély
¢s zoldteriilet zarja le az épitést. Az utépités teljes hossza 506,17 m, ami két litemben épiil. Els6
épitési litemben a Verebes Jozsef iranyl krcsomopontig €piil a nyomvonal 290,67 m hosszan, mig

a kovetkez6 épitési litemben tovabbi 215,5 m utszakasz épiil.

A Panordma 1t tervezési szakaszan belill egy utcsatlakozés kialakitasra keriil sor a tavlati DK-i
beépitési teriiletek irdnyaba. A tervezett utcsatlakozas szelvényszama: 0.197 km. Itt az utépitésnek
biztositania kell a késObbi teriiletfejlesztés csatlakoz6 forgalménak utcsatlakoztatasat. Ezért
javasoljuk az ut csomopontépitésnek tobblet forgalmi sévok alkalmazasa nélkiili geometriai
kialakitasat. Az UT 2-1.214 szamu a ,,Szintbeni kozati csomdpontok méretezése és tervezése” cimii
Utiigyi Miiszaki El8iras, lehetdséget ad arra, hogy a jobbra kanyarodé tobblet savot felallasi feliilet
novelésével lehessen kivaltani. Egyoldali burkolatszélesitéssel, megdrizve a 2 x 1 savos utat 5,50 m
— re nyitott felallasi feliilettel ugy biztosithato a jobb fordulési igény kiszolgalasa, hogy a tobblet
sav nélkiil lehessen fordulni és a Panorama 0t egyenes iranyt forgalomaramléasa legkisebb zavarasa

mellett folytatodhasson.

A Panorama ut tervezési szakaszan egy 0j kdrcsomoépont is épilil, ami a meglévd €és a tavlati
fejlesztések iranyaba egyforman nyit kozlekedési kapcsolatot. A 0.290,67 km szelvényben épiilé
csomoponti terv Rk = 14 m sugaru egysavos szabvanyos korforgalmu kialakitasa. Ez a kialakitas
kedvez a kozeli jovoben tervezett lakotertiletfeltarasnak €s a tavlati ellentétes oldali beépitésnek is.

A csomopontépités két csomoponti dgan keriil atvezetésre a gyalogos forgalom. Mig a kerékparos



forgalom csak egy agon a Panorama ut északi oldalan, ahol ez az atvezetés biztositja a tavlati déli

iranyban szomszédos lakotertiletfejlesztés kerékparos kozlekedési kapcsolatat.

A Panorama ut tervezett nyomvonalvezetése alkalmazkodott a rendelkezésre allo épitési koztertilet
teriilet szabalyozasi vonalaihoz. Ezért az épitési szakasz elején kozel 100 m hosszban csak 17 m
sz¢les szikiilt teriilet all rendelkezésre. Ezt kovetden boviil a szabalyozasi szélesség 24 m-re. A
szlkitett és a bovitett épitési teriilet kdzotti nyomvonalon iv-elleniv (R = 120 m és R = 120 m)

kombinacioval kell a nyomvonalat vezetni, hogy biztositott legyen a megfelelé atmenet.

Fel kell hivni a figyelmet, hogy az EK-i oldalon tervezett beépités telken beliili parkolokiosztasa,

telken beliili parkold szervizutakkal feltarhatd, de a sziik épitési helybiztositds miatt a kiilon és
késSbb tervezett parkoloallasok teriilete kozteriiletbe nyulik. A varos Utkezelé Szervezete azzal a
feltétellel tudja ezt a miszaki megoldast tamogatni, ha nem Kkeriil a kezelésébe a kozteriiletbe
nyulé maganparkolé tér. Javasoljak a varosfejlesztési szerzodésben rendezni a tulajdon és a

kezelési lehatarolast.

A harmadik épitési iitemben, a Panorama ut 0.400 km szelvény kozelében, a szelvényezés szerinti
bal oldalon, terveztink még egy jobbra kisives mozgasra alkalmas telekkiszolgald parkolo

bejératot.

A tervezett magassagi vonalvezetés alkalmazkodott a meglévé terepadottsagokhoz. A terepkdvetd
magassagi vonalvezetésnél szakaszosan el6fordulhat 7 %-os hosszesés is. (lasd a Panordma ut

€pitési hossz-szelvényét)

A tervezett Panordama Ut és a meglévd Verebes Jozsef utak kozotti atkotd utszakasz 1) lakout
tervezési paramétere B.VI.d.B. tervezési sebesség 40 km/h. Az atkotd kiszolgald ut kozel 87 m
hosszu. Szerepe, a 82-es szamu fout iranyabol visszabontott utcsatlakozas miatt, zsakutcava valo
Verebes Jozsef utca forgalmanak atvezetése a Panorama ttra. Az 0j atkotd Ut tervezett szélessége
7,00 m, forgalmi savszélessége 3,25 m kiemelt szegélyek kozotti zart csapadékviz elvezetéssel épiil.
Az tthoz kozvetleniil nem csatlakoznak parkold allasok, de két ingatlan kapubejarattal kozvetetten

kiszolgalja az 0j tervezett épliletek telken beliili parkold forgalmat.

A tervezett utak (2,0 % - 2,5 % kozott valtozd) a gyalogos palyaburkolat (2 %) egyiranyt
oldaleséssel késziilnek. A burkolat feliiletén keletkezd csapadékvizeket a kiemelt szegély mellett
gytjtjiikk és szegély menti levonulassal vezetjiik a pontszerlien, vagy savosan elhelyezett viznyelok
iranyaba. A tervezett burkolatok csapadékviz elvezetése zart rendszerti, lasd a parhuzamosan

elkészitett csapadékviz elvezetés szakagi terveit.



1V., Palvaszerkezet épités

A 82-es szamu fout meglévé burkolatanak felujitasa ,,K” jelii forgalmi terhelésre:

Az Uj palyaszerkezet ¢és a régi palyaszerkezet csatlakozasaban ontapados aszfaltracs épitendd be
legalabb 100/200 kN/m szakitoszilardsagu, max 3%—os szakadasi nytlast.

A csomoépontépités tervezett aszfalt palyaszerkezete a meglévé burkolat alapként valo

felhasznalasaval (atlagosan 10 cm vtg. koporéteg mélymarassal, szintemeléssel):

5 cm vtg. AC 11 kop6 (mF) 0j kopodréteg terités
7 cm AC 22 (mF) kotoréteg terités
A meglévo burkolat alapként felhasznalhatod

(atlagosan 10 cm vtg. koporéteg mélymarassal)

A 82. sz. fout 0j tervezett palyaszélesitésének teljes értékii aszfalt szerkezete ,,K” jeli terhelési
osztaly szerint:

5 cm vtg. AC 11 kop6 (mF)

9 cm vtg. AC 22 k6td (mF)

9 cm vtg. AC 22 alap (mF)

20 cm vtg. Ckt — 4 burkolatalap

20 cm vtg. homokos kavics

63 cm
A tervezett fouti palyaszerkezet a meglévd foldmili szabvanyos szélesitése utan, a meglévo
keresztmetszeti elemek athelyezésével az aszfalt rétegek atfedésével épithetd. A tervezett fouti
foldmuszélesités, palyaszerkezet épités eldtti folmunka altalajan, a tiikkorben elérendd tomorség: Try
=93 %, teherbiras E2 = 60 N/mm?2.
A talajjavito réteg tomorsége Try = 96 %, teherbirds minimum E2 = 90 N/mm.

Az 1j toltésszélesités foldanyaga, az altalajon geotextilia és georacs teritésre kertiil.

A kéburkolatok 12-15 cm-es kiemeléssel épiild, dontott, kiemelt, vagy ,,K” bazalt ko, vagy eldre
gyartott beton anyagu szegéllyel hatdrolt szigetek, forgalomtol elzart teriiletek szerkezetépitése:

8 cm barna szinli, vagy bazalt anyagu térko burkolat

(kapcsolasi osztaly A, fektetési mintdzat F)

2 cm agyazé zuzalék

20 cm vtg. Ckt — 4 burkolatalap

20 cm homokos kavics

50 cm




A tervezett 12 -15 cm — es kiemelésii szegélyépitést, a gyalogos keresztezési helyeken le kell
stillyeszteni vagy dontott szegélyt kell épiteni, mig a kerékparos atvezetési ponton meg kell
szakitani. A kerékparos forgalom 3,00 m széles szigeten vald atvezetését kiemelt szegélyezés

hatarolja, aminek a kiemelése nem lehet tobb 8 cm-nél.

A Panorama ut tervezett palyaszerkezete:
A tervezett foldmiiszélesités, palyaszerkezet épités el6tti folmunka altalajan, a tiikorben elérendd
tomorség: Try = 93 %, teherbiras E2 = 60 N/mm?2.

A talajjavito réteg tomorsége Try = 96 %, teherbiras minimum E2 = 90 N/mm.

Tervezett onkormanyzati kezelésti utpalya teljes értékii palyaszerkezete ,,E” forgalmi terhelésre:
5 cm vtg. AC 11 kop6 (F)

7 cm vtg. AC 22 koto (F)
7 cm vtg. AC 22 alap (F)
20 cm vtg. Ckt — 4 burkolatalap

20 cm vtg. homokos kavics

58 cm

Teljes értékii jardaépités aszfalt palyaszerkezete:
3,5 cm vtg. AC- 8 jelii koporéteg
3,5 cm vtg. AC- 11 jel kotoréteg
15 cm vtg. CKT burkolatalap

15 cm vtg. homokos kavics

37 cm

A lakoé-kiszolgalo ut (a Panorama és a Verebes Jozsef kozotti Utszakasz) teljes palyaszerkezet
épitésre tervezett aszfalt palyaszerkezete:

5 cm vtg. AC-11 koporéteg

5 cm vtg. AC-11 kotoréteg

5 cm vtg. M22 jeli murva kiegyenlité hengerlés
20 cm vtg. M56 jelti murva burkolatalap

20 cm vtg. Homokos kavics

55 cm



V.. Egyéb

V.1., Zoldteriilet

Az uttervezéssel egyiitt felhivjuk a beruhazo figyelmét az uj lakokodrnyezet esztétikus kialakitasara.
A végleges utcakép kialakitdsanak nagyon fontos eleme az utcai fasor kiiiltetése, valamint a
burkolatépitéshez kapcsolodo vizszintes és rézsiis foldfelilletek fiivesitése. A ndvényiiltetéseknél,
ill. a flivesités eldtt gondos talaj elokészitésre van sziikség, ami humuszolast és egyéb talajjavitast
jelent. A kozteriileti zoldteriiletek szervesen kapcsolodnak a tervezési teriilet tombbelsdinek
parkositott zoldfeliileteihez. Jelen tervfazisnak csak a kozteriileti parkositas helybiztositdsa a
feladata.

A tervezési teriilet taj — és természetvédelmi teriiletet nem érint.

A tervezési teriilet novénytelepitésre alkalmas, a tervezett lakd utak déli, vagy nyugati oldala
fasitasra kijeldlheto.

V.2.. Gvalogos kapcsolatok, kozosségi kozlekedés

A tervezési teriilet gyalogos kapcsolatai a rendezési szabdlyozési terv szerint kivaldak, mint a
megléviségek, mint a tervezett fejlesztési elemek irdnyaban. Tavlatban, amikor a Panorama 0t mar
teljes hosszaban kiépiil biztositani kell a kozosségi kozlekedés kapcsolatait. A Panorama ut
0.290,67 km szelvényében tervezett korforgalmi csomopont utan (irdnyonként) ki kell jeldlni egy -
egy autobusz megallohelyet, aminek a kiépitése tavlati, de a helybiztositdsa azonnali feladat.

V.3.. Forgalomtechnikai szabalyozas

A tervezett kozteriiletkialakitas ut-és burkolatépités koncepcid terve minimalis forgalomtechnikai
szabalyozasi elemet tartalmaz. A részletesen kidolgozott KKT tervfazisban mér a kozutak

iizemeltetdivel egyeztetett forgalomtechnikai szabalyozas keriil dokumentalasra.

VL., Epitési iitemezés

VI.1., Elso épitési iitem és a forgalom aramlasok

Elsé épitési iitemben beruhdzé kizérdlag a Panorama ut sziikséges szakaszat €piti meg, egy
ideiglenes utcsatlakozéassal a Sagi utra, a 8222 szamu kozat 0.033 km szamu szelvényének
tengelyéhez kapcsolddva, a szelvényezés szerinti jobb oldalon. Az elsé iitemii utcsatlakozasban
csak korlatozott értékii, jobbra kisives forgalomaramlasra alkalmas utcsatlakozassal épiil, a
forgalombiztonsadg kikényszeritése érdekében a kozat kozepén kiemelt szegélyekkel hatarolt
koéburkolatu kézépszigettel.

-----

meg-és hasznalatban marad.



A meglévé Verebes Jozsef utcai mellékirdnyanak tényleges kapacitasdbol, és a forgalom
nagysagabol adoéddan a szolgaltatasi szintje ,,D” alacsony. Ezért az aktualis fejlesztési litemben a
szamolt tobblet forgalom kezelésére alapvetden fontos, hogy a VEREBES JOZSEF UTCA
KIJARATI FORGALMAT MEG LEHESSEN OSZTANI.

A varosszélre tervezett lakotertiletfejlesztés nagyrészt varoskozpont iranyu utazasi igényt general.
Tehat a tervezési teriiletet elhagyva els6sorban a jobbra kisives forgalom aramlési irdnya lesz a
jellemzd. Ellenkez6 irdnyban pedig a balra nagyivii forgalom kiszolgalasa a feladat. Ez a forgalom,
aramlasi irdnyok korlatozott kiépitése miatt a kozeli Kismegyeri korforgalomban visszafordulva a

Verebes Jozsef utcan kisives fordulassal érheti el az 01 lakotertiletet.

A lakotertiilet iranyu bejarati forgalom kapacitasaval nincs probléma, de a szolgaltatas alacsony,

mert ma még a halozati hiany miatt kénytelen a meglévd Kismegyeri korforgalmat igénybe venni.

A kijérati forgalom cstcsidejii kapacitas forgalommegosztasa nagyon fontos fejlesztési eleme lesz a

Panorama ut elsé iitemii csatlakoztatasaval. A megosztas aranybecslése 60 - 40 % lehet (ahol

minimum 40 % a Panordma ut) A minimum 40 % azt jelenti, hogy minimum 180 db lakés &ltal

generalt forgalom a Panorama ut felé hagyja majd el a lakéteriiletet.

VI1.2., Masodik épitési litem

Masodik épitési litemben beruhazo megépiti az j kérforgalmi csomopontot. (a csomopontrdl kiilon
tervfejezetet irtunk) A csomoépontépitéssel véglegesedik a forgalomdramlas és kiépiill az uj
lakotertilet 0j teljesértéki kozlekedési kiszolgalasa. Ezzel egyiitt lehetdség lesz a Verebes Jozsef
utcai ideiglenes ttcsatlakozas visszabontasara, megsziintetéseére.

VI1.3., Harmadik épitési iitem

Harmadik épitési iitemben beruhazo tovabb épiti a Panorama Gt nyomvonalat és feltarja a gyiijto at délkeleti

beépitésre tervezett oldalat is.

Gydr, 2022-06-15
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Bogér Zsolt Toth Gyula
kozlekedés épitmény vezetd tervezd vizi - és generalkozmi tervezo
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