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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A tervezés soran megismertiik és figyelembe vettik a meglévd stratégiai, fejlesztési
dokumentumokat: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS), Orszagos
Kerékpdros Koncepcié és Halézati Terv (OKKHT), 2018. évi CXXXIX. térvény Magyarorszag és egyes
kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérél (OTrT), GyGr-Moson-Sopron Megye
Onkormaényzatanak 5./2020.(V. 5.) szamu rendelete Gy6r-Moson-Sopron Megyei Teriiletrendezési
Tervérdl, Gyér Megyei Jogu Varos Teleplilésfejlesztési Koncepcidjat és Integralt Telepilésfejlesztési

« sz

A 3. fejezetben megvizsgaltuk a kerékparos kozlekedés szerepét és helyzetét a varosban.
Bemutattuk a meglévé kerékparforgalmi létesitményeket. Megallapitottuk, hogy az 06nallé
kerékparutak, a gyalog- és kerékparutak a kerékparos nyomokkal egyiitt koriilbelll egyharmad-
egyharmad ardnyban jelennek meg a varos elvalasztott, illetve kijelolt kerékparos halézataban, mig
a kerékparsdvok a haldézat 2%-at adjak. Felsoroltuk a 2016-2021 kozo6tt megvaldsult kerékparos
kozlekedést szolgald fejlesztéseket, valamint a meglévé és folyamatban |év6 turisztikai célu
kerékparos fejlesztéseket.

A kerékparozast akadalyozd tényez6k vizsgalatanal megdllapitottuk, hogy a csomépontok
kerékparozhatdsagat nagy mértékben rontja a k6zos gyalog- és kerékparutak nagy aranya, hiszen a
»jardan kozlekedve” a kerékparos gyakran elvesziti els6bbségét a gépjarm(iforgalommal szemben,
illetve a kozvetlen balra kanyarodas nem lehetséges ezeken a létesitményeken.

A Baross Ut — Nagy Imre Ut észak-déli tengelyben a kerékpdrozas ki van tiltva, a parhuzamos utcakra
van terelve. Emiatt a kerékparosoknak nagy keril6utakat kell megtenniiik, illetve a parhuzamos
Tihanyi Arpad ut kerékparos létesitménye tulterhelt.

Bemutattuk az az Eurovelo 6 Uj nyomvonalat, amelynek athelyezése a Szigetkozi kerékparutrél a
Nagy-Dunahoz nagy mértékben érinti Gy6rt, mivel a megyei f6hdaldzati tervben ismertetett
nyomvonal mar nem jon be a vdrosba. A 8.A torzsuthalézati elem koti 6ssze a varost az 1.C
nyomvonallal. A nemzetkozi kerékparos nyomvonal kitablazasat fel kell djitani emiatt a varosban is.

Megvizsgaltuk kerékpartaroldsi lehetGségeket és bemutattuk az elmult években megvaldsult
fejlesztéseket is. A buszpalyaudvar teriletén, a Viragpiacon és a Dunakapu téren modern, jo
mindségl zart kerékpartdrold boxok keriltek kialakitasra. Ugyanakkor a vasutallomas és a
buszpalyaudvar el6tt a kerékpartamaszok kapacitdsa még mindig nem teljesen kielégit6. J6
mindségl, fedett kerékpartamaszok létesiiltek az elmult években Baratsag parkban, a Varoshazanal
és a Széchenyi Egyetemen és a Méra Altalanos Iskolanal. A varosban a tdmaszok mindsége még
mindig hagy kivanni valdt maga utan, korilbeldl egyharmaduk nem megfelel6 mindségli, nem
elégiti ki a biztonsagos tarolas feltételeit, mert nem a javasolt kialakitds szerint késziiltek.

Kitértlink az elektromos kerékpartoltGk és szervizpontok és a kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer
bemutatasara, majd megvizsgdltuk az intermodalitdst, a kozOsségi kozlekedéshez vald
kapcsolddast.

Ezutan részletes baleseti elemzést készitettiink, ennek keretében 17 kerékparos baleseti gdcpontot
térképeztiink fel és részben javaslatot is tettlink a fejlesztésukre.

A vdros kerékparos kozlekedését a K-2 jelli problématérképen értékeltiik. A térképen jeldltik a
meglévd kerékparos haldzati elemeket, a f6 forgalomvonzd létesitményeket, a kérforgalmua és
jelz6lampas irdnyitasi csomdpontokat, a hidnyzé f6haldzati kapcsolatokat, a forgalomnagysaghoz
nem illeszked§ |étesitménytipusokat, a rossz burkolatallapotu szakaszokat és a balesethalmozddasi
helyeket.
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Bemutattuk a 2015 6ta m(ikodé gydri kotottgyjtési kerékparkolcsonzd rendszert, amely jelenleg
35 dllomassal, valamint elektromos kerékparokkal és dokkoldkkal kiegésziilve tizemel.

A 4. fejezetben megvizsgaljuk a kerékparos infrastruktura fejlesztési lehet6ségeit és kotottségeit.
Bemutattuk a féhaldzat hidnyossagait, az eltérd tipusu létesitmények keveredésébdsl adddd
problémadkat, az egyoldalon vezetett kétirdnyd kerékparutak, valamint k&zo6s gyalog- és
kerékparutak és kerékparos nyomok tulzott alkalmazdsanak hatranyait, burkolathibas szakaszokat
mutattunk be. Javaslatokat adtunk kerékparsavok nagyobb aranyu alkalmazasanak lehetGségére, a
kerékparos parkolds, a kerékpdros dutiranyjelz6 tablarendszer és a kerékparos adatgydjtés
fejlesztésére.

A rovid- és kdzéptavon tervezett kerékparuthalézati fejlesztéseket az 5. fejezetben foglaljuk ssze.
Javaslatot teszlink a meglévd kerékparforgalmi létesitmények korszertsitése. A jelenleg hatalyos
mUszaki elGirdsnak megfelel6 infrastruktara tipusokat javasoljuk a meglévé haldzatra is alkalmazni,
annak egyes szakaszait atalakitani.

Javasoljuk a teljes gyalog- és kerékparut-haldzat részletes megvizsgdldsat, és a geometriailag nem
megfelel6k fokozatos kivaltasat, atalakitasat mas létesitménytipusra, elsGsorban kerékpdrsavra
vagy emelt kerékparsavra.

Szlikségesnek tartjuk a kerékparos nyom szakaszok részletes megvizsgalasat, mely szakaszokat
sziikséges korszer(siteni, atalakitani. illetve a megmaraddkat tartds burkolatjelekkel javasoljuk
feldjitani.

Javasoljuk az egyoldalon vezetett kétiranyu kerékpdrutak atalakitasanak vizsgalatat a Rdnay Jacint
utcaban, a Tihanyi Arpad Uton, a Petéfi téren, és ahol lehetséges, kétoldali irdnyhelyes Iétesitmény
kiépitését.

Fontosnak tartjuk a baleseti gocpontok megsziintetését. A balesetek csokkentése érdekében a
halozat jovGbeli fejlesztésekor varosi kornyezetben torekedni kell az irdnyhelyes kerékparos
létesitmények alkalmazasara, tovabba lehetGség szerint, a forgalomnagysdgot is figyelembe véve
gépjarmivektdl elvélasztott létesitmények helyett kerékparsavok, kiemelt kerékparsavok, nyitott
kerékparsavok kialakitdsdara. A meglévd, aldrendelt csomodponti agakat keresztez6 kerékparos
atvezetések els6bbségének hangsulyozasa sziikséges.

Rossz burkolatallapotu szakaszok feldjitasat javasoljuk a Galdntai Uton, a Bartdk Béla uton, a
Fehérvari Uton és a Kirdlyszéki Uton. Ezeken kivil a lokdlisan el6forduld burkolathibak folyamatos
felujitasat javasoljuk.

Javasolt rovidtavu fejlesztések:

1) Papai Ut melletti kerékparut épitése

2) Nagy Imre Ut kerékparut épitése (Vasvari P. u. és Szauter u. kozott)

3) Ipar uti kerékparut (Puskas T. u. - Nagysandor J. u. k6zo6tt) épitése

4) A 1301. sz. ut mellett kerékparut épitése Gyér, Kalapacs u. és a FenyGszer u. kozott

5) Szabadhegy - Adyvaros 6sszekotd kerékparuat létesitése (Erfurti u. és Ifjusag korat kozott)

6) Martin ut kerékparut épitése

7) Vaczi Mihaly kerékparut épitése (Déryné u. és telepliléshatar kdzott, csatlakozva a Vonal Uthoz)
8) Kor tér kerékparut épitése (Egressy u. és Déryné u. kdzott)

5
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9) Adyvaros kelet-nyugati irdnyu kerékparuit épitése (Ifjusag korat és Tihanyi Arpad ut kozott)
10) Homoksori u. - Torokver6 u. kerékparut épitése (Napos u. és Déryné u. kdzott)

11) Szent Vendel utca kerékparut épitése a FG utca - Dids utca kozott

12) Z6ld utcai kerékpdruat épitése (Somogyi Imre u. és Sz6nyi Marton u. kozott)

13.a) Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracids Utvonal létesitése a Plispdk erd6 és a 813-as féut
kozott

13.b) Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracids Utvonal létesitése a Belvaros és Likdcs kdzott

14) Ménf6csanakon a kdzpontban a GyGri Uton a Koroncai utig kerékparsav épitése

Ko6zéptavu fejlesztések:

15) A 14. sz. f6Ut mentén az [risz utcatdl északra Vamosszabadi és a szlovak orszaghatar irdnyaba
kerékparut épitése

17) Kisbajcs iranyaban elvalasztott kerékparos létesitmény épitése (burkolt padka vagy kerékparut)
18) Méricz Zs. rakparti Ut keleti irdnyd meghosszabbitasa az Ipar, Martirok, illetve a Pesti utig

19) A Baross hidtdl délre a Kiils6-Baross Uton déli irdnyban a Nagy Imre Gton a Lajta utig nyitott
kerékparsav és kerékparsav kialakitasa

20) Belvarosi kelet-nyugat f6tengelyben az Arpad tton ellenirdnyu kerékparsav kialakitasa

21) Aradi vértanuk Utjan az Arany Janos utca és az Arpad ut kdzotti szakaszon kétiranyu kerékparos
kapcsolat kialakitasa

22) 1. sz. f6at mentén a Kossuth L. utcai jelz6lampatél a Béke hidon at a Bakonyi ti fellljaré alatt
az Amadé L. utcaig kerékparut épitése

23) Szabadhegy varosrészben a 82. sz. f6ut és a Tatai kdzott készilé Uj ut mentén kerékparut épitése
24) A 81. sz. f6ut mentén a Sashegyi Hulladékudvartdl délre Pér irdnydba kerékparut épitése
25) A Tatai Uton délre BGny irdnyaba kiilteriileti kilterileti kerékparat épitése

26) A Szent Imre Gttal parhuzamosan a Pandzsa patak partjan, a 82. sz. f6ut elkerilé Uj nyomvonalan
kerékparut épitése

27) Ménfécsanakon a kézpontban a Gy6ri Uton a Koroncai utig kerékparsav épitése
28) A 83. sz. f6ut mentén a Koroncdi utig kerékparuat épitése
29) llletve Tény6, Sokordpatka felé kerékpdrozhatd létesitmény épitése

30) A Nép utcaban burkolatfelljitas mellett elsGsorban nyitott kerékparsav esetlegesen kerékparos
nyom kialakitasa.

31) Ménf6csanakon a Malom attél a Hegyalja Uton végig (8311-es Uton) kerékparsav vagy —ut
kialakitasa

A rovid és kozéptavu fejlesztési javaslatok teljes vagy nagymérték( részleges megvaldsuldsa utan
javasoljuk a f6haldzati terv fellilvizsgdlatat, aktualizalasat, és felmeril6 igények kielégitésére ujabb
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Utszakaszok 0©nallé kerékparos létesitménnyel vald ellatasat. Mindemellett javasoljuk a
mellékathalozat kerékparozhatdsaganak megteremtését azokon a szakaszokon is, ahol a
kerékparos kozlekedés a burkolat mindsége vagy szélessége miatt nem biztonsagos.

A kerékpdrozas térnyerését nemcsak infrastrukturalis beruhazasokkal, hanem idGtavtél figgetlendl
szemléletformalé eszkozok, kampanyok segitségével folyamatosan javasoljuk tdmogatni.

2. BEVEZETO

Ez a dokumentum a 2008-ban majd 2016-ban elkészitett kerékparforgalmi haldzati terv felujitasa,
korszer(sitése. TervezGi csoportunk ezen el6zménytervek, a Gyér-Moson-Sopron megyei f6haldzati

« sz

részt vett.

A felljitast tobbek kozott a fenti dokumentumokhoz valé kapcsolédds is indokolja. A
korszer(sitésre a Kerékparozhaté koézutak Utligyi M(iszaki ElSiras (e-UT 03.04.13) 2019-es hatélyba
[épése miatt is szlikség volt.

2.1. A KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV SZEREPE, CELIA

A kerékparforgalmi haldzati terv célja, hogy felmérje Gybr és kornyezete (az agglomeracid és a
szomszédos telepilések) kerékparos kozlekedésének a helyzetét: meglévé haldzatot és annak
allapotat, kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozd
tényezbket, a hadldzat hianyzé elemeit és ezek alapjan javaslatot adjon a 2021-2027-es
programozasi idGszak alatt megvaldsitandod fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos
kozlekedés aranya novekedhessen, és minél tobben valaszthassdk mindennapi eszkézként a
kerékpart.

A kerékparforgalmi haldzati terv célja, hogy megalapozza a 2021-2027-es programozasi idészak
fejlesztési prioritasait.

A tervezés fdokuszdban a Gy6r és agglomeracidja kozotti kapcsolatok valamint a belterileti
fejlesztési lehetGségek vizsgalata all.

3. HELYZETERTEKELES

3.1 STRATEGIAI, FEJLESZTESI DOKUMENTUMOKHOZ VALO KAPCSOLODAS
BEMUTATASA

A tervezés soran megismertiik és figyelembe vettik a meglévé stratégiai, fejlesztési
dokumentumokat:

® Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS),
® Orszagos Kerékparos Koncepcié és Haldzati Terv (OKKHT),

® 2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési
tervérgl (OTrT),
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® Gydr-Moson-Sopron Megye Onkormanyzatédnak 5./2020.(V. 5.) szdmuU rendelete Gydr-
Moson-Sopron Megyei Teriletrendezési Tervérdl

o GyG6r Megyei Jogu Véros Teleplilésfejlesztési Koncepcidjat és Integralt Telepulésfejlesztési

«sres

e GyGr-Moson- Sopron Megye Kerékparforgalmi F6haldzati Terve
3.1.1. NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjedd stratégia alapvetd céljanak tekinti, hogy a kozlekedési
infrastruktura a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6 legnagyobb mértékben
segitse el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jolét
mobilitasi feltételeinek biztositasa. A célrendszerben megfogalmazott tarsadalmi célok elérése
érdekében f6 kozlekedési célkitlizések keriiltek meghatarozasra. Ezek k6z6tt szerepel az eréforras-
hatékony kozlekedési mdédok erésitése, melynek hangsulyos eleme a nem motorizalt (gyalogos és
kerékparos) kozlekedés fejlesztése és népszertsitése.

A célok elérését szolgalod eszkozok kozott tébb ponton is megjelennek a kerékparosbarat fejlesztési
eszkozok. Ugy, mint az orszagos- és helyi kerékparhalézatok fejlesztése, a kerékparos
kozlekedésnek a modvaltasokban bet6ltott szerepének erdsitése és a nem motorizalt kozlekedési
modok 6sztonzése infrastruktira- és menedzsment eszkozokkel. Valamint a megvaldsithato,
kiemelt és nagy tdrsadalmi hasznossagl eszkdzok kozott szerepelnek a kozlekedésbiztonsagi
beavatkozdsok Budapesten. A fGvarosban a kozlekedésbiztonsagi intézkedések szélesebb tarhaza
(pl. a gyaloglds és kerékpdrozds el6nyben részesitése, kozosségi terek Ujraosztdsa, egyéni
gépjarmdforgalom sebességcsdkkentése, atmené gépjarmiforgalom korldtozasa, révid tavolsagu
utazasok 6sztonzése, stb.) alkalmazhaté.

3.1.2. ORSZAGOS KEREKPAROS KONCEPCIO ES HALOZATI TERV (OKKHT)

Az NKS célrendszerével 6sszhangban az OKKHT koncepcionalis célkit(izése, hogy a kerekparos
kozlekedést a kdzlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékpdarosbarat médon,
azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékpdros kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.

Célteruletenkénti f6bb célkitlizések:

— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek: Kerékparos kdzlekedés aranya
novekedjen. A kdzlekedési infrastruktura fejl6djon, kerékparosbaratta, épiljenek Uj létesitmények,
a meglév6k lUzemeltetése és fenntartdsa biztositott legyen. Minél nagyobb aranyban valjanak
kerékparosbarattad a telepiilések. Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kdzosségi kozlekedés
kapcsolata.

— Szemléletformalas: A kozlekedés és az egylttkozlekedés attitlidje javuljon, a kerékparozas
népszerlisége novekedjen. A kerékparozas minél szélesebb korben épiiljon be a képzésbe,
szakképzésbe.

- Szabadidds célu kerékpdrozas: A szabadidBs célu kerékparozas (ezen belil a turizmus és sport)
infrastrukturalis feltételei javuljanak. A kerékparos szabadidé-elt6ltés (ezen belll a turizmus és
sport) volumene noévekedjen, melyhez jaruljon hozza a szolgdltatasok fejlédése. A kerékparozas
legyen a szabadidds, turisztikai és sport kommunikacio és marketing integrans része.

- Kerékparipar és kereskedelem: A kerékparipar és kereskedelem gazdasagi szerepe erGsédjon. A
min&ségi kerékparok szama noévekedjen
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3.1.3. 2018. EVI CXXXIX. TORVENY MAGYARORSZAG ES EGYES KIEMELT TERSEGEINEK
TERULETRENDEZESI TERVEROL (OTRT)

A torvény meghatdrozza az orszagos koOzlekedési infrastruktira-halozatok és a mdszaki
infrastruktira egyedi épitményeinek térbeli rendjét és az orszagos jelent&ségli épitmények
elhelyezkedését, valamint e térbeli rend szempontjabdl meghatdrozé telepilések felsoroldsat.

A torvény meghatdrozdsa szerint , orszagos kerékparut-torzshdalézat: az OTrT-ben megallapitott,
kiemelt térségi és megyei terlletrendezési tervben alkalmazott mdszaki infrastruktura-haldzat,
amelybe az orszagos jelentdségli turisztikai célpontokat érintg, a haldzatban 6sszekotott Euro Velo
és orszagos kerékparos Utvonalak tartoznak (1. abra).
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1. dbra. Részlet a 2018-as OTrT-bél, Forras: OTrT, 2018

A torvény 4/5. melléklete tartalmazza az orszagos kerékparut-térzshaldozat elemeit. Ezek koziil
Gyd6r-Moson-Sopron megyét az 2. tablazat szerinti szakaszok érintik.

1. tablazat. Az orszagos kerékparut torzshalézat Gyort érinté elemei

1. Fels6-Dunamente kerékparutvonal:

1.A: (Szlovakia - Ausztria) - Rajka - Bezenye - Mosonmagyarovar - Halaszi - Darndzseli - Hédervar -
Asvanyraré - Dunaszeg - GySrladamér - GySrzamoly - Gydrujfalu - Gydr - Vének - Gony(i — (Komarom
- ... - Budapest 6-0s jel(i Euro Velo®)

1.C: Gy6r - Vamosszabadi - (Szlovakia)

8. Eszaknyugat-dunantuli kerékparatvonal:

8.A: Gy6r - Pannonhalma — (Csesznek -... - Veszprém - ... - Balatonfiired)



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE @%

81. Balaton-Raba kerékparutvonal:

81.A: (Veszprém - Nagyvazsony - ... Papa) - Arpds - Gydr

(A teleptilés e mellékletben a teleplilés kozigazgatasi teriiletét és annak 25 kilométeres kornyezetét
jelenti)

Az orszagos kerékparut-torzshaldézat GySr-Moson-Sopron megyét érinté szakaszait az 2. dbran
citromsarga jeloléssel tintettik fel.

'
"
yaidve

<

Ly Orszagos kerékparut-térzshéaldzat

Térségi kerékparuthaldzat

2. dbra. Az orszdgos kerékpdrut térzshalzat Gydrt érinté elemei (forrds: MK kerékpdrut
nyilvantartds kenyi.hu és GyMSm TrT) sajdt szerk.

1.1.4. GYOR-MOSON-SOPRON MEGYE ONKORMANYZATANAK 5./2020.(V. 5.) SZAMU
RENDELETE GYOR-MOSON-SOPRON MEGYEI TERULETRENDEZESI TERVEROL

A rendelet célja, hogy meghatarozza Gy6r-Moson-Sopron megye teriletfelhasznaldsanak
feltételeit, muiszaki infrastruktira halézatanak Osszehangolt térbeli rendjét. A rendelet 1.5.
melléklete tartalmazza az orszdgos és térségi kerékparut-halézat Gyér-Moson-Sopron megyét
érint6 elemeit. Ebbdl az orszagos kerékparathaldzat-haldzat elemei értelemszertien azonosak az
OTrT-ben szerepl6 szakaszokkal. A térségi kerékparut-halozat megyei elemeit a 2. tablazat és a 2.
abra narancs szin( jeloléssel mutatja be.

2. tablazat. A Gyor kornyéki térségi kerékparat halézat elemei
(forras: GyMSm TrT)

21 Gybr - Bény
22 Gyor - Gonyd térsége

23 Gydr - Koroncé - Rabapatona
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24  Gyér - Toltéstava - Gydrsag

3.1.5. GYOR MEGYEI JOGU VAROS TELEPULESFEJLESZTESI KONCEPCIOJAT ES INTEGRALT
TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIAJAT MEGALAPOZO VIZSGALAT

Kézuti kézlekedés

ey P

Gyd6r féuthaldzataban az 1. sz. f6ut a leghangsulyosabb kelet-nyugati tengely, amelybe délrél az
M19, a 81., 82., 83., és 85. szamu f6utak sugarasan csatlakoznak bele. A varost délr6l az M1
autdépalyan kerdili ki a tranzitforgalom dsszekédtve a fenti féutakat. Eszaki irdnyban a 14. szamu féut
Szlovakia irdnyba vezet, abbdl agazik ki a Szigetkoz f6 kozlekedési Utvonala, a 1401. sz. 6sszekotd
ut. 2018-ban ataddsra kerllt a varos északkeleti elkeril6 utszakasza a 813. sz. féut
meghosszabbitasaval, a Mosoni-Dunan ativel§ Klatsmanyi hid megépitésével. Az (j at a 8136. sz.
Bény irdnyaba vezets 6sszekots at és a 14. sz. f6at kozott teremt kapcesolatot jelentds forgalomtol
mentesitve a belvdrost. A varos északnyugati terliletén ugyanakkor jelentds kapcsolati hiany
tapasztalhatd kozlekedési szempontbdl, amelyet a 2021-ben megtervezésre kerilt északnyugati

P

elkerild at, M1 autdpadlya és 14. sz. f6ut kdzotti utszakasza oldhat meg.
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3. dbra Gyér féuthdlozata Forrds: https://kira.kozut.hu

A varos 2012-ben készitette el zajtérképét, melynek helyzetfeltardsa sordn megdllapitasra keriilt,
hogy a GyGrben a f6utak tulterheltek, illetve az M1-es autépalya és M19-es autout ellenére is
jelentds tranzitforgalom halad at a varoson. A zajcsokkentés érdekében ezért célszerl lenne az
atmend forgalmat Uj haldzati elemekkel (elkertilé utakkal) elvezetni a varosbdl, a helyi és atmend
forgalmat szétvdlasztani, a varos belsé és lakdterileteibél pedig kivonni (forras: Megalapozé
vizsgalat Gy6r Megyei Joglu Varos Teleplilésfejlesztési Koncepciéjdhoz és Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégiajahoz, 2014-2020).
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A varos belsé uthaldzataban jelentds szerepe van a Szigethy Attila Ut — Ipar utca belsé gy(irlit alkoté
utvonalnak, valamint a 2008-ban atadott, a 83-as utat a Fehérvari uttal (81.sz. f6ut) 6sszekotd
Szauter Ferenc utcanak, mint adyvarosi ,kilsé kératnak”. Az utébbi tiz évben erételjesen névekvs
helyi-, cél- és kistérségi forgalom miatt a bevezet§ Utszakaszokon jelentds torlédasok vannak. 2006-
ban atadasra keriilt a Tihanyi Arpad utca folytatasaként a Nador aluljaré, mely a Belvaros észak-déli
kapcsolatat kivanta javitani és a Baross hid forgalmat csokkenteni. Az aluljaré megépitése utdn a
Baross hid forgalma 2007-ra jelent6sen, majd egészen 2012-ig harmadaval csokkent.

A folydk varosanak” kozlekedését a folydkon vald atkelési lehetGségek korlatozott szama nagyban
befolyasolja. A Sziget varosrészt Révfaluval 6sszekoté Jedlik hid 2010-ben keriilt ataddasra. Az lpar
utcat Bacsa és Révfalu varosrésszel 6sszekotd Ut épitése 2021-ben elkezd6dott, amelynek részeként
Ujabb hid Iéteslil a Mosoni-Duna felett. Az Ipar utcat a Bacsai uttal 6sszekot6 beruhdzas a varosi
kozlekedés tehermentesitését szolgalja. A teljes nyomvonal mentén gyalog- és kerékparut épul. Az
Uj hid épitését indokoltta teszi a 14. sz. f6ut Széchenyi hidjanak az utébbi masfél évtizedben nagy
mértékben megnovekedett forgalma is.

Gydr 1200 kilométernyi Gthaldzatdanak hosszat [étesitmény tipusonként az 4. dbra mutatja be.

Kozuti csomoépontok szama 6 919 db 100 %
allami kezelés 421db 6,08 %
o6nkormanyzati kezelési 4711 db 68,09 %
egyeb kezelésl 1787 db 25,83 %
Utszakaszok hossza 1 194,62 km 100 %
allami kezelésil szakaszok 127,62 km 10,68 %
onkormanyzati kezelésl szakaszok 826,08 km 69,15 %
egyéb kezelési szakaszok 240,92 km 20,17 %
Onkormanyzati szakaszok hossza 826,08 km 100 %
belterilileti szakaszok 483,00 km 58,47 %
klltertleti szakaszok 343,08 km 41,53 %
Onorményzati szakaszok 826,08 km 100 %
utkategoriai

féutak 23,56 km 2,85 %
gy(ijté utak 94,66 km 11,46 %
lako utcak 367,44 km 44,48 %
kiszolgalo utak 340,43 km 41,21 %

4. dbra Kozlekedési létesitmények statisztikdja Forrds: http://www.utkezelogyor.hu/

A vdros utjainak forgalmi terhelése 2014-ig csokkend, egyes szakaszokon stagnald tendenciat
mutatott. A 2014-2019 kozotti idGszakban azonban igen jelentds, 20-25%-os emelkedés volt
tapasztalhaté a varos forgalomszamlalasi dllomasain, az M1 két pontjan, az M19, az 1. sz. f6ut és a
83. sz. f6ut bevezeté szakaszan (forras: Az orszagos kozutak 2013-2020. évekre vonatkozd
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keresztmetszeti forgalma, Magyar Kozut NZRt.). 2019-hez képest a 2020. évi pandémia
kovetkeztében 20-30%-0s csokkenés allapithaté meg a tobbi forgalomszamlalasi ponton is.

(Forrds: Az orszdgos kézutak 2013-2020. kézétti évekre vonatkozd keresztmetszeti forgalma.
Magyar Kézut NZRt.)

Az 1. sz. f6ut forgalma nem csak a 2020. évi pandémia miatt csokkent a tobbi dllomashoz hasonldan,
de mar 2018-2019-ben is csokkenés volt tapasztalhatd a belsd és kiilsé elkeril6é utszakaszok és
hidak megépllésének eredményeképpen. Az M19 autdut forgalma 2015-2019 kozott 28%-kal
novekedett, majd 2020-ban a 2015-6s értékre esett vissza.

A vdros Utjainak forgalmi terhelése a pandémias id6szaktdl eltekintve folyamatosan névekedett az
utébbi 6t évben, ami egyes szakaszok kapacitasanak kimeriiléséhez vezet, illetve a tulterhelt
szakaszok kornyezetében a varosi kornyezet élhet6ségét veszélyezteti. A kozlekedés szinvonalanak
és teljesitGképességének javitdsa érdekében atgondolt haldzatfejlesztésre van sziikség, illetve a
fenntarthatd kozlekedési médok (gyaloglds, kerékparozas, kozosségi kozlekedés) tamogatdsara,
elényben részesitésére.

3.1.6. GYOR-MOSON-SOPRON MEGYE KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERVE

A megye 12 varosa koziil kiemelend6 GyGr, mint megyeszékhely, illetve megyei jogu varos. A megye
masodlagos kozpontjanak tekinthet6 az ugyancsak megyei jogu varosi ranggal rendelkez6 Sopron.
Atradicionalis kiskzpontok k6zott emlitendé Mosonmagyarévar, Csorna és Kapuvar. Pannonhalma
és Tét jarasszékhelyként kilonithet6 el a megye tobbi kisvarosatél, melyek funkcidhianyos
kozpontként jellemezheték (Beled, Fert6d, Fertészentmiklds, Jdnossomorja, Lébény).

A megye teleplléshaldozataban felismerhetGek bizonyos térségi folyosok. A térségi folyosok kozott
emlithetjik tobbek kozott a Gyér-Csorna-Kapuvar-Sopron, a Gyér-Mosonmagyardévar, a Gyér-
Szigetk6z-Mosonmagyardvar, a Gyér-Székesfehérvar, a Gyér-Veszprém és a Gy6r-Papa folyosdkat.

Magyarorszag 6sszesen nyolc vilagorokségi helyszinébdl ketté a megye teriletén helyezkedik el.
Gy6r-Moson-Sopron megyében az ezeréves Pannonhalmi Bencés FGapatsag és kozvetlen
természeti kornyezete, valamint az osztrak hatdron atnyulé Fert6/Neusiedler kultlrtaj része a
vilagorokségnek. A megyében mintegy 1700 km allami kozut taladlhatd, ebbdl 1200 km mellék-ut,
amelyek nagyrésze kerékparozhatd. A kiépitett 6nkormanyzati utak hossza mintegy 2200 km, ezek
donté tobbsége belterileten fekszik. A kerékparutak hossza a megyében 320 km koérdl van.

Kerékparos halézatok

Az Orszagos Teriletrendezési terv (OTrT) meghatdrozza a megye teriiletére esé orszagos
kerékparut-térzshdldzatot, amelybe az orszdgos jelentdségli turisztikai célpontokat érintd, a
haldzatban 6sszekotott Euro Velo és orszdgos kerékpdros Utvonalak tartoznak. Ezek koziil Gy6r-
Moson-Sopron megyét az 1. sz. Fels-Dunamente kerékparutvonal, a 8. sz. Eszaknyugat-dundantuli
kerékparutvonal, a 13. sz. Fert6d - Keszthely kerékpariatvonal és a 81. sz. Balaton-Raba
kerékparutvonal érintik. Gyér-Moson-Sopron Megye Terlletrendezési Terve meghatarozza a
térségi kerékparut-halézat megyei elemeit. A terv 56 szakaszt tartalmaz, ezek 6sszes hossza 765
km. A térségi haldzat jol lefedi a megye egészét, szakaszainak szama és 6sszes hossza joval nagyobb,
mint a szomszédos megyéké.

A tervben az aldbbi f6haldzati tengelyeket hataroztak meg:

® Gy6r-Csorna-Kapuvar-Sopron,
o GyG6r-Mosonmagyaroévar,
o GyGr-Szigetk6z-Mosonmagyaroévar,
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Gydr-megyehatar- (Székesfehérvar),
Gydr-Pannonhalma - megyehatar — (Veszprém)
Gydr-megyehatar — (Papa),

Csorna — Mosonmagyarévar

Csorna — megyehatar — (Szombathely)

Sopron — megyehatdr — (Sarvar)

A tengelyek kozll kett6 kiépitett kerékparuttal rendelkezik, vagy a kerékparit megyei szakasza
befejezés el6tt all (Szigetkdz, Pannonhalma). Tovabbi tengelyeken gyorsforgalmi Ut izemel vagy
épités alatt all. Ezekben a folyosdkban fellilvizsgalandd a parhuzamos fGutak és mellékutak szerepe.
A meglév6 gyorsforgalmi szakaszok megnyitasa 6ta eltelt idGszak azt mutatja, hogy a f6uton
megmaradd forgalom nagysaga és sebessége a legtobb helyen tovabbra sem teszi lehetévé a
kerékparosok utpdlyan torténd vezetését, ezért indokoltta teszi kerékparos létesitmény épitését
vagy kerékpdrozhatd utak kijelolését ezekben a folyosdkban. A tervezett fejlesztéseket az aldbbi
abra mutatja. A meglévé elvalasztott kerékpdros |étesitmények kék szinnel, a tervezett f6haldzati
elemek pirossal, a mellékuthaldzati elemek barnaval jeldltek.

Jelmagyardzat
B v nyomvonal
B EV6 "B" nyomvonal
EV13 nyomvonal
Megléve kerékparos létesitmény

e Tervezett fehélozati elemek

Tervezett mellékhdlozati elemek

5. dbra: Tervezett kerékpdros f6- és mellékhdldzat GySr-Moson-Sopron megyében
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3.2. A VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

A vizsgalati teriilet lehatdrolasa: Gy6r Megyei Jogu Varos teljes belterilete, kitérve egyes
kiiltertleti kapcsolatokra.

3.2.1. ADOTTSAGOK, DOMBORZATI VISZONYOK ISMERTETESE

Gyor kivald természeti és taji adottsdgai kedvezs feltételeket biztositanak a mindennapos és a
turisztikai céli kerékparos kozlekedés elterjedéséhez, és az ehhez sziikséges feltételek
megteremtéséhez.

A varos szamos értékkel, népmlivészeti és kulturdlis hagyomannyal, épitett orokséggel,
gasztrondmiai nevezetességgel, gyogyviz- és furd6kultiraval rendelkezik.

Magyarorszag 6sszesen nyolc vilagorokségi helyszinébdl az egyik, az ezeréves Pannonhalmi Bencés
FGapatsag és kozvetlen természeti kornyezete Gyér mellett helyezkedik el. A Pannontdj-Sokord és
Szigetk6z Naturpark a varos kozelében talalhaté.

Budapest és Sopron utan Gyérben talalhaté a harmadik legtobb miiemléképlilet Magyarorszagon.
Ennek az 6rokségnek szamos eleme az elmult id6szakokban megujitasra kerdlt, jelent6sen novelve
annak turisztikai vonzerejét.

Gylr varosa tobb szempontbdl is kerékparos varosnak mondhatd. Kerékparosbarat egyrészt
domborzati viszonyait tekintve, hiszen a telepilés a Kisalfold sik vidékén helyezkedik el, nem
tagoljadk dombok-hegyek, ebbdl kifolydlag nincsenek a varos uthaldzataban nagyobb fizikai
megerdltetést kivané emelkeddk sem.

Kerékpdrosbarat masrészrél azért is, mert ugyan a telepiilés Magyarorszag hatodik legnagyobb
varosa, de kiterjedése csupan akkora (17.457 hektar), hogy a telepillésen beliil jelentkezé
tdvolsdgok konnyedén leklizdhet6k emberi erével hajtott jarmdvekkel ugy, hogy nem Iép fel
jelentds idGveszteség a tobbi kozlekedési modddal Gsszehasonlitva. S6t, tébb viszonylatban
versenyképes a kozosségi és egyéni személygépjarmi kozlekedéssel szemben. A belvarost a
vasUtvonal és a folydk (Mosoni-Duna, Raba) szegélyezik, aminek kovetkeztében a motorizalt
kozlekedés a felliljardk, hidak kérnyezetében nagyobb mértékben korlatozott, mint a kerékparos
kozlekedés. A belvarosi kiterjedt gyalogos dvezet nagy részében kerékparral lehet kdzlekedni, a
gépjarmdforgalom szamara ugyanakkor nagy kerll6utak megtétele sziikséges. Ez is hozzajarul
ahhoz, hogy a kerékparozast a névekvd motorizacid ellenére egyre tobben valasszak.

A varosban él6k szamara a lakohelyik (a lakéévezetek, amelyeknek legjelent6sebb hanyada a varos
déli részein taldlhatd) és a varos f6bb szolgaltatasai (a kozigazgatas szervei a Belvarosban, a
szérakozast, kikapcsolddast nyujto vizpartok, kdozparkok, a varos sportintézményei, az alap- a kdzép
és a fels6foku oktatdsi intézmények, de még a nagy bevasarldkozpontok tilnyomd tobbsége) olyan
tavolsagban helyezkednek el, hogy a kerékparos kozlekedés vonzé alternativat jelent szamukra.

3.2.2. A KEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE

Gydrben a kerékparos turizmus jelen van, kdszénhetGen a jelenleg még varoson athaladé EuroVelo
6-0s Utvonalnak, részaranya azonban jelentGsen novelhetd. Az Utvonalrdl a belvarosba aramlo
turistdknak kindlt szolgdltatasokrol, idegenforgalmi latvanyossagokrdl, a kerékparut-halozatrol
sz0616 informaciokrdl specidlis kiadvanyokat és online fellletek készitését javasoljuk a varosnak.
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Az Eurovelo6 Utvonal hidnyzé szakaszainak megépitésével, kijelolésével, megfelel6 kitablazassal és
a kerékparos szolgaltatasok szinvonalanak fejlesztésével a kerékparos turistdk szama jelent&sen
novelhetd. Az orszdgos kerékparos utvonalak kozil a Gy6r-Pannonhalma(-Balaton) kerékparut
megépitése is ndvelheti a hazai és kilféldi kerékparos turistak szamat.

Gydr varosa tobb szempontbdl is kerékparos varosnak mondhatd. Kerékparosbarat egyrészt
domborzati viszonyait tekintve, hiszen a telepilés a Kisalfold sik vidékén helyezkedik el, nem
tagoljadk dombok-hegyek, ebbdl kifolydlag nincsenek a varos uthaldzataban nagyobb fizikai
megerdltetést kivand emelked6k sem. Kerékparosbarat masrészrél azért is, mert ugyan a telepiilés
Magyarorszag hatodik legnagyobb varosa, de kiterjedése csupan akkora (17.457 hektar), hogy a
telepilésen belll jelentkezd tavolsagok konnyedén lekiizdhetSk emberi erével hajtott jarmdvekkel
ugy, hogy nem |ép fel jelent&s id6veszteség a tobbi kozlekedési mdddal 6sszehasonlitva.

A kerekparozas mai sikeréhez a  wracopyitiackor kerékpdrokkal teinek meg a gyéri utcdk

e s

varos lakossaganak a multban
tortént kerékpdros szocializacioja
is hozzajarul. A motorizacié

nagyobb elterjedése el6tti
id6szakban, gondolunk itt a
szocializmus hidanygazdasagara, a
IIl. vildghaboru utan eltelt harom
évtizedre, a varoslakok tobbsége a
kozbsségi kozlekedés mellett a
gyalogos és a  kerékparos
kozlekedést preferdlta. Tette ezt
nem csak azért, mert nem volt
lehet6sége mas  alternativat
igénybe venni, hanem a varos
kerékparosokat tamogaté szemlélete miatt is, amely kiilén tdmogatast nyljtott az eszk6z nagyobb
aranyu hasznalatdhoz. Példaként emlithetd itt a Rdba Vagon és Gépgyar Gzemei kordl kiépitett
nagyszamu, fedett kerékpartarold, vagy a gydrhoz vezet6 f6bb kerékparutak kiépitése. Példaként
emlithetd a Szigethy Attila Ut hetvenes években kiépitett széles kerékparutja.

Kalén pontként megemlitendd, hogy Gy6r varosa a transzeurdpai kerékparos Utvonal, az Eurovelo
6 vonaldn fekszik, ami a kerékparos turizmus szempontjabdl is jelentdssé teszi helyzetét a magyar
varosok kozott. Gyér, a kerékparozasra alkalmas id6jaras altal meghatarozott turisztikai idényben
(ami joval hosszabb: négy, esetleg 6t hdnappal is, mint a klasszikus, nyari turistaszezon) jelentés
mennyiség(i kerékparos turistat fogad, amelyeknek tébbsége meg is szall a varosban.

3.3 A KEREKPAROS KOZLEKEDES HELYZETE

3.3.1. KOZLEKEDESI SZOKASOK

A 2023 januarjaban ,Ké6zlekedési szokdsok felmérése és elemzése az IKOP-3.2.0-15-2022-00042
kodszamu projekt k6zdsségi kbzlekedés fejlesztése elektromos autobuszok beszerzésével Gydrben
és gazdasdgi 6vezetében” UNIVERSITAS-Gyér Nonprofit Kft. cimmel elkészilt felmérésbdl kivehetd,
hogy Gy6rben a varosi kozlekedés mintegy 46%-a személygépkocsival, 24% kozosségi
kozlekedéssel, 8% kerékparral, 22% gyalog torténik (6. abra).
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46%

24%

= személygépjarm{ = autdbusz = kerékpar = gyalog

6. dbra: Gyéri lakosok vdroson beliili kbzlekedési mdd szerinti megoszldsa 2022 (modal-split)

A megkérdezettek haztartasaban leggyakrabban eléfordulé kozlekedési eszkdz a személygépjarmdi.
A valaszadok 71,3%-nak haztartasaban taldlhatd legaldbb egy személygépjarmdi. A madsodik
legdltalanosabban elterjedt kdzlekedési eszkdz a kerékpar. A valaszaddk 46,5%-nak haztartdsaban
megtaldlhaté ez is (E pontndl felmerilhet a kerékpartarolas nehézsége, mely sok tobblakasos
lakoépuletben csak korlatozottan megoldott), tovabbi 0,1% elektromos kerékparral is rendelkezik.
A mikromobilitasi eszkdzok el6forduldsa alacsonyabb, a megkérdezettek 7,1%-nak haztartasaban
taldlhaté valamilyen mikromobilitdsi eszkéz. A motorkerékparok el6forduldsi ardanya még
alacsonyabb, 4,1%.

Utazasi szokasok

A megkérdezettek preferdlt kozlekedési eszkdze a személygépjarm(. A valaszaddk tébb mint
egyharmadanak (35,5%) els6dleges eszkdze. Tovabbi 9,3% masodlagos, vagy harmadlagos
eszkozként jelolte meg. Tovabb erGsiti a gépjarmlivek szerepét, hogy az el6z6 adatok csak a
gépjarmdvel, mint jarmlvezetGként utazdkra vonatkoznak. A személygépjarmiivel, mint utas
utazék aranya 9,8%, 20,6% és 6,1%. A helyi kozosségi kozlekedést elsédlegesen hasznaldk aranya
28,8%. A helyi kozforgalmu kozlekedést masodlagosan, harmadlagosan valaszték aranya rendre
10,9% és 3,2%.

A kerékpar a tobbség szamara kiegészité kozlekedési eszkdz. A megkérdezettek 9%, illetve 7,5%-
anak masodlagos vagy harmadlagos valasztasa, mig a kerékpdarozast elsédlegesen valasztdk aranya
4,9%. Az egyéb kozlekedési eszkdzok preferencidja alacsony, Osszeségében 3% alatt kaptak
szerepet. Kiemelkedd szerep jut a gyalogos kozlekedésnek is. A valaszaddk 19,1%-a jellte meg
els6dleges kozlekedési modként, mig tovabbi 16,7% és 11,3% masodlagos, illetve harmadlagos
preferencidja a gyaloglas.

A kerékpdarozasra valo attéréssel szemben nagyobb az ellendllds. A valaszaddk tobbsége nem térne
at a kerékparral vald kozlekedésre. Azoknak, akik elgondolkodnanak az attérésen elsésorban
mennyiségi, masodsorban minéségi fenntartasaik vannak a varosi kerékparos infrastrukturaval
szemben.

Egy a varos kozlekedési szokasait vizsgald 2013-as felmérésbdl (7. dbra) ugyanakkor még nagyobb
kerékparos részarany derilt ki. Eszerint Gy6rben a varosi kozlekedés mintegy 30%-a
személygépkocsival, 21% kozosségi kozlekedéssel, 12% kerékparral, 36% gyalog, 1% egyéb mddon
torténik. A kilonbség a 6. és 7. abrdk kozott nem elsésorban a kilenc év elteltével magyarazhato,
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hanem sokkal inkdbb a szezonalitdssal. A 2013-as felmérés szeptemberi forgalom felvétellel késziilt,
mig a 2022-es novemberi felvétellel. A 12% kerékparos részarany a jé id6jarasi kortilmények kozott
ma is igaz lehet, mig a 8%-os kerékparos részarany inkabb a téli id6szakra vonatkozik.

m személygépkocsi vezetd
m személygépkocsi utas
® helykozi autébusz
helyi autobusz
M kerékpar
mgyalog
m motorkerékpar

M taxi

M egyéb/ nem adaott valaszt

(]

7. dbra: Gyéri lakosok varoson beliili kézlekedési mod szerinti megoszldsa (modal-split) forrds:
Fémterv, 2013

3.3.2. MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

7 s

Gyo6r meglévo kerékparos haldzata nagyrészt 6sszefliggének mondhatd. A meglévé haldzat hossza
168 km, melynek kialakitdsa tobbnyire megfelel az el6irdsoknak, azonban a meglévé kerékparos
elemek nem mindenhol alkotnak 0sszefliggé haldzatot. Belteriileten a létesitmények
valtozatossaga jellemzd, a forgalmi és geometriai adottsagok fliggvényében 6nallé kerékparut,
gyalog- és kerékparut, kerékparos nyom alkalmazasa az elterjedt. Gy6r varosaban a kerékparos
létesitmények s(ir(isége igen magas, ami f6leg a nagyaranyu kozos gyalog- és kerékparutak
kijelolésének tudhatd be. E két fenntarthatd kozlekedési méd kozos fellleten vald elhelyezése
azonban a kerékpdrozas versenyképességét és a gyaloglas biztonsdgat nem igazdn szolgdlja. A
kerékparos uUthasznaldk korében a kozos gyalog- és kerékparutak megitélése negativ, a gydri
kerékparos halézat egyharmad része ugyanakkor ilyen elemekbél tevédik 6ssze.

A Kerékparut Nyilvantarté Rendszer (KENYI) adataibdl kiindulva, azokat frissitve és kiegészitve a
|étesitmények hosszai a kdvetkezdk.
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4. tablazat: Gyor kerékparos létesitményeinek hossza

C¥

létesitmény hossz [km] arany 6sszes [arany 6nallo
egyiranyu Uton elleniranyl vezetés 0,59 0,4% 0,5%
gyalog- és kerékparut 61,49 36,7% 51,0%
kerékparut 55,86 33,3% 46,3%
kerékparsav 2,65 1,6% 2,2%
kerékpdros nyom* 46,98 28,0%
Osszesen 167,57 100,00% 100,00%
ebbdl 6nallé kerékparos létesitmény 120,59
*Nem 6ndllo kerékpdros létesitmény
kerékparsav
2%
gyalog- és
kerékparut
37%

kerékparos
nyom
28%

kerékparut
33%

8. dbra: Osszes kerékpdros létesitmény ardnya — kerékpdros nyomokkal egyiitt

kerékparut
47%

kerékparsav
2%

gyalog- és
kerékparut

51%

9. dbra: Osszes 6ndll6 kerékpdros Iétesitmény ardnya — kerékpdros nyomok nélkiil
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A 8. dbran az Osszes kerékparos létesitmény aranya lathato a kerékparos nyomokkal egyiitt. Ebben
az 6sszegzésben az 6nallo kerékparutak, a gyalog- és kerékparutak a kerékparos nyomokkal egyiitt
korilbeliil egyharmad-egyharmad aranyban jelennek meg a varosban.

A 9. dbran mar csak az 6nallé kerékparos létesitménytipusok vannak feltiintetve. Megallapithatd,
hogy a kerékpdrutak, a gyalog- és kerékparutak fele-fele ardnyban teszik ki a varos kerékparos
[étesitményeit.

A kerékparsavok mindkét 6sszehasonlitasban 2% koril jelennek meg, az 6sszes létesitményben 2%
alatt, az 6nallo létesitmények kozott kicsivel 2% folotti értékkel.

A 10. abran a vdros teljes teriletén megtaldalhaté meglévé kerékparos létesitmények vannak
feltlintetve, az 11. abran pedig a belvaros kornyezete lathaté. A Iétesitmények a mellékletben a K1-
Meglévé kerékparos infrastruktura tervlapon is fel vannak tiintetve.
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10. dbra: Gyér meglévé elvalasztott kerékpdros létesitmények, 2022 (forrds: sajat szerkesztés)
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e

S

e kerékparat / & 4 /
gyalog- és kerékparut \ -
LN

e kerékparsav

== nyitott kerékparsav £ 23] 4
kerékparos nyom

i |
B EV6 nyomvonal i e
B EV13 nyomvonal

11. dbra: Gyér meglévé elvalasztott kerékpdros létesitményei a belvdros kérnyezetében, 2022
(forrds: sajat szerkesztés)

3.3.3. EUROVELO 6 (EV6) NYOMVONALA

Az EuroVelo 6, az Orszagos Teriletrendezési Tervben (OTrT) szereplé orszagos (1.A)
kerékparut-torzshaldzati elem GySr-Moson-Sopron megyét érinté szakaszanak korrekcioja
az aldbbiak szerint mddosult Gydér-Moson-Sopron Megye Onkormanyzatanak
kezdeményezésére.

Az Uj orszagos nyomvonal a Duna arvizvédelmi téltésén halad végig Rajkatél Vénekig. A
hatdlyos OTrT és a hatalyos megyei teriletrendezési tervben szereplé 1.A orszagos
kerékparut szakasz atsorolasra keril a térségi kerékparutvonalak kézé. A nyomvonal — az
OTrT-t rogzit6 Magyarorszdg és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl sz6lé
2018. évi CXXXIX. torvény 4/5. mellékletében szerepl6 — leirdsa az aldbbiak szerint mddosul:

1.A: (Szlovédkia) — Rajka — Dunakiliti — Dunasziget — Kisbodak — Dunaremete — Lipdt —

Nagybajcs - Vének — Gony(l (Szlevakia—~Ausztria}—Rajka—DBezenye—

s
7

Asvanyraré — i i
\/] mAao A 0 - A 1

7.

i — (Komarom —
Almasfiizité — Dunaalmas — Neszmély — Sttt6 — Labatlan — Nyergesujfalu — Tat — Esztergom
— Pilismarot — D6mos — Visegrad — Dunabogdany — Kisoroszi — Tahitétfalu — Szigetmonostor
— Szentendre — Budapest) (6-0s jell Euro Velo®))
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A fenti valtoztatds a hatalyos OTrT-ben és megyei teriletrendezési tervben szerepl6
orszagos kerékparuvonal-halézat tobb elemének mddositasat is igényli (a csatolt térkép
szerint). Ezek az alabbiak:

a. 8.A Gy6r — Pannonhalma - (Csesznek - Zirc — Veszprém - Balatonalmadi -
Balatonfiired) és 1.C Gy6r — Vamosszabadi — (Szlovakia) kerékparutvonal

A két szakasz halézati okokbdl médosul, igazodva az 1.A kerékparut valtozdsahoz.

A 8.A kerékparut nyomvonala kiegészil a Gy6rt a modositott 1. A vonallal 6sszek6td
szakasszal (magdba olvasztva az 1.C és a hatdlyos 1.A vonal egy-egy szakaszat). Az Uj
nyomvonal: Vamosszabadi — Gy6r — Pannonhalma — (Csesznek — Zirc — Veszprém —
Balatonalmadi — Balatonfiired).

Az 1.C kerékparut lerovidil a moédositott 1.A kerékparut és az allamhatar kozotti
szakaszra. Az Uj nyomvonal: VAmosszabadi — (Szlovakia).
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12. dbra: EuroVelo 6 (EV6) régi és uj nyomvonala (OTRT)

A valtozas nagy mértékben érinti a nemzetkozi kerékparos turizmust Gyérben, mivel az Eurovelo Uj
nyomvonala mar nem jon be a varosba. A 8.A torzsuthaldzati elem koti 6ssze a varost az 1.C
nyomvonallal.

Jelenleg a varosban még a kordbbi nyomvonal van kitdblazva.

3.3.4. MEGLEVO KEREKPAROS FO- ES MELLEKHALOZATI ELEMEK

A meglév6 EV6 nyomvonalhoz sok egyéb varosi kerékpdros nyomvonal és tengely kapcsolddik.
Eszak - dél és elleniranyok:

A Budapest - Bécs vasutvonalat keresztez6é fontos meglévé kerékpdros nyomvonal a Baross hidon
vezet keresztiil. Ez a nyomvonal a Czuczor utcatdl nyugati irdnyban az Arpad uton és a Baross hidon
keresztil biztosit kapcsolatot a déli varosrészhez. A meglévé vonalvezetése nem egyenes irdnyu

22



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE @53?7

A vasuti nyomvonalat keresztez6 masik fontos kerékpdaros tengely a Nador aluljarén atvezetett
kétiranyu kerékparut a Tihanyi — Jerevani utcakon keresztll, ami vegyes kiépitési paraméterekkel,
de jo szolgaltatasi szinvonalon vezeti le a varos f6 észak-dél kerékpdros tengely forgalmat.

Foto: Miletics Daniel

13. dbra. Tihanyi Arpdd uton — 6ndllé kerékpdrut

Eszak —dél viszonylatban fontos kapcsolat még: ""‘!

e 14-es szdmu - 81-es szamu féuti kerékparos tengely
nyomvonal

e Gydrszentivan Déryné utcai kiépitett kerékparut

e  Kalvaria uti nyomvonal

e 821. sz. kdzut melletti nyomvonal

e Barték Béla uthoz kapcsolddo uj tengely

e Jedlik-hid — Hid wutca — Pet6fi hid nyomvonal:

Foto: Miletics Ddniel

14. dbra. Petdfi hidi dtvezetés
Kelet - Nyugat és elleniranyok:

Ebben a viszonylatban a legfontosabb nyomvonal az Abdai kerékparut, ami a Nép és a Liget utcakon
keresztil kapcsolddik a Radnéti utcai f6 tengelyutvonalhoz. Jelenleg a Belvaros iranyaba csak ez a
kozvetett kapcsolat van meg, amelynek nagy részén nincs elvdlasztott vagy kijeldlt kerékparos
infrastruktura.

Fontos varosi kapcsolat az Uj Bacsai Ut mellé épitett kerékparut Nagybdacsa iranyaba.

A Belvéros kelet — nyugati és elleniranyu viszonylatanak fontos kapcsolata és f6halézati eleme az
Arpad és az ellenirdnyl Bajcsy-Zsilinszky egyiranyu utcdk, ahol a gépjarmuvekkel kozos feliileten
lehet kerékparral kdzlekedni.

Kiemelt jelent&ségli tengelyut a Szigethy Ut melletti kerékparforgalmi létesitmény
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15. dbra. Szigethy ut melletti kerékpdrforgalmi létesitmény Fotd: Google Streetview

Kiemelt jelent6ségl még a Lajta utca — Vasvari P.
ut — Ifjusag korati nyomvonal.

Fontos f6haldzati elem az Adyvaros mogotti at —
Szauter Ut — 83-as szamu féut mellett kialakitott
kerékparos tengely egészen Gyirmot varosrészig.

16. dbra. Kiépitett kerékpdrut a 83. sz. fé6ut mellett. Foto: Miletics Daniel

Fontos kapcsolat az 1. sz. f6ut mellett a Likdcs és GyGrszentivan kdzotti nyomvonal.
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17 7

17. dbra. Kétirdnyu kerékpdrut az 1. sz. féut mellett

Foto: Miletics Daniel

A Tatai Ut mellett vezetett kerékparut
felilete néhol repedezett, nagyobb
részén megfelels allapotu. Ez az Utszakasz
a Fehérvari ut — Tatai ut korforgalmu
csomoponttdl az Ipari parkig tart.

Foto: Miletics Daniel

18. dbra. Tatai ut — z6ld sdvval elvdlasztott kerékparut
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19. dbra. Hecsei uti kerékpdros nyomvonal feliiljagroval az AUDI gydr iranydba

Fotd: Miletics Daniel

Meglévé hivatasforgalmi, kozlekedési célu kerékparos nyomvonal a Tatai Uti — lpari Parki — Hecsei
uti nyomvonal egészen az AUDI gyarat megkerilé nyomvonalig.

Ez a nyomvonal a H(it6haz utca — Hecsei Ut jelz6lampas keresztezGdésig tart, majd az AUDI gyar
iranydba folytatédik.

Megvaldsult belteriileti kerékparos fejlesztések (2016-2021)

Az utébbi években a varosban jelentds kerékparos infrastruktura fejlesztések torténtek. Ebben nagy
része volt a Telepllésfejlesztési Operativ Program (TOP) palyazati programnak. Szintén tobb helyen
épultek térségi kerékparutak (Nyugat-Rabakoz kerékparos infrastruktuira létesitményei, kerékparos
hid a Hansag f6csatornan).

A Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP) forrasbdl valésult meg a Teleki u.- Arpad u. sarkdn a
belvarosi parkoldohaz, melynek kdzvetlen szomszédsagaba GydrBike kozosségi kerékparkolcsonzd
allomast is telepitettek 15 dokkoldval, lehetévé téve a kozlekedési madd valtasat a gépkocsival a
Belvarosba érkez6k szdmara. A parkoldhaz mellett fedett kerékpartaroldt is kialakitottak, igy a
belvarosba kerékparral érkez6k, de a sétaléutcakba utjukat gyalogosan folytatdk is biztonsagban
tudhatjak jarm(iveiket.

A projekt keretében szamos kerékparos kozlekedésfejlesztést szolgald intézkedés is megvaldsul.
Kialakitottakk azokat a még hidnyzd kerékpdros hdlézati elemeket, kerékparos nyomokat és
kerékparsavokat, kerékparos csomdponti atalakitasokat, amelyek a biztonsagos és balesetmentes
kerékparos kozlekedést szolgaljak a Belvarosban.

Az egyik ilyen fejlesztés a Gardonyi G. u. — Palffy u. — Teleki L. u. —Bajcsy Zs. u. kerékpdaros nyomvonal
hidnyzo szakaszainak kialakitasa volt. A fejlesztést a jelenlegi forgalmi rend figyelembe vételével,
annak kisebb &talakitasaval valdsitottdk meg. Onallé nyomvonalon jott létre egy egyiranyu
kerékparut a meglévé Palffy—Gardonyi utcai kérforgalmud csoméponttdl a Lukdcs S. utcédn at a
Dunakapu térig.

A harmadik fontos fejlesztés a Czuczor G. u. — Arpad u. — Aradi vértanuk Utja — Virdgpiac —
Zechmeister utca — Benczur u. — Ujlak u. kerékparos nyomvonal kialakitdsa volt, az utolsé pedig
elsGsorban turisztikai jellegl, célja az Euro Velo 6 nyomvonal hidanyzé belvarosi szakaszanak
|étesitése a Mdricz Zs. rakparttdl a Buda utcdig.
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Tovdabbi megvaldsult kerékparos kozlekedést szolgald fejlesztések voltak 2016-2021 kdzott

>

Fehérvari uti kerékparut: Egyoldali, kétiranyu kerékpdrat a 81. sz. fé6ut mellett épilt meg,
mely pétolja azt a hidnyzd haldzati elemet. Gy6r-Szabadhegy varosrész és a Sashegyi
kiskertek biztonsagos kerékpdros kozlekedésének kiszolgalasat biztositja, és biztonsagossa
teszi a kdzlekedést.

Kerékparos nyomok aldbbi helyszineken béviltek: Puskas T. u, Toth LaszIé u, Iparcsatorna
melletti ut, Tompa u., Vagohid u, Zrinyi u.-Lomnic u.—Répce u, Mdénus I. u., Buda u. és Csaba
u., Erkel F. u.- Dr RAth E. u., Liget u., Nép u., Toltésszer u.-Kunszigeti u, Bacsai ut- Kiils6 Bacsai
ut, Szitdsdomb u., Szabadrév u. — Kortoltés u.- Zemplén u., Lepke u., Erfurti u., Jozsef A. u.,
Szabadi u. Az elsé lGtemben kialakitott |étesitmények hossza:18,120 km. A masodik litemben
a Szényi Marton utcaban és a Tibormajori Uton alakitottak ki kerékparos nyomot.

Tatai uti kerékparut: A kerékparut a Tatai Uton talalhaté a Hecsei Uti kdrforgalmu csomdpont
és a Tibormajori Ut csomdpontja kozotti szakaszon. Csatlakozik a Hecsei uti korforgalom
meglévé kerékparatjdhoz, valamint kétirdnyu kerékpdros atvezetéssel a Tibormajori Uthoz.

Kunszigeti uti kerékparut: A teljes beruhdzasi szakaszon egyoldalon vezetett kétiranyu
kerékparut épllt az Olimpia utcai kérforgalomtdl a Szent Vendel utcaig 970 m hosszban
kozvilagitassal,  csapadékviz  elvezetéssel,  forgalomtechnikai  eszkdzokkel és
névénytelepitéssel.

Régi Szentivani uti kerékpdrut: A Régi Szentivani Ut északi oldalan kétiranyu kerékparut
épités jelentés varos és Ipari Park iranyld forgalmat bonyolithat le és mindkét oldalon
meglévé, vagy tervezett kerékparos haldzati elemhez kapcsolédik.

Kodaly Z. uti kerékparit : A Kodaly Z. utcaban a kerékparos létesitmény (két oldalon vezetett
egyiranyu kerékparut) két, a kerékparral kozleked6k szamara is rendkivil fontos
csomopontot kot Ossze, a Foldes G. utcai és az Ifjusag koruti kérforgalmd csomépontot. A
kerékparut mindkét végén kiépitett kerékpdaritba csatlakozik a meglévé korforgalmu
csomopontokban.

Reptéri uti kerékparat: A Reptéri Ut mellett megépiilt kerékparos Iétesitmény tipusa, egy
oldalon vezetett kétiranyu kerékparut.

A Méra Ferenc Altaldnos Iskola és Szakgimnazium mellett, illetve a vele szemben 1évé
6vodanal egy-egy fedett kerékpartarold kerilt kialakitasra.

1301. sz. ut melletti kerékparut épités: A kornyék kerékpdros kdzlekedését, annak
kozlekedésbiztonsagat hivatott javitani a 1301. sz. Ut déli oldalan, az Orvény u. és a
Bierbauer Lipot u. kozotti szakaszon 290,6 m hosszban éplilt meg az egyoldali, kétiranyu
kerékparut.
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3.3.5. MEGLEVO ES FOLYAMATBAN LEVO TURISZTIKAI CELU KEREKPAROS FEJLESZTESEK

A kovetkez6kben a meglévé6 szabadidGs célu kerékparos Utvonalakat, kerékpdaros pihenéhelyeket
és szolgaltatdasokat mutatjuk be.

Gyor-Szigetkoz turisztikai célu kerékparos utvonalak

Gy6r és a szigetkozi kerékparut (Eurovelo 6)

A Szigetkdz, Gy6r és Rajka kozotti kerékpartura utvonal, beletartozik az eurdpai EuroVelo No. 6
kerékparutvonalba, ami Magyarorszagon a Duna Utvonalat kdveti, hossza 61 km.

» Utvonal (1): GySr-GyGrujfalu- GySrzamoly- Gy6rladamér-Dunaszeg-Asvanyraro-
Hédervar- Lipdt- Dunaremete- Piski- Kisbodak— Haldszi-Dunasziget- Dunakiliti-
Rajka

» Utvonal (2): Gyér- Gyérujfalu- Gyérzamoly- Gyérladamér-Dunaszeg-Asvanyraré-
Hédervar- Darndzseli — Halaszi- Mosonmagyarovar- Feketerd6 - Dunakiliti-Rajka

A szigetkozi kerékparutrél is elmondhaté, hogy a haldzat rendkivil kapacitashidnyos, kiilénésen a
nyari id6szakban, valamint a kerékparudt mindsége is sok helyen nem megfelel6.

20. dbra: Szigetkézi kerékpdrut (www.kerekparturak.hu/szigetkoz)

28



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE @@

GyG6r- Balaton turisztikai célu kerékparos tutvonal

Hamarosan varhatd, hogy megépdl teljes hosszaban (126 km) a Gydrt és a Balatont 6sszekotd
kerékparut.

Gyér és Pannonhalma kozott 6sszesen 18,4 km hosszu kerékparat megépult, amelybdl 12,3 km
teljesen Uj épitésl szakasz, tovabbi 6,1 km-en pedig a meglévé mezdgazdasagi, dnkormdnyzati,
valamint gyalog- és kerékparutakat Ujitottak fel, szélesitették ki, illetve kozlekedést segit6 burkolati
jeleket festettek fel. A kerékpdros Utvonal Gydr belteriiletén a Szent Imre Ut és a Szauter Ferenc
utca csomoépontjdbdl indul és Pannonhalman a Szabadsag térnél, a Bencés Apatsag labanal ér véget.
A fejlesztésnek koszonhetSen a Gyértdl délre esé telepiilések egy része (pl. Nyul, Ecs)

biztonsdgosabban elérhetévé valt kerékparral, és a biciklivel kozlekedd turistdk is a korabbindl
komfortosabban érhetik el a pannonhalmi vilagorokséget.

21. dbra. Gyér és Pannonhalma kerékpdrut Forrds: bringazas.hu
Tematikus kerékparos turattvonalak

SacraVelo: Hatarmenti kerékparos zarandokut halézat a Duna-mentén

A SacraVelo projekt célja egy Uj és egyedi hatarmenti turisztikai termék kialakitasa volt, amely
bemutatja a Duna-mente gazdag kulturalis 6rokségét és szakralis értékeit, kihasznalva a természeti
kornyezet szépségét a magyar-szlovak hatarmenti régidban.

A projekt innovativ médon 6sszeolvasztja a szakralis és az aktiv turizmus elemeit, hogy minél
szélesebb felhasznaldi kort érjen el a hazai és a nemzetkozi piacon. A zardndokut halézat
tokéletesen 0sszekapcsolja a térségben mar meglévé nemzetkozi EuroVelo kerékparutakat is.

A SacraVelo projekt Gy6r-Moson-Sopron, Komarom-Esztergom, Pozsony és Nagyszombat
megyéket fedi le, ahol kerékparut épitéssel, kijeloléssel és felljitassal jott Iétre a korilbelll 800
kilométer hosszu haldzat. Szil (HU) és Bacsfa (SK) telepliléseken kerékparos kdzpont épiilt.

A SacraVelo haldzat tdblazasaval, valamint a nyomtatott és online, promdcids és térképes
informacidk nyujtasaval egy Uj szlovak-magyar szakralis aktivturisztikai termék kerilt kialakitasra.
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A térségbe érkez6k kényelmét pihendhelyek, informacids és turatervez6 applikacidk is segitik
fogjak. A projekt keretében promaécids események (turak, tadborok) is megvaldsultak. [7]

Szaznal tobb telepiilést és megannyi latnivaldt érint a SacraVelo kerékpdaros zarandokut, mely 8
tematikus Utvonalat (1. Krisztus kovetése, 2. Mdria nyomaban, 3. Szentek utjan, 4. Kézépkori
templomok és kolostorok, 5. Szerzetesrendek jelenléte és emléke, 6. Luther Marton ut, 7. Kalvin
Janos ut, 8. Zsidé emlékhelyek) is tartalmaz.

22. dbra: Szabadidds kerékpdrozds (Foto: sajdt)
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SacraVelo kerékpdros halozat
Gyor-Moson-Sopron megyei szakaszok
tdblézasi terve

Jelmagyardzat

Sacra¥elo Mitsst soakaszal

SV-Hutl

Secra¥ela MIszet srakasz bod)s

Castishonts Srlowihie. douztrin & a
remaied gy berthgd o

EuroVels 8 Otvona |- bt

Eurofelo § herdhodren Otvonal- Armnty |

Ewretule 13 Stvoral

Sacra¥elo keretiben magvalosuie baziw

23.

dbra: A SacraVelo kerékpdros hdldzat utvonalai [7
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Danube Bike & Boat

A Danube Bike & Boat Interreg-projekt eredményeként Szlovakia és Magyarorszag 36 pontjan éplilt
ki a kerékparos és vizisport-infrastruktira. A Duna magyarorszagi szakaszan a vizi turizmust
tdmogato fejlesztések: kajakok és kenuk részére ki- és beszallé helyek kivitelezési munkalatai
valdsultak meg, valamint a kerékparok és a csénakok praktikus szallitasat lehetévé tevd , 6koflotta”
szallitéeszkozeit is beszereztek. A projekt célja, hogy hozzajaruljon a Duna-menti hatarrégio
vonzerejének és latogatdszamanak noveléséhez a Duna szlovak és magyar oldalan egyarant. [8]

Gyd6r-Moson-Sopron megyei Kerékparos Halézati Tervben szerepl6 turattvonalak
A Gy8r-Moson-Sopron Megyei Onkormanyzat az alabbi kerékparos turadtvonalakat ajanlja [6].

5. tablazat: Kerékparos turautvonalak Gyor kdrnyezetében [6]

Utvonal Hosszusag
Gydr-Gydrujfalu - GySrzamoly - Gyérladamér -Dunaszeg - Asvanyrard - 40 km
Hédervar - Darndzseli - Halaszi - Mosonmagyardvar

Mosonmagyarévar - Feketeerdd - Dunakiliti Tejfalusziget - Dunasziget - 40 km
Halaszi - Mariakalnok - Mosonmagyarévar

Gydr-Gydrujfalu - Gyérzamoly - Gydrladamér -Dunaszeg - Asvanyraré - 61 km

Hédervar - Darndzseli - Haldszi - Mosonmagyardvar —Dunasziget- Dunakiliti
Rajka

Gyér - Gybrsag - Pannonhalma - Pazmandfalu - Gy6rsag - Halomalja - Gy6r | 31 km

Gyér - Gydrujbarat - Ménf6csanak - Koroncé - Tét - Felpéc - GyGrszemere 52 km
TényG - Sokordpatka - Ravazd - Pannonhalam - GyGrsag - Gy6r 78 km
Gydér-Pannonhalma-Zirc-Veszprém-Balatonfired 102 km
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24. dabra: Gyor kérnyéki turautvonalak térképe (forras Gy-M-S megyei Kerékpdros Féhdlozati
terv)
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Pumptrack palyak

2021-ben keriilt dtaddsra Gy8r els6 800 m? alapteriilet(i pumptrack palydja, amely az orszag
legnagyobb aszfalt boritasu palyaja (25. abra). A 30 M Ft 6sszkoltségvetési bringapark a 2. Orszagos
Bringapark Program 50%-os tdmogatésaval, illetve Gy6r Varos Onkormanyzatanak 15 M Ft-os
hozzdjaruldsaval valdsult meg.

RARAS W o

e —

25. dbra: Pumpapdlya Bdcsdn (sajat fotd)
Tdmogatott fejlesztések

A 2020-ban megvaldsult vagy megkezdett, ill. folyamatban |évé kerékparos turisztikai fejlesztések
a kovetkezd tdblazatban keriltek 6sszefoglalasra.

6. tablazat: Tamogatott fejlesztések GyGSrben

Teleplilés / Terllet /  Partner neve | Projekt megnevezése Tamogatads Statusz

Régio Osszege

Gyor NIF Zrt. Madrtirok Utja kerékpdrut 480 000 000 Ft = megvaldsult
épitése

Gydr-Pannonhalma | NIF Zrt. Gyér-Pannonhalma 3958 000 000 Ft megvaldsult

kozotti kerékpdrat
fejlesztése

Magyarorszag a 2021-t6l kezd6d6 pénzigyi ciklusban minden korabbinal tébb, 51,3 millidrd eurdnyi
forrassal szamolhat. A Helyredllitasi és Ellendllo-képességi Eszkdzt (RRF) és az Eurdpai
Haldézatfinanszirozasi Eszkozt (CEF) megel6zve az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
(IKOP) Plusz a magyarorszagi kotottpalyds, kozuti, kerékparuti és kikotsi beruhazasok legnagyobb
uniés forrasa lesz ebben az évtizedben.
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3.3.6. KEREKPARPARKOLAS, MULTIMODALITAS

A megfelel6 kozlekedési infrastruktira mellett a kerékparos kozlekedés egyik alapfeltétele a
biztonsdgos kerékpartarolds a kiindulé és célallomasnal, tehat a lakéépiileteknél és az
munkahelyeknél, egyéb forgalomvonzé |létesitményeknél. Ezért a kerékparforgalmi [étesitmények
elengedhetetlen kiegészit6 elemei a kerékpar taroldk, a kerékpdr parkoldk és kiilonleges esetekben
a kerékparos pihenéhelyek is.

A 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrdl 7.
szamu melléklete megdéllapitja az épitmények rendeltetésszer(i hasznalatdhoz sziikséges,
elhelyezendd kerékpdrok szamat is.

1 Lakas, iidiilGegység Minden lakas és iidiiléegység utan 1 db

2a. Kereskedelemi egység 0-1000 mz—ig Az arusito tér minden megkezdett 150 m? alapteriilete utan 2 db
2b. Kereskedelemi egység 1000 m? felett Az arusito tér minden megkezdett 500 m? alapteriilete utan 2 db
3. Szallashely szolgaltato egység Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége utan 2 db

4, Vendéglato egység A fogyaszté tér minden megkezdett 75 m alapteriilete utan 2 db
5. Also- és kbzépfokil nevelési-oktatasi egység A foglalkoztaté és/vagy tanterem 50 m? alapteriilete utan 2 db

6. Felsofokil oktatasi egység Oktatasi és kutatasi helyiségek 50 m? alapteriilete utén 2 db

7. Egyéb kozOsségi szorakoztatd, kulturalis egység (szinhaz,| Minden megkezdett 50 féréhelye utan 5 db
babszinhaz, filmszinhaz stb.)

8. Egyéb mivelodési egységek (mizeum, mivészeti galéria, | p yial(itotér vagy kutatotér minden megkezdett 500 m2 alapteriilete utén 5 db,
levéltar stb.) 50 db

9. Sportolas, strand céljat szolgalo egység Minden megkezdett 20 féréhelye utan 2 db

10. Igazgatasi, ellato, szolgaltato, nem fekvobeteg-ellatd egyseg | p; jroda- vagy ellatd teriilet minden megkezdett 100 m2 alapteriilete utén 1 db

. Fekvobeteg-ellato gyogykezeld egység Minden megkezdett 50 agy utan 1db

12 Ipari egység Minden megkezdett 10 munkahely utan 1db

13. Raktérozasi, logisztikai egység A raktarteriilet minden megkezdett 10 000 m? alapteriilete utan 1db

14.a Koz6sségi helykozi kozlekedési végallomas A tervezett vagy mért napi utasszam 5%-aval azonos darabszam

14.b Ko6zosségi helykozi kozlekedési megallohely Megallohelyenként minimum 5 db

26. dbra: A 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet 7. sz. melléklete forrds: netjogtar.hu

A kozlekedési eszkozok megalldiban, dllomdsaindl jellemz6en hosszabb ideig maradnak a
kerékparok, ezért itt a biztonsagos kerékpartarolds feltételeinek a megteremtése az elsédleges.

BIZTONSAGOS KEREKPARTAROLOK KIALAKITASA

A megfelel6 tamasz kialakitasaval szemben tdmasztott altaldnos kdovetelmények (Kerékparparkoldk
és —taroldk kialakitasa és elhelyezése, M(szaki ajanlas, Magyar Kerékparosklub, 2012):

. Barmilyen fajta kerékpar (férfi, nGi vazas, MTB, orszaguti, trekking, kemping, gyermek stb.)
elhelyezhet6 és rogzithet6 legyen; els6 vagy hatsé kosarral, taskaval, gyermekiléssel
felszerelt kerékpar is.

) A kerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akaddlyozza a tobbi, (mellette vagy szemben) mar
elhelyezett kerékpar, a kerékparok ne érintkezzenek egymassal, a kerékpdros ruhazatat ne
szennyezze be a tobbi kerékpar a kerékpar.

) Elhelyezése legyen egyszerl, gyors, kényelmes; a kerékpart ne kelljen felemelni, a
rogzitéséhez ne kelljen lehajolni, biztositson megfelel6 tdmasztékot a kerékparnak, a
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kerékpar ne tudjon eldélni, a tdmasz kerékparral érintkez6 részein ne rongalja a kerékpart
(kerék, fényezés, valto).

) Tegye lehet6vé a kerékpar vazanak ill. legalabb egyik kerekének rogzitését (a kerékparos
sajat zarjaval), a tamasz legyen elmozditas ellen rogzitve, a tarold legyen ellendlld a
rongdlassal szemben, legyen konnyen tisztithatd, teljesitse a vonatkozd biztonsagi
elGirasokat és szabvanyokat. Hosszabb tarolas esetén a kerékpartarold védje a kerékpart
csapadék ellen.

A tapasztalatok azt mutatjdk, ha a tarold elhelyezése vagy kialakitdsa nem megfelel6, akkor a
kerékparosok egy része az egyszerilibb és kényelmesebb mddon fogja elhelyezni a kerékpart: a
bejarathoz legkozelebbi oszlophoz rogzitik, a kerékpart keresztben helyezik el az elsé kerék
befogdsara alkalmas tdmaszokndl stb.

A tdmasztdokeret megfelel6 méretei: kb. 80 cm magas, 80 cm széles, és a két tdmasz kdzotti tavolsag
legaldbb 120 cm - igy egy tamaszhoz mind a két oldalrél lehet kerékpart rogziteni. Egy
keresztmerevité beépitésével a nGi kerékpdrok vaza is konnyedén rogzitheté.

A pontos kialakitas az ,,U” alaktdl eltérd is lehet, a lényeg, hogy a kerékpar mind a vaznal, mind a
kerekeknél rogzitheté legyen.

Keresztraddal ellatott “forditott U” alaka kerékpartamasz

http://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-ajanlas

27. dbra: Javasolt U alaku tdmasz
Kerékpadrtdrolds k6z6sségi kbzlekedési megdllokban (B+R)

Az ingdzoknal reggelente minden perc szamit, igy kilénésen fontos, hogy a kerékparrdl leszallva
rovid, kényelmes Uton érjék el a tovabbutazashoz sziikséges jarmlivet. A rendszer elsGsorban a
ritkdn lakott, nagy kiterjedésl, a varosmagtdl viszonylag tavol elhelyezkedd, autdbusszal
korlatozottan feltarhato varosrészek (pl. Gyérszentivan, Kertvaros, MénfGcsanak) kiszolgalasara ad
megoldast.

A 28. dbran lathato, hogy a vasutallomas és a buszpalyaudvar el6tt a kerékpartamaszok kapacitasa
nem megfeleld.
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28. dbra: Az igényeknél joval alacsonyabb kapacitdsu kerékpdrtdmaszok a vasutdllomds és a
buszpdlyaudvar elétt

A buszpdlyaudvar teriiletén 2018-ban modern, j6 minGségi zart kerékpartarold boxok keriltek
kialakitasra. Az6ta még két helyszinen helyeztek el ilyen taroldkat, a Virdgpiacon és a Dunakapu
téren.

29. dbra: Magas szinvonalu kerékpdrtadrolds a gydri buszpdlyaudvaron (Foto: kisalfold.hu,
gyorbox.hu)

J6 minGségli, fedett kerékpartdmaszok létesiltek az elmult években Bardtsdg parkban, a
Varoshazanal és a Széchenyi Egyetemen és a Mdra Altaldnos Iskoldnal.

Meglévé fedett kerékparos parkolohelyek a belvarosban:

e Buszpalyaudvar
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e Vasutallomas

e Varoshaza

e Honvéd liget

e Czuczor Gergely utca

e Révai parkoléhaz

e Arpad parkoléhaz

e Széchenyi Egyetem

e Baratsag Park

e Modra Ferenc Altalanos Iskola

Fotd: sajat

I
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Foto: sajat

30. dbrdk: Fedett kerékpdrtdmaszok a Bardtsdg parkban, a Vdroshdzandl és a Széchenyi
Egyetemen és a Méra Altaldnos Iskoldndl Foté: sajdt

A vdarosban a tamaszok min6sége még mindig hagy kivanni valét maga utan, korilbeldl
egyharmaduk nem megfelel6 mindségl, nem elégiti ki a biztonsagos tarolas feltételeit, esetleg
korrodalt vagy sériilt.

31. Rossz kialakitdsu és minGségii tamaszok. Foto: sajat

Az elmult évtizedben szamos Uj kerékpartamaszt Iétesitett GyGr Megyei Jogu Varos

Onkormanyzata, de még mindig talalhaté sok olyan tdmasz, ami nem biztonsagos vagy korrodalt. A

varos kozterliletein az Onkormanyzaton kiviil sok cég és intézmény is telepitett
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kerékpartamaszokat, ezek kialakitasandl még kevésbé veszik figyelembe a kerékparosok szamara
,»jo” kialakitasi modot.

A szabadidGs célu kerékpdros utvonalak mentén kilterlleten kevés helyen all rendelkezésre
kerékparos pihenéhely. A Gyér-Pannonhalma kerékparut egyik varosszéli pihenShelyét mutatja be
a 32. dbra, ami j6 példat mutat egy igényes pihenéhelyre.

32. dbra: Kerékpdros pihenéhely a Gyér-Pannonhalma kerékpdrut mentén

3.3.7. A PARKOLASI REND ES A KEREKPAROS KOZLEKEDES VISZONYA

A belvaros f6ként egyiranyu utcdin legnagyobb aranyban parhuzamos parkoldk vannak kialakitva.
A szUikos egyiranyu utcakban a kétoldali parkolas miatt ellenirdnyban nem megengedett a parkolas,
és azonos irdnyban is problémat jelent, ha egy gépjarmuU ki szeretné el6zni a kerékpdarost. Az
egyiranyu utakbdl all6 uthaldzat a kerékparos kozlekedésben nagyon hatranyos, nagy kertléutakra
kényszeriti a kerékpdarosokat, ezzel egyik legf6bb vonzerejét veszitheti el.

Gydrben nagyon alacsony szamban fordulnak el6 elleniranyu kdzlekedésre megnyitott egyiranyu
utak, pl. a Kodaly Zoltan utcdban, a Mécs Laszld utcaban és a Kiss Erné utcaban. Ezek mindegyike
lakdtelepen és lakdovezetben taldlhatd, a belvdrosban viszont nincs lehet6ségliik a
kerékparosoknak az egyiranyu utcakban lerdviditeni az utjukat.
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33. abra. Kétoldali parkolds a belvarosi Bajcsy-Zsilinszky utcaban, elleniranyu kozlekedésre
megnyitott egyirdnyu szervizut a Mécs Laszl6 utcaban (Marcalvaros, lakételep)
Fotok: Google

A varosban sok helyen keriiltek kivezetésre a kerékparutak a csomépontokbdl olyan helyeken is,
ahol a folyépalyan nincs elvalasztott kerékparut. A folydpalydra vald visszavezetésiik néhany helyen
nem biztonsagos, néhol tulsagosan éles szogben tudnak csak kikanyarodni a kerékparosok, és a
parkolé gépjarmivek gyakran elfoglaljak.

34. dbra. Kerékpdrutak visszavezetése az uttestre a belvdrosi Czuczor Gergely utcdban és az
Arpdd uton, Foték: Google

3.3.8. A BEAVATKOZASI TERULET KEREKPAROZHATOSAGA
A gépjarmdiforgalom a vdrosban

A kozuti kozlekedésrdl, a gépjarmiiforgalom nagysagardl a 3.1.5. fejezetben mar részletesen irtunk,
ahol részleteket k6zoltiink a GyGr Megyei Jogu Varos Telepllésfejlesztési Koncepcidjat és Integralt
Telepllésfejlesztési Stratégidjat Megalapozo Vizsgalatbdl.

A vérosban a kerékparozast akadalyozo tényezGknek tekinthet6k azok a f6utak, amelyekrdl a
kerékparozas a gépjarm(iforgalom nagysdga és sebessége miatt ki van tiltva. Az M1 és az M19
autdpalyakon kiviil a varos nagyforgalmu féutvonalain sem biztonsagos a kerékparozas, az 1., 14.
és 81. szamu féutakon szinte teljes hosszukban tilos a kerékparozas.

Az allami utak gépjarm(iforgalmat az 33. abra szemlélteti. Az utak forgalma nagy szérast mutat, az
M1 autdpalyan van olyan szakasz, ahol a forgalom meghaladja a nyolcezer E/napot, ugyanakkor a
lildval jelzett utak forgalma ezer E/nap alatt marad.
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Az 1. sz. f6ut belterileti szakaszan, a Szent Istvan Ut és a Martirok Gtjan teljes hosszban tiltott a
kerékparozas. Egyes szakaszain kelet-nyugati irdnyban van ugyan parhuzamos elvalasztott
kerékparut, de a belvarosi szakaszokon a vele parhuzamos, szlik, parkoldhelyekkel tulzsufolt
utcakban lehet kerékparozni.
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35. dbra: A kézuti forgalom az dllami utakon Gyérben(E/nap)
(Forrds: KIRA kézlekedési informdcids rendszer és adatbdzis kira.gov.hu, 2022. nov.)

A 821. sz. f6ut 20 ezer feletti napi forgalomnagysaga (EANF) miatt nagy veszélyt jelent a
kerékparosokra. Egyes szakaszain létesiilt parhuzamos kerékparut, de a vele parhuzamos uton, a
Papai uton hidanyos a kerékparos 0Osszekottetés, nincs folytonos elvalasztott kerékparos
[étesitmény.

A Baross Ut — Nagy Imre Ut észak-déli tengelyében a kerékparozas ki van tiltva, a parhuzamos
utcdkra van terelve. Emiatt a kerékparosoknak nagy keril6utakat kell megtenniik, illetve a Tihanyi
Arpad ut kerékparos létesitménye tulterhelt.

42



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE @%

36. dbra: A nagy forgalmu Tihanyi Arpdd uton az egyoldali kétirdnyu kerékdrtt tulterhelt, és a
buszmegdlléban a gyalogos forgalommal is konfliktus alakul ki.

A kozuti csomdpontok kerékparozhatdsagat nagy mértékben rontja a kdzos gyalog- és kerékparutak
nagy aranya, hiszen a ,jardan kozlekedve” a kerékparos gyakran elvesziti els6bbségét a
gépjarmdforgalommal szemben, illetve a kdzvetlen balra kanyarodds nem lehetséges ezeken a
Iétesitményeken. Erre példa a Bartdk Béla ut Baross Utra felhajto keresztez6dése, ahol az uralkodd
balra irdnyban két csomdponti agat kell keresztezniilk egymas utan a balra kanyarodashoz a
kerékparosoknak.

37. dbra: Kézvetett balra kanyarodds a Barték Béla tton a Baross ut felé (Forrds: Google)

3.3.9. A KEREKPAROS FORGALMI ADATOK BEMUTATASA

Gy6r varos kerékparos forgalmi vizsgalatara 2014-ben és 2015-ben kerilt sor, két Gtemben,
Osszesen 128 keresztmetszet és 7 csomdpont szamldldsaval.

Az eredmények feldolgozasaval kiszamitasra keriilt minden egyes keresztmetszetre az évi atlagos
napi forgalom (EANF) értéke az UT 2-1.109 mdiszaki el8irds, valamint a Magyar K6zt NZRt. &ltal
kiadott Torvényszer(iségi tényezbk (2012) alapjan.

A 36. sz. forgalom-terhelési abran bemutatjuk a kapott EANF értékeket. A szamlaldsi helyszinek
kivalasztasanal igyekeztiink a vdros teljes teriiletét lefedni, de természetesen a szamlalasi
helyszinek korlatossaga miatt nem lehetséges a teljes Uthaldzatot feltolteni forgalmi adatokkal. Az
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uthaldzat egyes szakaszaira a kornyezd, ismert forgalmu szakaszok forgalma alapjan becsléssel
allapitottuk meg a forgalomnagysag értékét.

A fenti forgalomszamlalds 6ta Gj felmérési eredmény nem sziletett. Jelen terv készitésével
egyidGben zajlik egy Ujabb felmérés, amelynek eredménye 2023 elején varhato.

GyOr kerékpdros kbzlekedés f6 tengelyei a kévetkezdk:

Eszak déli irdnyban a legnagyobb forgalmu tengely Révfalubdl a Rénay Jacint utcén keresztil a
Kossuth hidon &t a belvarosban a Jedlik Anyos és a Czuczor Gergely utcakon halad keresztiil, majd
a Baross Ut végén, a Baross hidon folytatédik.

A masik némileg kisebb forgalmua észak-déli tengely a 14. sz. f6uton és a Széchenyi hidon halad
keresztiil, majd kis mértékben szétoszlik. A belvdros kisebb forgalmu Utszakaszain atszlr&dve
jelent6s forgalom jelenik meg a Tihanyi aluljaréban, bar a Baross hid még mindig kissé nagyobb
forgalommal bir.

A Tihanyi Arpad utcaban koncentralédik a legnagyobb forgalom a varosban, valamint a véros déli
részén, a Tihanyi Arpad Ut folytatdsaban erételjes tengely rajzolddik ki még a Jerevani Gton is.

Kelet-nyugati iranyban a Jedlik hid Révfalu és Sziget varosrészek kozotti szakasza hordoz jelentGs
forgalmat, amely a Radndti uton felezGdve tovabb folytatodik.

Keleten a Budai uton kozlekedik a legtobb kerékparos, a belvaroshoz érve azonban szétoszlik az
Arpad at, Bajcsy-Zs. Ut és a Palffy utcak kozott, melyek koziil a Palffy utcan halad a legnagyobb
forgalom.

A Szigethy Attila ut kelet-nyugati tengelyén kiviil délen a legnagyobb forgalom a Szauter utcan folyik
le 6sszekotve az ipari teriileteket a varos lakételepeivel.

A belvdrosban a kelet-nyugati irdnyu kozlekedésnek nincs igazan jol kerékparozhaté tengelye, az
Arpad ut és a Bajcsy Zs. Uton sziikség lenne egy kerékparosbarat Utvonalpar kialakitasara.

Tovdabbi hidnyossdgot mutat a Baross hidtél délre fekvé Gthaldzat a kiilsé Baross ut tengelyében,
illetve attdl parhuzamosan nyugatra.

/////

a Munkdcsy utcan halad tovédbb. Az Ujlak utca és a Munkdcsy Mihdly utca kerékparos
Osszekottetése hianyzik.
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38. dbra: Gydr kerékpdros forgalom-terhelési dbrdja Forrds: Gyor kerékpdros forgalmdnak
vizsgdlata, Universitas Arrabona Kft. 2015
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3.3.10. ELEKTROMOS KEREKPAR TOLTOK ES SZERViZPONTOK

A megyei 6nkormanyzat a SacraVelo projekt keretében 9 elektromos kerékpar tolté- ill. szerviz
allomast létesitett a megyében, egyenként mintegy 850.000 forint értékben, melyek koziil egy
Gydrben, a Megyehaz téren taldlhato.

g

39. dbra: Elektromos kerékpdr t61t6 GySrben a Megyehdz téren
(Fotd: www.kisalfold.hu)

A teleplilésen tobb szervizpont (Széchenyi |. Egyetem, Megyehaz tér, Baratsag Park) is talalhatd
melyeket a varos 6ner6bdl létesitett.

40. dbra: Kerékpdros szervizpont Gyérben a Bardtsdg Sportparkndl (sajdt fotd)
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3.3.11. KEREKPAROS UTIRANYJELZO TABLARENDSZER

Gydrben a mszaki ajanlasokban szerepl6 jelz6tdblakon kiviil tobbféle kerékparos utirdnyjelzével
taldlkozhatunk. A kilénb6z6 dtirdnyjelz6 tablacsoportok egy-egy kerékparos utvonalhoz
kapcsolddnak, jelzésrendszeriik egymastdl helyenként kiilonbozé.

A Gyért érint6 orszagos kerékparos Utvonalak kitablazasa a Szigetkdzben és a Hansagban kozel 15
éve megtortént (250 km hosszban), a kézelmultban pedig atadtak a Pannonhalma-Sokordé dtvonal
tadblarendszerét.

Az EuroVelo 6 nyomvonal kitablazasa Gy6rben 2008-ban elkésziilt. A jelz6tablak Gy6r belvarosan
vezetnek keresztiil. A kitdblazas moddja és nyomvonala a varoson belll erésen vitatott, nem
egyértelmd. Mivel a nyomvonal a Megyei Onkorményzat déntése szerint megvaltozott, elkeriili
Gydrt, a tablazasnak a valtozast kdvetnie kell a kdzeljovében.

3.3.12. KEREKPAROS BALESETI HELYZET ES BALESETI GOCPONTOK JAVITASA

A baleseti adatokat a web-bal baleseti adatbazisbdl gy(jtottik le a 2012-2021 id&szakra. Az
adatbazisban a renddrség altal rogzitett személyi sériléses balesetek taldlhatok meg. Az adatokat
jelen tanulmany céljahoz illeszkedve csak a kerékparos balesetekre gy(ijtottik le részletesen, de az
elemzéshez a nem kerékpdros baleseteket is felhasznaltuk.

A vizsgalt 10-éves idGszak alatt 577 személyi sériiléssel jarod kerékparos balesetet rogzitettek
Gydrben. A kerékparos balesetek szdma — az orszagos trendhez hasonldan - csékkend tendenciat
mutat, de figyelmet érdemel, hogy a csokkenés mértéke kisebb, mint a nem kerékparos balesetek
esetén. A 41. dbra ramutat arra, hogy a kerékparos létesitmények fejlesztésénél nagyobb figyelmet
kell forditani a biztonsagi kérdésekre.
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41. dbra: Személyi sériiléses balesetek szamdnak valtozdsa 2012 és 2021 kéz6tt Gyérben

A tiz év alatt tortént kerékparos balesetek kozil kilenc haladlos kimeneteld, 190 sulyos sériléses és
378 koénnyd sériléses volt. A balesetek kimenetel szerinti megoszlasat mutatja a 42. dbra. A 43.
abra szerinti megoszlas megegyezik az orszagos adatokban tapasztalhaté megoszldssal.
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halalos
2%

stlyos sériiléses
33%

konnyu sériiléses
65%

= halalos = sulyos sériiléses = konnyi sériiléses

42. dbra. A kerékpdros balesetek kimenetel szerinti megoszldsa Gyérben 2012-2021 kézétt

A nem kerékparos balesetek kimenetel szerinti megoszlasa eltér a kerékparos balesetek hasonld
mutatdszdamaitdl. A 42. dbra alapjan megallapithatd, hogy a kerékparos balesetek esetén a sulyos
és a haldlos kimenetel(i balesetek egylittes részaranya magasabb, mint a nem kerékparos balesetek
esetén. Ennek oka a kerékparosok védtelen mivoltdban keresendd: mig a gépjarmUvezetbket védi
a karosszéria, addig a kerékparosok mar egy kisebb baleset esetén is sulyosan megsériilhetnek.
Fentiek miatt a kerékparos létesitmények fejlesztésénél és tervezésénél kiemelt figyelmet kell
forditani a lehetséges baleseti kockazatok megel6zésére is (pl. kerékparosok korlatozott
lathatdsaga, veszélyes Utmenti akadalyok).

Gyor, nem kerékparos balesetek

halalos
3%

sulyos sériiléses
27%

konnyt sériiléses
70%

= haldlos = stlyos sériiléses = kdnnyti sériiléses

43. dbra: A nem kerékpdros balesetek kimenetel szerinti megoszldsa Gyérben 2012-2021
idészakban
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A kerékparos balesetek tobb mint fele Utkeresztez6désben, Utcsatlakozasban tortént, ami a haldzati
elemek kijelolésén tal ramutat a halozati elemek csatlakozasi pontjainak fontossagara is. A
csomopontok részletes kialakitdasa nem témaja jelen tanulmanynak, de azt ki kell emelni, hogy a
haldzati elemek létesitménytipusdnak megvdlasztasa a legtobb esetben elére meghatdrozza a
csomoponti kialakitds lehetGségeit. A csomdponti balesetek megelGzése érdekében olyan
|étesitménytipusokat kell valasztani, amelyek kedvez6 csomdponti dtvezetést tesznek lehetévé.

A csomoponti kerékparos balesetek koziil 209 tértént jelz6tablaval (,Els6bbségadas kotelez6”, vagy
LAllj, els6bbségadas kdtelez6”) szabélyozott csomdpontban, ami a csomdponti balesetek tébb mint
kétharmadat teszi ki. Az els6bbségadas szabalyainak betartasahoz elengedhetetlen az els6bbségi
viszonyok minden kozlekedd szamara egyértelmd kialakitasa.

A |atasi viszonyokat megvizsgalva megallapithato, hogy a kerékparos balesetek tulnyomé tobbsége
(80%) nappali, j6 latasi viszonyok kozott tortént (44. abra). Ez cafolni latszik azt az altaldnos
vélekedést, miszerint a kerékparosokat azért Utik el, mert s6tétben, lathatdsagi mellény nélkdl
kozlekednek. A kerékparosok észlelhetGségét, lathatdsagat nappali fényviszonyok mellett is kiemelt
odafigyeléssel kell kezelni, mar a haldzati terv szintjén is. A rosszul megvalasztott halézati elemek
(pl. nem iranyhelyes létesitmények) hatassal vannak a kerékparosok észlelhetGségére.

éjszaka, miiksds éjszaka, nem mikodd
m nappali, természetes fény kozvilagitassal kézvilagitassal
14% 0%
éjszaka kozviragrtas
= nappali, természetes fény, nélkal
korlatozott Iatasi viszonyok 2%

szirkilet \
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= éjszaka, nem miikods fény, korlatozott latasi
kézvilagitassal viszonyok
2%

nappali, természetes
fény
80%

44. dbra: Kerékpdros balesetek Iatdsi viszonyok szerinti megoszldsa Gyérben (2012-2021)

A balesetek tipusat megvizsgalva lathatd, hogy a keresztirdnybdl érkezé jarm(ivek Utkozése a
balesetek tobb mint felét teszik ki, és jelent6s az azonos iranybdl és szembdl érkezd jarmivek
(egyik, jellemz6en a gépjarm, kanyarodik) itk6zése is.

Az esetek kozel felében a balesetek els6dleges oka az els6bbség meg nem adasa, ami ravilagit az
els6bbségi viszonyok egyértelm(, kiszamithatd kialakitasanak fontossagara. A jellemzé baleseti
okok kozott szerepel még az irdnyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi hiba (ezek kdzott vannak
tovabbi, elsG6bbségadas elmulasztdsara visszavezethets balesetek is).

A kerékpdros balesetek 8%-aban mutattak ki alkoholos befolydsoltsagot. Ez a részarany tartalmazza
a kerékparosok és a gépjarmuivezet6k esetében megallapitott értékek is.

A baleseti adatbazis adatai alapjan GPS alapu géchely-kutatast végeztiink, a 45. dbran lathaté
keresési paraméterekkel. Gécpontként azokat a helyeket azonositottuk, ahol a vizsgalt 10 év alatt
legalabb 6t személyi sériiléses baleset tortént a beallitott terliletnagysagon, illetve taldlat esetén a

s

bévitési tavolsagon beldl.
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45. dbra: GPS alapu gochelykeresés paraméterei

Halalos baleset:

Sulyos sériiléses baleset: |3

Koénnyii sériiléses

7 [ﬁ :)

&7

Baleset sillvozd tényezck

[0 ]
[ ]

A fenti bedllitdsokkal 17 balesethalmozddasi helyet azonositottunk a varosban. A baleseti
gbéchelyeket a 46. abran mutatjuk meg. Az dbran jél lathatd, hogy a gochelyek a nagyobb kerékparos
forgalmat bonyolité belsé varosrészekben vannak, ezek koziil is ki kell emelni a Tihanyi Arpad ut-
Jerevani Ut tengelyt, amelyen a Szent Istvan Uttdl a Vorossipkas utcaig nyolc géchely taldlhato.
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46. dbra: A Gybrben azonositott 17 kerékpdros balesethalmozdddsi hely (a zdrdjelben Iévé

értékek az egyes gochelyekhez tartozo balesetszamokat mutatjdk)

A kovetkez6kben az egyes gdchelyeken tortént balesetek fontosabb jellemzéit ismertetjlik.

A Baross Gabor hid-Bartdk Béla Ut-Eszperantd utca talalkozasanal Iévé balesethalmozddasi hely
valdjaban két, egymastdl elkiilonitheté helyszin, melyek kozil a Bartdk Béla Ut-Eszperantd u.
csatlakozasa tekinthet6 halmozddasi helynek. A balesetek itt tobbségében konnyl sériiléses
kimenetelliek voltak, és a négybdl harom esetben az els6bbség meg nem addasara vezethetGk vissza

(47. abra).
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47. dbra: A Bartok Béla ut-Eszperantd ut csatlakozdsdaban tértént balesetek a balesetek oka
szerint (sététzéld: els6bbség meg nem addsa)

A Zechmeister u.-Benczur-Petéfi hid-Bajcsy Zs. u.-Munkdcsy M. u. kérforgalmid csomépontjanak
kornyezetében 6t személyi sériiléses balesetet regisztraltak, melyek koziil négy konny( sériiléses
és egy sulyos sériiléses volt (48. abra). A balesetek kozil hdrom 2012-ben tortént, de rogzitettek
2018-ban és 2021-ben is egy-egy kerékparos balesetet. A baleseti okok kozott jellemz6 ok nem
azonosithaté.
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48. dbra: A Zechmeister u.-Benczur-Petdfi hid-Bajcsy Zs. u.-Munkdcsy M. u. kérforgalmu
csomopontjandl tértént kerékpdros balesetek kimenetel szerint

A Lajta u.-Cuha u. csomépont kornyezetében 6t, konnyl sériiléses kerékparos baleset tortént. A
balesetek tipusa kivétel nélkil keresztiranybdl érkezé jarmivek Utkozése volt, és okként az
els6bbség meg nem addsa szerepelt. 2017-6ta nem rogzitettek személyi sériiléses balesetet. A
csomopontban a 2*2 sdvos Lajta utcat keresztezd kerékpdros atvezetésen (49. dbra) nehéz a
kerékparosok észlelése, mert az egyik savban lévé gépjarm(i takarja a masik el6l a keresztez§
kerékparost, tovabbd 6sszetettek az els6bbségi viszonyok, mert mig a gyalogosoknak els6bbsége
van, addig a kerékparosoknak els6bbséget kell adni a Lajta utcdn kozlekedSknek. A kerékparosok
esetében az els6bbségi viszonyok gyakran megfordulnak, mert a jarmlvezeték atengedik a
kerékparosokat is (pl. a gyalogosokkal egyiitt). Ez a helyzet megszokdssa vdlhat a kerékpdarosok
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szamara, ezért kevéshé figyelnek. Jellemzé baleseti kockazat, hogy az egyik savban érkez6 gépjarm
vezetdje lassit, atengedi a kerékparost, de a masik sdvban érkezé gépjarmd nem.

49. dbra. Kerékpdros dtvezetés a Lajta u.-Cuha u. csomopontjaban

A Lajta u.-Cuha u. csomdépontjaban a kerékparosok és a kerékparos atvezetés észlelhetGségének
fokozdasara az alabbi intézkedéseket javasoljuk:

— Az atvezetés kozvetlen szomszédsagaban |évé fa kivagasa

— Gyalogos atkel6hely tabla ismétlése a kozépszigetben

— Gyalogos/kerékparos veszélyt jelzé tablak és burkolati jelek alkalmazas a Lajta utcan
— Kikerilés iranyat jelz6 tabla alacsonyabbra helyezése

— Kiemelt megvilagitas

A Szigethy Attila Gt-Tihanyi Arpad it csomdépontja kdrnyezetében hét személyi sériiléses kerékparos
balesetet rogzitettek, melyek kozil hat kénnyd sériiléses, és egy sulyos sériiléses volt. A balesetek
id6beli eloszlasa egyenletes. A baleseti okok kozott jellemz6 ok nem azonosithatd, de meg kell
emliteni, hogy két esetben jobbra kisivben kanyarodd gépjarm(ivekkel egyiitt zéldet jelzést kapd
kerékparost Utottek el. Az atvezetésnél a gyalogos atkel6hely és a kerékparos atvezetés helye fel
van cserélve, igy a kerékparosok tavol kerlilnek a csomdponti magtdl (50. dbra), ezért a kanyarodd
jarmuvek vezet6i nehezebben észlelik 6ket. Az dtvezetés felcserélése miatt a gyalogos-kerékparos
konfliktuspontok szdma is tobb.

50. dbra. A Szigethy Attila utat keresztezd kerékpdros dtvezetés tul tdvol van a csomdépont
magjatol

52



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE ‘r«

A Szigethy Attila Gt-Tihanyi Arpdd Gt csomdpontjdban javasoljuk a jelz8ldampa program
felUlvizsgdlatat, és a gyalogos atkelShely, valamint a kerékparos atvezetés helyének felcserélését
annak érdekében, hogy a kerékparosok kdzelebb keriiljenek a Tihanyi Arpad ut tengelyéhez.

Az Ujlak utca Szent Istvan Ut és Révai Miklds u. kdzotti szakaszan nyolc személyi sériiléses baleset
tortént, ezek kozil hét konnyl sériiléses, egy sulyos sériiléses volt. A balesetek évek szerinti
eloszlasa egyenletes. A baleseti okok kdzott tilnyomo tobbségben van az els6bbség meg nem addsa
(51. abra), keresztiranybdl érkez6 jarmivek viszonylatdban. Utdbbi elsésorban a Révai Miklds u.
csomopontjaban jellemz6.
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51. dbra: Az Ujlak utcdn tértént balesetek a balesetek oka szerint (s6tétzéld: elsé6bbség meg
nem addsa)

rrrrrr

A Révai M. u. csomoépontjaban kerékparos létesitményvaltas torténik: az Ujlak utca vasuti atjaro
fel6li 4gan kétoldali, egyiranyu kerékparut, a Szent Istvan ut felli agan kerékparos nyom talalhato.
A csomoépont el6tt a kerékparut véget ér, a csomdpont teriiletén nincs kerékparos létesitmény,
rovid haldzati hidnyossag azonosithatd. Az Ujlak utcan kozlekedd kerékparosok elsébbsége nem
elég hangsulyos, nem egyértelm a Révai M. u. felSl érkez6 gépjarmUiveknek, hogy els6bbséget kell
adniuk. A tdmér keritések akadalyozzak a szabad ralatast az Ujlak utcara, ami miatt a kerékparosok
észlelhet6sége korlatozott (52. abra).
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52. dbra: Az Ujlak utcdn kézlekedd kerékpdrosok nehezen észlelheték a Révai M. u. feldl

Az Ujlak u.-Révai M. utca csomépontjaban javasoljuk a kerékparosok elsébbségének hangstlyozasat
a kerékparut kerékparsavként torténd tovabbvezetésével, a kerékparsav piros burkolati festésével.
Javasoljuk tovabba — nem csak kerékpdros szempontbdl — az Els6bbségadas kotelez6 tabla helyett
LAllj, els6bbségadas kotelez” tabla alkalmazasat és bal oldali megismétlését, valamint alatta
keresztiranyu kerékparos forgalomra utald kiegészit6 tabla alkalmazasat.

ATihanyi aluljaré kérnyezetében 10 személyi sériiléses kerékparos balesetet rogzitettek, ezek kozdl
- a baleseti adatok alapjan — hét ténylegesen az aluljaréban tortént. A balesetek vizsgalt id6szak
alatti id6beli eloszlasa egyenletes. A balesetek tobbsége konny( sériléses, de az aluljaréban tortént
balesetek esetében magasabb a sulyos sériiléses balesetek részaranya: a hét balesetbsl harom
sulyos sériiléses volt. A baleseti okok kozott az irdnyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi hiba és a
sebesség nem megfelel6 alkalmazasa fordult el6 a leggyakrabban. A balesetek természete
jellemz6en szembe haladd jarm(ivek (itkozése volt (53. dbra). Az aluljaréban a balesetek elsGsorban
a lejtviszonyokra és a vonalvezetésre vezethet6k vissza. A kerékparut az északi oldalon jelent&s
hosszeséssel, kis sugaru ivvel fordul az aluljaréba, és az aluljaré szerkezeti elemei miatt a
kerékparosok nem Iatjak egymast, 0sszelitkoznek. A baleseti adatokon tul a helyszinen is sok nyom
lathaté: féknyomok a burkolaton, titk6zések nyomai a falakon. A meglévé forgalomtechnikai tiikor
nem hatékony, mert mérete és az aluljaré fényviszonyai miatt nem lehet latni a szembdl érkezé
kerékparost. A kerékpdrosok nagyobb sebessége és az aluljard korlatozott Iatasi viszonyai miatt az
aluljaré folydpdlya szakaszan is torténtek kerékparos balesetek (pl. el6zés kdzben).
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53. dbra. A Tihanyi aluljdgroban tértént kerékpdros balesetek a baleset természete szerint
(sététzéld: szembe haladd jarmdvek (itkdzése)

A Tihanyi aluljaréban javasoljuk a kerékparut megvilagitasanak felllvizsgalatat, lehetlség szerint
erésebb megvildgitas alkalmazdsat. Az északi oldalon 1évé kis sugaru ivnél javasoljuk nagyméret(
forgalomtechnikai tikor és sarga villogd alkalmazasat. Utdbbi esetében javasoljuk a
kerékpdarosok/gyalogosok jelenlétét érzékel6 szenzorok alkalmazasat, hogy a villogd csak akkor
mukodjon, ha a szenzorok gyalogost/kerékparost érzékelnek a kbzelben.

ATihanyi Arpad Gt-Magyar u.-Féldes G. u. kérforgalmu csomépontja kérnyezetében hét kerékparos
baleset tortént, melyek kozll hat konny( sériléses, és egy sulyos sériiléses kimenetell volt. A
balesetek vizsgalati évek szerinti eloszlasa egyenletes. A legjellemzébb baleseti ok az els6bbség meg
nem adasa volt (54. abra).
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54. dbra: A Tihanyi Arpdd ut-Magyar u. kérforgalmu csomdpontja kérnyezetében tértént
kerékpdros balesetek, baleseti okok szerint (s6tétzéld: els6bbség meg nem addsa)

A csomépontban a korforgalom koril korbevezetett, egyirdnya kerékparit van, melyen a
kerékparosok mindkét iranyban koézlekednek. A csomdpont kornyezetében |év6 novényzet
korlatozzak a kerékpdrosok észlelhet&ségét a jarmivezeték szdmara (53. abra).
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55. dbra: A Tihanyi Arpdd ut-Magyar u. kérforgalmu csomdpontja kérnyezetében lévé
névényzet (bokrok, sévények) tobb helyen korldtozza a kerékpdrosok észlelhetGségét

A Tihanyi Arpad Gt-Magyar u. kérforgalmd csomdépontja kdrnyezetében javasoljuk a bokrok és
sovények rendszeres és jelentds visszavagasat, lehetdség szerinti irtdsat a kerékparos mozgasok
kénnyebb észlelhetGsége érdekében.

A 14, sz. f6ut-81. sz. f6ut jelz6ldmpas korforgalmu csomdpontjaban 6t kerékparos baleset tortént,
melyek kozil négy konny- és egy sulyos sériiléses volt (56. dbra). A csomdpontban 2018 éta nem
rogzitettek kerékparos balesetet. A balesetek a csomdpont északi és keleti 4gan, a kerékparos
atvezetéseknél torténtek. A balesetek kivétel nélkiil piros jelzésen torténé athaladas miatt
torténtek.
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56. dbra: Az Arkdd-kor kerékpdros dtvezetésein tértént balesetek kimenetel szerint

A korforgalom agait keresztezd gyalogos atkel6helyek és kerékparos atvezetések z6ldidGi a
gyalogosokra vannak méretezve Ugy, hogy a gyalogosok az déramutatd jarasdaval megegyezd
iranyban két Gtemben tudjak keresztezni a csomdponti agakat (a kijarati oldalon nagyon révidek a
z6ldid6k). A kerékparosok viszont — nagyobb sebességiiket kihasznalva sok esetben megprébaljak
egy Utemben keresztezni az agakat, nem akarnak megallni a kozépszigeteken, sok esetben
szandékosan piros jelzésen mennek at, id6nként viszont nem is tudatosul bennik, hogy az atvezetés
folytatasdban mar piros jelzés van. A csomépontban 2021-ben gyalogos atkel6hely és kerékparosok
veszélyt jelz6 tablak keriltek kihelyezésre.

A 14. sz. f6ut-81. sz. féut jelz6lampas korforgalmid csomdpontjdban javasoljuk a fazisidéterv
feltlvizsgalatat, a rovid gyalogos/kerékparos zoldid6k lehetGség szerinti novelését, tovabba
javasoljuk olyan gyalogos/kerékparos jelz6fejek alkalmazasat, amelyek a hagyomanyos
fényjelzésen tul a burkolatra vetitve is kommunikaljdk az aktudlis jelzést a gyalogosok és
kerékparosok felé (57. abra).

57. dbra: burkolatra vetitett gyalogos jelzés (forrds: https://elektromodul-promet.hr/)
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ATihanyi Arpad Gt-Gydr Plaza kiszolgalé it csomdpontjaban a baleseti adatbazis szerint 6t személyi
sériléses kerékparos baleset tortént. A balesetek koziil hdrom kénny( sériiléses- és kettd sulyos
sériléses volt. A balesetek vizsgalt id6szakon belili idGbeli eloszlasa egyenletes volt. A balesetek
természetét megvizsgalva megallapithatd, hogy jellemz6 a parhuzamos, egyiranyu kerékparutakon
kozlekedd kerékparosok eliitése (58. abra). A Tihanyi Arpad utrél lekanyarodé gépjarmvek vezetdi
nem észlelik a kerékparosokat (,jobbhorog”).
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58. dbra: Kerékpdros balesetek a baleset természete szerint (z61d: egyenesen halado és
kanyarodo jarmiivek (itkézése, barna: keresztezd irdnyba haladé jarmiivek (itkézése)

A parhuzamos kerékparut els6bbségének hangsulyozdsara javasoljuk a kerékparos atvezetések
burkolatat pirossal megfesteni.

A Tihanyi Arpad Gt-Sport u. csomdpontjaban hét kdnnyii sériiléses baleset tortént. A balesetek a
vizsgalt id6szak els6 felében torténtek, 2016 o6ta nem rogzitettek kerékparos balesetet a
csomopontban. A baleseti okok kozott tulnyomd tobbségben az els6bbség meg nem adasa
szerepelt, két esetben a Tihanyi Arpad utrél lekanyarodé jarmii Gtotte el a kerékpdrost (59. dbra).
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59. dbra: A Tihanyi Arpdd ut-Sport u. csomépontjdban tértént kerékpdros balesetek a
balesetek természete szerint (z6ld: egyenesen haladé és kanyarodad jarmiivek iitkézése,
barna: keresztezd iranyba haladé jarmiivek litkézése)
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A csomépontban a Tihanyi Arpad Ut keleti oldaldn egyoldali, kétiranyu kerékparit taldlhaté. A
gépjarmdlvezeték konnyebben tudnak figyelni az irdnyhelyesen, kétoldalt kozlekedd
kerékparosokra (pl. kerékparsav), jelen esetben figyelmiknek két iranyba kell megoszlania. A
féirdnnyal parhuzamos kerékparut elsG6bbsége nem eléggé hangsulyos, ezért a kerékpdros
atvezetés burkolatat javasoljuk pirossal megfesteni. Hosszi tdvon, belvarosi kornyezetben
javasoljuk az iranyhelyes kerékparos létesitmények (pl. kerékparsav) alkalmazdasat

A Szent Istvan Gt-Tihanyi Arpad Ut-Gardonyi Géza Ut jelz6lampas csomdpontjaban hat kerékpéros
balesetet rogzitettek, melyek kézott a tobbi gochellyel 6sszehasonlitva kiemelked6en magas, 66%
volt a sulyos sériiléses balesetek részaranya (58. abra). A balesetek egyenletesen oszlanak meg a
vizsgalati id6szakon belil. A balesetek kivétel nélkiil a piros jelzés ellenére megallasi kotelezettség
elmulasztasa miatt kovetkeztek be. A balesetek arra vezethet6k vissza, hogy a Szent Istvan utat
keresztez6 kerékparos atvezetés jelzésképei nem egyszerre valtanak, ezért el6fordul, hogy a
kerékparosok (és gyalogosok is) nem a sajat oldaluk jelzését |atjak, hanem a tuloldalit, és tévesen
piros jelzés alatt haladnak at. A balesetek megel6zése érdekében a vizsgalt id6szak alatt megtortént
a jelz6fejek nagyobbra cserélése, de a baleseti adatok szerint ez nem oldotta meg teljesen a
problémat.
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60. dbra: Szent Istvdn ut-Tihanyi Arpdd ut-Gdrdonyi Géza ut jelz8ldmpds csomdpontjgban
tortént balesetek kimenetel szerint

A Szent Istvan Gt-Tihanyi Arpad Gt-Gardonyi Géza ut jelz6lampas csomdpontjaban javasoljuk a
fazisidétervek felilvizsgalatat, és lehetGség szerint a keresztez6 kerékparosok és gyalogosok
szdmara a tévesztés lehetBségének csokkentését a jelzésképek egyidejl valtasaval, illetve
javasoljuk olyan gyalogos/kerékpéros jelz6fejek alkalmazdsat, amelyek a hagyomanyos
fényjelzésen tul a burkolatra vetitve is kommunikaljdk az aktualis jelzést a gyalogosok és
kerékparosok felé (60. abra).

A Szigethy A. Ut-Fehérvari Gt-lpar u. jelz6lampas korforgalmu csomépontjaban nyolc kerékpdros
baleset tortént a vizsgdlt 10 éves idGszakban. A balesetek tobbségében sulyos sériiléses
kimenetellek voltak, és tortént egy haldlos kimenetell baleset is (61. dabra). Az utolsé balesetet
2018-ban regisztraltak, az el6tte |évé id6szak alatt a balesetek id6ben egyenletesen oszlanak meg.
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61. dbra: a Szigethy A. ut-Fehérvdri ut-lpar u. jelz6ldmpds kérforgalmu csomopontjaban
tértént kerékpdros balesetek

A balesetek okaként szinte kivétel nélkil a jelz6lampanal megallasi kotelezettség elmulasztasat
jelolték meg. A korforgalom agait igy a kritikus DK-i dgat keresztezé gyalogos atkel6helyek és
kerékparos atvezetések zo6ldidGi is a gyalogosokra vannak méretezve Ugy, hogy a gyalogosok az
o6ramutato jarasaval megegyezG iranyban két itemben tudjak keresztezni a csomdponti agakat (a
kijdrati oldalon nagyon rovidek a zoldid6k). A kerékparosok viszont — nagyobb sebességiiket
kihasznalva sok esetben megprobaljak egy Utemben keresztezni az dgakat, nem akarnak megallni a
kozépszigeteken, sok esetben szandékosan piros jelzésen mennek at, idénként viszont nem is
tudatosul benniik, hogy az atvezetés folytatdsdban mar piros jelzés van. A balesetekkel érintett DK-
i agon a kijarati oldalon a rovid gyalogos/kerékparos z61did6 kicsi kozbensd idével is parosul: kijarati
oldalon 1év6 gyalogos/kerékparos z6ldid6 vége és a korforgalombdl kifelé induld jarmivek
zoldidejének kezdete k6z6tt 0 s kdzbensd id6 van.

A Szigethy A. Ut-Fehérvdri Ut-lpar u. jelz6lampas korforgalmu csomdpontjaban, de elsésorban a DK-
i 4g vonatkozasaban javasoljuk a fazisidéterv feliilvizsgalatat, a rovid gyalogos/kerékparos zoldidék
és a kozbensd idGk lehetdség szerinti nbvelését. Javasoljuk tovabba olyan gyalogos/kerékparos
jelz6fejek alkalmazasat, amelyek a hagyomanyos fényjelzésen tul a burkolatra vetitve is
kommunikaljak az aktualis jelzést a gyalogosok és kerékparosok felé (61. dbra).

A Jerevani Ut-Vorossipkds u. csomodpontjanal 6t balesetet rogzitettek, melyek kozll négy konnyi
sériléses, és egy sulyos sériiléses volt (62. dbra). A balesetek tulnyomé részben a vizsgalati id6szak
elsé felében torténtek, de rogzitettek balesetet 2020-ban is. A balesetek tobbsége keresztiranybdl
érkez6 jarmdvek (itkozése volt (els6bbségadas elmulasztasa), de Utéttek el a gyalogjardan kijelolt
kerékparuton haladé kerékparost is a f6iranybodl lekanyarodo jarmvek.

A csomodpontban nem eléggé hangsulyos a f6irdnnyal pdrhuzamos kerékpdrat atvezetés
elsGbbsége, ezért javasoljuk az atvezetések burkolatanak piros szinnel térténé megfestését.
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62. dbra: A Jerevdni ut-Véréssipkds u. csomdpontjaban tértént kerékpdros balesetek
kimenetel szerint

A Rdénay Jacint u.-Dozsa Gyorgy rakpart, illetve Ady Endre u. csomdpontokban (Kossuth hid Révfalui
hidféje) koérnyezetében 11 kerékparos balesetet regisztraltak. A balesetek tobbsége konnyd
sériléses volt, de tortént harom sulyos sériiléses baleset is. A balesetek tobb, mint fele a vizsgalt
id6szak masodik felében tortént. A Rdnay Jacint u. keleti oldalan lévg, kétiranyu kerékparat a hid
folytatasaban lejt6ben van, tipusat tekintve gyalog- és kerékparut, jelentés gyalogos forgalommal,
tovabba jelentds az alarendelt, egyirdanyu utak forgalma is. A helyszin komplexitasat tikrozik a
baleseti adatok is (63. abra). Az okokat és a balesetek természetét megvizsgalva megallapithato,
hogy ittis jelent8s az els6bbség meg nem addsa és a kerékparosok f6iranybdl lekanyarodd jarmdvek
altal torténd elltése, de a lejtGs szakasz miatti tul nagy sebesség és a rendszeres gyalogos-
kerékparos konfliktusok is megjelennek.
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O allé jarminek Gtkozés

63. dbra: A Ronay Jacint u.-ban tértént kerékpdros balesetek a baleseti okok (bal dbra) és a
balesetek természete (jobb dbra) szerint.
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Az aldrendelt iranybdl érkez6 gépjarmlivezet6k figyelme megoszlik a két irdnyban kozlekedé
kerékparosok miatt, ezért nagyobb a hibazas lehet&sége is. A problémat fokozza, hogy a
kerékparosok az atlagosnal nagyobb sebességgel kozlekednek és figyelnilk kell a gyalogosokra is. A
féirdnnyal parhuzamos kerékparut elsG6bbsége nem eléggé hangsulyos, ezért a kerékpdros
atvezetés burkolatat javasoljuk pirossal megfesteni. Hosszi tdvon, belvarosi kornyezetben
javasoljuk az irdnyhelyes kerékparos létesitmények (pl. kerékparsav) alkalmazasat.

A Tatai Uton a Hazgydr Utcsatlakozdsanal 6t kerékpdros baleset tortént a vizsgalt idészakban. A
balesetek tobbnyire konnyl sériiléses kimenetelliek voltak, de rogzitettek egy sulyos sériiléses
balesetet is. A balesetek egyenletesen oszlanak meg a vizsgalat 10 év alatt. A jellemzé baleseti ok
az els6bbség meg nem adasa volt: a hazgyar fel6l érkezé jarm(ivek eliitotték a kétirdnyu
kerékparuton kozlekedd kerékparosokat (64. abra).

tatad Ot

64. dbra: A Tatai uton a Hdzgydr utcsatlakozdsdndl tértént kerékpdros balesetek a balesetek
természete szerint (barna: keresztirdnybdl érkezé jarmiivek (itkézése; piros: dllo jarmiinek
iitk6zés)

A csomépont 2022-ben atépiilt, a jelz6ldampds forgalomiranyitdsnak kdszonhetéen varhatdan
csokken a balesetek szama. Figyelmet érdemel ugyanakkor, hogy a kora reggeli, illetve a késé esti
orakban, a sarga villogd izemmad alatt is jelent6s gépjarmi- és kerékparos forgalom bonyolddik a
kozeli ipari Gzemek miszakvaltasai miatt.

A Tihanyi Arpad ut-Térok Istvan u. csomépont kdrnyezetében 6t kerékparos balesetet rogzitettek.
Ezek kozil négy konny( sériiléses és egy sulyos sériiléses volt. A balesetek id6ben egyenletesen
oszlanak el a vizsgdlati id6szakon belll. A baleseti adatok alapjan megallapithatdé, hogy a f6
probléma az els6bbség meg nem addsa, de megjelenik a f6iranybdl lekanyarodd jarmu és a
kerékparuton kozleked6 kerékparos kozotti konfliktus, valamint a kerékpdruton szembe haladé
kerékparosok Utkozése is (65. abra). A csomdpontnal létesitmény tipus-valtas van: az észak feldl
érkez6 egyoldali, kétiranyd kerékpdrat a csomoéponttdl délre kétoldali egyirdnyl kerékparutként
(gyalog- és kerékparut) folytatédik. Az Eszak felSl érkezé kerékparosok jelentds része nem
keresztezi a Tihanyi Arpad utat, hanem szabalytalanul, az egyiranyu kerékpdriton szembe halad
tovabb, és keresztezi a Torok Ignac utcat. A gépjarmivezeték nem szamitanak két iranybdl érkezé
kerékparosokra, figyelmiik megoszlik, tovabba a f6irdnnyal parhuzamosan vezetett egyiranyu
kerékparut els6bbsége nem eléggé hangsulyos.
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65. dbra: A Tihanyi Arpdd ut-Térék Istvdn u. csomdpontjdban tértént kerékpdros balesetek a
balesetek természete szerint

ATihanyi Arpad Gt-Térok Istvan u. csomépontjaban javasoljuk a kerékparos atvezetés burkolatanak
pirossal torténd megfestését, illetve hosszu tavon, varosi kornyezetben javasoljuk az irdnyhelyes
kerékparos létesitmények (pl. kerékparsdv) alkalmazasat egyoldali, kétiranyd [étesitmények
helyett. Javasoljuk tovabba a kerékparos atvezetés kornyezetében a kerékparosok észlelését
korlatozé névényzet irtasat.

A balesethalmozéddsi helyek részletes vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy a problémads
helyeken a f6 baleseti ok az els6bbség meg nem adasa: az aldrendelt Uton érkezé jarmulvek nem
adnak els6bbséget az aldrendelt utat keresztez6 egyirdnyu, vagy kétirdnyu kerékparuton kozlekedd
kerékparosoknak. Gyakran el6fordul az is, hogy a f6irdnybdl lekanyarodd gépjarmd elti a
féirannyal parhuzamos kerékparuton kozlekedé kerékparost. Az osztott palyat keresztezd,
jelz6lampaval szabdlyozott kerékparos atvezetéseknél noveli a hibazas lehet6ségét, hogy a két
palyan eltér a jelzések kezdete és vége. A kétlitem( atkelést a kerékparosok jelent6s része nem
fogadja el, gyakran szabdlytalanul, piros jelzésen keresztezik az utat.

A haldzat jovibeli fejlesztésekor varosi kérnyezetben torekedni kell az irdnyhelyes kerékparos
létesitmények alkalmazasara, tovabba lehetGség szerint, a forgalomnagysdgot is figyelembe véve
gépjarmdvektdl elvdlasztott létesitmények helyett kerékparsavok, kiemelt kerékpdrsdvok, nyitott
kerékparsavok kialakitasara. A meglévd, aldrendelt csomoponti agakat keresztez6 kerékparos
atvezetések els6bbségének hangsulyozasa sziikséges.
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3.3.13. INTERMODALITAS, KAPCSOLODAS A KOZOSSEGI KOZLEKEDESHEZ

A kerékparos kozlekedés egy komplex haldzatba vald illesztéséhez figyelembe kell venni a tobbi
kozlekedési alternativaval valé 6sszekapcsolasi lehetGséget is. Ezek az egyéb kozuti, kotottpalyas,
vizi kozlekedést jelenti. Ahhoz, hogy az emlitett rendszereket Osszekapcsoljuk a kerékparos
kozlekedéssel, olyan intézkedésekre, fejlesztésekre van szikség, melyek lehetévé teszik a
kerékparosok tajékozddasat, kerékparok szallitdsat, valamint a kerékparos parkolast.

A B&R, illetve P&R rendszerek el6segitik az intermodalis kozlekedés fejlesztését. A B&R rendszer
kiépitése soran térekedni kell a kerékpdarok kényelmes és biztonsagos tarolasara alkalmas helyek
kialakitasara. A megyében minden vasuti és buszpalyaudvaron taldlhatok a kerékpartamaszok,
azonban minéségiikben, kapacitasukban helyenként mutatkoznak hianyossagok.

A Volanbusz orszagszerte 97 autdbusz-adllomason létesitett kerékpartaroldkat, amelyek 6sszesen
3112 db bicikli biztonsagos taroldsara alkalmasak. A 66. dbran a gydri vasutallomason elérheté
kerékpartartdmaszok és Gy6r-Bike allomas lathatok.

66. dbra: Kerékpdrtdrtdmaszok és Gyér-Bike dllomds a gyéri vasutdllomdson
(Fotd: infovilag.hu)

A tomegkozlekedési forman belil a kotottpalyas kozlekedést Gyér-Moson-Sopron megyében két
vasUttdrsasag mukodteti: a MAV Zrt. és a GYSEV Zrt. A kotottpalyas kozlekedési forma az
utasszallitas mellett a kerékparok széllitasara is lehetGséget nyluijt.

A MAV-START Zrt. folyamatosan b&viil§ szolgéltatasokkal kivan az egyre névekvé kerékparszallitasi
igényeknek eleget tenni. Hosszu tavu fejlesztési programjuk célja, hogy minden vonaton biztositott
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legyen a kényelmes, kiszamithato kerékparszallitas, hiszen ezt a népszer( szolgaltatast évente tobb
mint haromszazezren veszik igénybe.

67. dbra: Kerékpdrszdllitds a MAV szerelvényeken
(Foto: www. kerekparosklub.hu)

Varhatdan a kerékparos-igények a jév6ben még inkdbb névekedni fognak, idényszerlen valtoznak,
azaz a tavasztdl 6szig tartd szezonban magas; de munkaba jarashoz télen is sokan igénybe veszik a
vasUtarsasag szolgaltatasait. A kiemelt turisztikai Uti célok felé egyszer(bb kerékparjegy konstrukcid
kidolgozdsa varhaté. Tovabbi céljuk az autdbuszokon, pdtldbuszokon a kerékparszallitas
lehetGségének megteremtése.

Folyamatos a B+R parkoldk, kerékpartarold kapacitdsok bévitése, f6leg az elévarosi forgalommal
érintett kis- és kozepes forgalmu allomasokon, lehet6ség szerint forditott U vagy A alaku tamaszok
biztositasa, helyének kijel6lése, az dllomasok akaddlymentesitése és a vasuti atkel6k atépitései,
felujitasai soran a gyalogos és kerékparos athaladas érdekében azok gyorsabba és biztonsagosabba
tétele. (Forras: www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-utazas/kerekparszallitas)

Kerékparszallitds Magyarorszag turisztikai régidiba ciml (www.mavcsoport.hu) abra varosi
részletét a 68. dbra mutatja be.
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<5)=MAUSTART Jarattipusok / Type of service
Vasuti Szemelyszallito Zrt. - -

InterCity vonat / InterCity train

InterRégio, sebesvonat
InterRegio, semi-fast train

—O—
mssssOmessms  Személyvonat / Passenger train
mmmmOmmmmn Kisvasit kerékparszallitasi

lehetdséggel / Narrow-gauge railway

O Pamhagen-Pomogy :
’ ‘ Komarom with possibility of bicycle transport

Ferto to

(sorna

Jaratsiirliség / Frequency

Fe l'tO ; Kerékparszallitasi lehetdség
Szentm|k|05 N Pannonhalma - drankéntvagy annal siiriibben

Q Possibility of bicycle transport
hourly or more frequently

Kerékparszallitasi lehetdség
Oroszli =—o0—== kétéranként

Possibility of bicycle transport

every two hours

Kerékparszallitasi lehetdség

2 6randl ritkabban

Possibility of bicycle transport

® Z| {c less frequently than every two hours

™~ ’ ~ 1L K- 1

68. dbra: Kerékpdrszdllitdsi lehet6ségek a megyében
(www.mavcsoport.hu)

Kerékparos utazasok a GYSEV Zrt. terlletén

A GYSEV Zrt. szamos vasutdllomdsan biztositott a
lehetGség a kerékparok kényelmes és biztonsagos
elhelyezésére, ezdltal — kerékpar és vonat
kombinalasaval — egy fenntarthaté kozlekedési forma
tdmogatasara. A tarsasag terlletén immar 39
vasutallomdason tébb mint 1500 kerékpar tarolhaté.
Gy-M-S megyében a GYSEV Zrt. vasutallomasain 20-30
darab, tobbségében nyitott kerékpartarold talalhato,
Fert6szentmikldson 38, Kapuvaron 44 db.

VONATTAL
ES KEREKPARRAL

a Nyugat-Dunantilon

:
BAHN & BIK -

Gyér - Sopron - Ebenfurti Vasit Zrt.
AZ ON SOKOLDALU PARTNERE

69. dbra: A kerékpdros turistdk szamdra szamos turautvonalat kindl a tdrsasdg honlapjdn és
kiadvdnyaiban. (Forrds: www2.gysev.hu)
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3.3.14. ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP

A varos kerékparos kozlekedésének értékelését a K-2 jelld problématérképen foglaltuk 6ssze.

A térképen jelolésre keriiltek a meglévé kerékparos halézati elemek, a f6 forgalomvonzd
létesitmények, a korforgalmu és jelz6lampas irdnyitdsu csomodpontok, a hidnyzéd féhaldzati
kapcsolatok, a forgalomnagysaghoz nem illeszkedd Iétesitménytipusok, a rossz burkolatallapotu
szakaszok és a balesethalmozddasi helyek. A problématérkép kivagott részleteit a kovetkezd
abrakon mutatjuk be.

Jelmagyarazat:
CECEELEEEEEEEES Hinyz6 halozati kapcsolat (mindkét irdnyban)

messsssnsssnnn Hidnyz6 halozati kapcsolat (egy iranyban)
Forgalomnagysaghoz nem illeszkedd létesitmény tipus
Rossz burkolat allapoti szakasz

{:} Baleseti halmozddasi hely

Hianyz6 halézati kapcsolatok

Eszaki vdrosrészek

70. dbra. Az északi vdrosrészek hidnyzd hdldzati kapcsolatai

77 7

A 14. sz. f6ut mentén a Bdcsai Uttdl északi irdnyban hidnyzik a kerékparos kapcsolat, illetve
kertl6utakon lehet eljutni a Zemplén utcatdl északra esé elvalasztott kerékparutra, a Galantai utca
mentén. Az [risz utcatdl északra Vamosszabadi és a szlovak orszaghatdr irdnyaba nem folytatédik a
kerékparut, jollehet a forgalomnagysag miatt sziikség lenne az elvalasztasra. Saras varosrészbe és
Vamosszabadi telepiilésre Nagybacsa telepilésrészen is el lehet jutni, de az sokaknak kerilGutat
jelent.
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Kisbacsa teleplilésrészen keresztiil az Ipar uttdl északra indulva Gj Utszakasz épitését tervezi az
onkormanyzat, amely a Mosoni-Dunan egy Uj hid kiépitésével valdsithatd meg. Ezzel 6sszekotésre

kerdl majd az 1. sz. és a 14. sz. f6ut. Ennek az Uj kapcsolatnak a mentén is ki fog alakulni egy
kerékparos halézati hidny, amit szintén abrazoltunk.

Kisbacsa és Nagybacsa varosrészekben a Kiils6-Bacsai Ut és az Istvan Kirdly Ut mentén is hidnyzik az
elvalasztott kerékpdros kapcsolat. A kerékparut megtervezésre kerilt Kalapdcs u. és a FenyGszer u.
kozott, a kivitelezésre a kdzeljov6ben varhatdan sor kerdil.

Mosoni-Duna mentén egy rekreaciés Utvonal létesitése van igény a Plispok erdd és 813-as féut
kozott.

Kisbajcs iranyaban a burkolat min&sége nem megfelel6 kerékparozasra. A Nagy-Duna eléréséhez a
szabadidds kerékparozas elGsegitésére elvalasztott kerékparos létesitményre van sziikség.

Kézponti vdarosrészek

N

JANCSIFALU
\"

«== Hidnyz6 hdlizati kapesolat (mindkét irdnyban)

Hidnyzo hakzat kapcsolat (egy irdnyban)

nem il

Rossz burkolat dllapot szakasz

Balesei halmozodasi hely

71. dbra. A kézponti varosrészek hianyzo halézati kapcsolatai

A belvarostdl keletre Ipar Gt mentén (Puskas T. u. - Nagysdndor J. u. kozott) haldézati hidnyossag
tapasztalhaté. A jov6ben, az Uj hid és az északi varosrészekbe vezet6 Uj Ut mentén is sziikség lesz
kerékparos kapcsolatra.

A Mosoni-Duna mentén a tervezett Uj kulturdlis varosnegyed tengelyében is sziikség lesz
kerékparos kapcsolatra.
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A Baross hidtol délre a Kiils6-Baross tton déli irdnyban a Nagy Imre Gton a 83. sz. féutig sziikség
van egy Uj kerékparos tengelyre, mert a parhuzamos Tihanyi Arpad Ut tulterhelt. A kerékparosok a
Baross hid utdn csak jobbra haladhatnak tovabb, a balra kdzleked6k csak keriil6utakon juthatnak
uticéljukhoz. A Tihanyi aluljaré megépiilésével ennek az Utszakasznak a forgalmi terheltsége
csokkent, megfelel6 kerékparos infrastruktuira kiépitésével kozvetlen és gyors kerékparos
kapcsolatot jelentene ez az Utvonal. Az atépll6 Zrinyi Gti korhaztomb eléréséhez is segitséget
jelentene ez a kapcsolat.

A Papai Ut Tessedik S. u. és Téglagyari u. kdzotti szakaszan kapcsolati hiany jelentkezik, az uttesten
valo kozlekedés rendkiviil balesetveszélyes.

Déli varosrészek

nem illeszkedd létesitmény tipus

Rossz burkolat allapotii szakasz

o~
{«,r} Baleseti halmozodasi hely

72. dbra. Az déli varosrészek hidnyzo hdlozati kapcsolatai

Szabadhegy varosrészben a Jozsef Attila Ut a kelet-nyugati f6 tengely. Egyes szakaszain kapcsolati
hidny, illetve a nem megfelel§ infrastruktura tipus nem kedvez a kerékpdarozdsnak.

A 81. sz. f6ut mentén a Sashegyi Hulladékudvartdl délre Pér irdnyaba, illetve a Tatai Uton délre
Bdény iranydba kiilterileti kapcsolati hiany jelentkezik.

P

Ménfécsanak hidnyzd kerékparos kapcsolatai a 83. sz. f6ut mentén és Tény6, Sokordpatka felé
hidnyzik kerékparozhato létesitmény, a kozpontban a Gyéri Uton a Koroncéi Utig, illetve a Malom
uttédl a Gyérujbarat felé vezetd iranyban a Hegyalja uton keresztiil (8311-es Ut mentén).
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dF Hidnyz5 hkizati kapesolet (mindkét irdnyban)

.............. Hidnyz6 hékozati kapcsolat (egy irdnyban)

8309 sz. (]

Forgalomnagysaghoz nem illeszkeds létesitmény tipus

[ Rossz burkolat alapotts szakasz

{73 oleset hamozidisi ely

2l

73. dbra. Ménfécsanak hidanyzo kerékpdros kapcsolatai

A forgalomnagysaghoz nem illeszkedé létesitménytipusok

Ebben a tekintetben a Tihanyi Arpad Gt kétirdnyl kerékpdritja van f&halézati kapcsolati
problémaként feltlintetve. A probléma indokldsat a 3.5.1. fejezetben elvégeztik a tdbbi
[étesitménytipust illetéen is, amelyek nem a f6halézatot, hanem a mellékathaldzatot érintik.

Rossz burkolatallapotu szakaszok

Rossz burkolatéllapotu kiterjedtebb szakaszokat a Galantai Uton, a Bartok Béla uton, a Fehérvari
Uton és a Kirdlyszéki uti kerékparuton jeloltink. Ezeken kivil lokalisan el6fordulnak burkolathibak,

amelyek részletezésére nem térink ki.

74. dbra: Rossz utburkolat a Fehérvdri uton az Obi druhdz kézelében

Balesethalmozddasi helyeket a 3.3.8. Kerékparos baleseti elemzés fejezetben mar ismertettiik.
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3.4. KOTOTTGYUITESU KOzZOSSEGI KEREKPARKOLCSONZO RENDSZER:
GYORBIKE

A gy6ri kotottgydijtésii kerékparkolcsonzé rendszer az NYDOP 3.2.1. sz. ,KOzbsségi
kozlekedésfejlesztési” projekt keretében valdsitotta meg az oOnkormadanyzat, melyet 2015
szeptemberében adtak at a nagykézonség szamara. A rendszer 23 allomassal, 256 dokkoloval és
180 varosi kerékparral indult. A GyorBike rendszer célja a munkdba jaras sordn 0j kozlekedési
alternativa biztositasa a varoslakdk és az agglomeracié szamara, valamint rugalmas kézlekedési
eszkdzok biztositasa a varosba érkezd turistdk szamdra. Az elmult évek soran a rendszert
folyamatosan fejlesztették, jelenleg 35 allomassal és elektromos kerékparokkal és dokkolékkal
kiegészilve Gzemel a rendszer. M(ikodtetését 2020-tél az 6nkormanyzati tulajdond Gyér Projekt
Kft. végzi.

75. dbra: GydrBike dllomds a Széchenyi Istvan Egyetemnél (Foto: sajadt)

Afelhasznalasiigények figyelembevételével kialakitott bérlet- és jegytipusok 14 éves kor folott barki
szdmara biztositjadk a konnyl és gyors kozlekedési lehetGséget a varoson belll. Az alkalmi
felhasznaldk napi néhdny szaz vagy heti 1-2 ezer forintért vehetik igénybe a bicikliket, amelyek
hasznalata az elsG féléraban ingyenes. 2017-ben négy varosrészben béviilt a dokkoldk szama, az
Olimpiai Sportparknal, az adyvérosi ténél, az Ujvarosi Mivel&dési Haznal és a Mobilis Interaktiv
Kiallitasi Kozpontnal, majd ra két évre a Vasarcsarnoknal. A Gyé&rBike-rendszer bdévitésének
keretében elektromos kerékparok is megjelentek néhany allomason (76. abra).

A rendszer allapota jénak mondhatd, a kezdeti induld 23 dallomas 35-re, a 180 kolcsonozhetd
kerékpar pedig 235-re nétt és a flotta kiegésziilt 14 db elektromos kerékparral is. Az Uj dllomdsok
telepitése a slrd belvdrosi rendszert bdvitette a kiilsé varosrészek irdnydba, példaul igy
kapcsolddott be a rendszerbe Ménfécsanak is egy dllomassal. A rendszer haszndlata azonban nem
optimalis (77. dbra), a benne rejl6 kozlekedési potencial nincsen teljes mértékben kihasznalva.
Tobben nem hasznaljak, mert a célpont kdzelében nincs lerakd allomas. (Forras: Gy6r Megyei Jogu
Varos Egészségképe 2021)
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dbra: GyérBike k6zésségi kerékpdrkolcsénzé rendszer, forrds: gyorbike.hu

A ki- és berakas is nehézkes, ez megnoveli a menetid6t is, ami sajat kerékparral sokkal kevesebb. Az

allomdsok bévitése mellett egyszer(siteni

sr 1

kellene a hasznalatat is. Amint azt felhasznaloi

statisztikdk mutatjak: a napi felhasznalas meglepden alacsony, az aktiv felhasznalék szama
elenyészének mondhaté. A felhasznaldi szam a jarvany idGszakaban tovabb felezddott. Ez érthetd,

hiszen a leggyakrabban haszndlt allomasok listajabdl kitlinik, hogy a felhasznalok tobbsége
egyetemista (2020-ban az egyetemi oktatas is online mddon zajlott), vagy az agglomeraciébdl
érkezve a helyi kdzlekedést oldja meg a rendszer segitségével. (Forras: Gy6r Megyei Jogu Varos
Egészségképe 2021)
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77. dbra: Gy6rBike rendszerben térténd kélcsénzések szama havi bontdsban 2019-2020-ban
(db) Forrds: GyérBike rendszer felhaszndléi adatbdzis alapjdn szerkesztette: Téth P.
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3.5. SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

Gy6r Megyei Jogu Varos Onkorményzat Polgdrmesteri Hivatala szervezeti egységei altal biztositja a
kerékparos kozlekedés fejlesztési beruhazasok tervezését, kivitelezését és a kerékparos
kozlekedéshez kapcsoldodd szakmai és  szemléletformald  tevékenységek, kampdanyok
megvaldsitdsat. A kerékparos kozlekedésfejlesztési beruhazasok megvaldsitdsdhoz, az
onkormanyzat éves koltségvetésében biztosit forrast.

A megépllt kerékparutak Gzemeltetési feladatait Gy6r kozigazgatasi teriiletén beliil Gyér Megyei
Jogu Varos Utkezel6 Szervezete latja el. Az ehhez sziikséges forrasokat az nkormanyzat szintén az
éves koltségvetésében biztositja.

Gy6r Megyei Jogi Véros Onkormdnyzata a szemléletformald tevékenységek, kampanyok
megvaldsitdsat a helyi 6nkormanyzat fenntartasaban, lzemeltetésében |év6 oktatdsi-nevelési
intézmények (évodak [12 db], altalanos iskolak [38 db], kozépiskolak [30 db], felsGoktatasi
intézmény [Széchenyi Istvan Egyetem]) bevonasaval és a kerékpdros civil szervezetek (Magyar
Kerékpdrosklub, KERET Szabadidés Egyesiilet, Fapuma Egyesilet) és a Rend&rség aktiv
kozrem(kodésével valdsitja meg.

A fejezetben a fenti szervezetek miikodésének, tevékenységeinek relevans részei kerillnek
bemutatasra.

3.5.6. GYOR MEGYEI JOGU VAROS ONKORMANYZAT POLGARMESTERI HIVATALA

A Polgarmesteri Hivatal tevékenysége és altalanos (a kerékparos infrastruktira szervezeti-
miikédési hattere szempontjabol relevans) feladatail:

A Polgdrmesteri Hivatal altaldnos feladataként Gy6r Megyei Jogl Varos Kozgy(lésének
tevékenységével kapcsolatban

a) elGkésziti az 6nkormanyzati rendelettervezetet és az egyéb elGterjesztést, biztositja azok
torvényességét és gondoskodik annak végrehajtasaral,

a) oOsszehangolja és kézrem(ikddik az Onkormanyzat intézménye feladatanak tervezésében,
beszamoltatasdban, és ellendrzi az intézményi gazdalkodast,

b) elGkésziti, és bonyolitja a beruhazasi, felljitasi feladatokat, és segiti az intézmények ez
iranyd munkajat,

¢) gondoskodik az 6nkormanyzati és a hivatali kdzbeszerzés soran a kozpénzek ésszer(i és
hatékony felhasznalasardl és nyilvanos ellenérizhetéségének biztositasardl, egyben segiti
az intézmények ez irdnyld munkajat, valamint

1 GYOR MEGYElI JOGU VAROS ONKORMANYZATA KOZGYULESENEK 30/2012. (XIl. 19.)
ONKORMANYZATI RENDELETE GYOR MEGYEI JOGU VAROS ONKORMANYZATANAK SZERVEZETI ES
MUKODESI SZABALYZATAROL
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d) elldtja az Onkormdnyzat és a Polgarmesteri Hivatal ingatlanvagyonaval, vagyoni
érdekeltségével és egyéb vagyonaval Osszefliiggd gazdasagi, pénziigyi és jogi feladatot,
tovabba

A Polgarmesteri Hivatal mikodésének és tevékenységének pénziigyi alapjat - beleértve az
engedélyezett |étszamot - Gy&r Megyei Jogt Varos Onkormanyzatanak Kozgy(lése altal elfogadott
éves koltségvetési rendelet tartalmazza.

Gy6r Megyei Jogi Varos Onkormanyzatdnak Szervezeti és Mikodései Szabalyzata alapjan a
Polgdrmesteri Hivatal hat f§osztallyal mikodik, melyek koziil els6sorban a Telepiilésfejlesztési és
Vdrosstratégiai FGosztaly foglalkozik a kerékpdros kozlekedésfejlesztési ligyekkel. A FGosztaly a
kerékparos kozlekedésfejlesztések megvaldsitasa soran az aldbbi feladatokat valdsitja meg, illetve
az alabbi feladatok megvaldsitasaba vonja be a tarsosztalyokat:

Gazdalkodasi F6osztaly
Pénzligyi Osztaly:

o Kerékparos kozlekedésfejlesztési beruhazasok konyvelése.
Vagyongazdalkodasi Osztaly

o Kerékpdros kozlekedésfejlesztési beruhdzasok megvaldsitdsdhoz  sziikséges
teriiletszerzések lebonyolitasa.

Humanszolgaltatasi Fosztaly
Intézményfenntartéi Osztaly

e Kerékparos szemléletformald kampanyokban, oktatasi programokban vald aktiv
kozrem(kodés

Sport Osztaly

e Kerékparos sportrendezvényekben valo aktiv kozrem(ikodés

Teleplésfejlesztési és Varosstratégiai FGosztaly:
Varosfejlesztési és Varoslizemeltetési Osztaly

e Kerékparos kozlekedésfejlesztési beruhazasok megvaldsitasahoz szikséges tervek
terveztetése. Utépitési beruhdzdsokhoz kapcsolddo kerékparos
kozlekedésfejlesztések tervezése, kivitelezése.

Stratégiai és Palyazati Csoport

e Kerékparos kozlekedés- és szolgdltatasfejlesztési és palyazati projektek,
szemléletformalé kampanyok megvaldsitasa.

FGépitészi Osztaly

e Kerékparos infrastrukturafejlesztések rendezési tervekbe valé illeszkedésének
biztositasa.

Polgarmesteri Kabinet: Kommunikacids, Szervezési és Marketing Osztaly
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e A turisztikai céli kerékpdaros kozlekedés népszer(sitése, programok szervezése,
kerékparos kiadvanyok készittetése.

Az érintett osztalyok feladatainak részletes bemutatasa az SZMSZ alapjan

E. A Telepiilésfejlesztési és Varosstratégiai FGosztaly

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

felel6s a f6osztaly feladatkorébe tartozd ligyek gyors, szakszerl és torvényes elldtasaért, a
féosztalyon beliili hatékony és célszeri munkamegosztasért, valamint az eredményes
munkaért,

ellatja a F@épitészi Osztdly, valamint a Varosfejlesztési és Varoslizemeltetési Osztaly
tevékenységének Osszehangoldsat, iranyitasat, fellgyeletét, ellenGrzését, a flosztaly ald
rendelt osztalyok kozétti, valamint a f6osztaly ald rendelt osztalyok és az Onkormanyzat,
tovabba a Hivatal vezetése kozotti informaciod aramlas biztositasat,

koordinalja a f6osztaly feladatkorébe tartozd ligyekben az elGterjesztések, beszamoldk,
tdjékoztatdk hataridében torténd elkészitését,

javaslatot tesz a kozgydilési, bizottsagi, polgdrmesteri és jegyzGi elGterjesztések, dnkormanyzati
rendeletek, belsé szabalyzatok megalkotdsdnak vagy esetleges mddositdsanak el6készitésére,

biztositja a f6osztaly feladatkorét érint6 jogszabalyok, kézgy(ilési, bizottsagi és polgarmesteri
hatdrozatok el6készitését, valamint ezek végrehajtasat,

javaslatot tesz a hozza tartozd osztalyok, illetve tobbi f6osztaly egyes munkafolyamatainak
észszerUsitésére, az adminisztrativ terhek csokkentésére,

ellatja azokat a hataskorébe tartozd feladatokat, amelyek a hozza tartozé osztalyok részére
nem kerlltek atadasra, illetve amelyeket a hozza tartozé osztalyoktél a f6osztalyvezet6
esetileg magahoz von,

gyakorolja a GYOR-SZOL Gyéri Kbzszolgaltatd és Vagyongazdalkodd Zrt., a Gydr Projekt Kft., a
GYHG Nonprofit Kft. és a Gydri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft. vezetGje
tekintetében a Kiadmanyozasi Szabdlyzat szerinti munkaltatéi jogokat,

a polgarmester felhivasa alapjan kézremikodik GySr Megyei Jogt Varos UtkezelS Szervezete
vonatkozasaban az iranyitasi jogkor gyakorlasaban,

segiti a varos fejl6déséhez szikséges kiils6 forrdsok feltarasat, a feltart forrdsoknak a
hatékonysag és takarékossag szempontjai szerinti felhaszndlasat,

kozrem(ikodik a f6osztaly feladatkoréhez kapcsolddd kdzbeszerzési eljarasokban,

elldtia a f6osztdly feladatkérébe tartozd beruhazasokhoz kapcsolédd —statisztikai
adatszolgaltatasokat negyedéves és éves szinten,

ellatja az 6nkormanyzati intézmények beruhazas-statisztikai jelentéseinek 6sszegzését és KSH
részére torténd tovabbitasat,

gondoskodik a féosztaly feladatkdrébe tartozé beruhazasok végrehajtasaval 6sszefliggd
pénziigyi, szamviteli feladatok ellatasarol,

ellatja a telepulési dnkormdnyzat tulajdonaban allé kozteriilet filmforgatasi céld hasznalatahoz
kapcsolédo feladatokat,
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16.

17.

18.

az 6nkormanyzati tulajdonu ingatlanokra hosszu tavu hasznositasi javaslatokat dolgoz ki vagy
azokat felllvizsgalja. Szakvéleményt ad az 6nkormanyzati tulajdonu ingatlanok értékesitésével
kapcsolatosan,

a kélcsonos informaltsag és a hatékony munkavégzés, valamint a kiilonboz6 szerveknél kezelt
nyilvantartdsok egyezGsége, aktualizaltsdga érdekében folyamatosan kapcsolatot tart és
konzultal a Kozgylilés iranyitdsa ald tartozd, de a szakmai tevékenység jellege szerint a
féosztalyhoz kapcsolédd intézmények, gazdasagi tarsasagok szakembereivel, illetve egyéb
szervezetekkel, valamint a Hivatal szervezeti egységeivel a féosztaly feladat- és hataskorébe
tartozé ligyekben, valamint

ellat valamennyi olyan feladatot, amelyet jogszabaly, szabalyzat, polgarmesteri vagy jegyzGi
utasitas az osztdly hataskorébe utal.

E.1. A F6épitészi Osztaly

1.

2.

10.

11.

12.

13.

kozremkodik a varos éves és kdzéptavu teleplilésfejlesztési tervei elkészitésénél,
részt vesz a teriiletfejlesztési célkitlizés megteremtésében,
el6késziti a teleplilésfejlesztési koncepciot, integralt teleplilésfejlesztési stratégiat,

varosfejlesztési-stratégiai javaslatokkal él az Onkormanyzat kézigazgatési teriiletén beliili,
illetve a varosfejlédés szempontjabodl lényeges, azt 6vezé teriiletekre nézve, kidolgozza a
belteriletbe vonasok, valamint az Ujonnan beépitésre szant és jelentds mértékben atépitésre
kerll6 teriletek kezelésének Utemezését és stratégiajat,

kozremUkodik az 6nkormanyzati beruhdzasi dontések és a varosfejlesztési beruhdzasok
elGkészitésében,

kozremUkodik az orszagos, regionalis és megyei teriiletfejlesztési koncepcié és program
kialakitasaban,

gondoskodik a telepllésrendezési eszkozok elkészitésérél, maobdositasardl, azok
jovahagyasaral,
kidolgozza a teleplilés épitett és természeti kornyezetének haszndlataval és alakitasaval

Osszefliggé 6nkormanyzati rendeleteket,

elkészitteti, egyezteti - a Varosfejlesztési és Varoslizemeltetési Osztdly, a Vagyongazddlkodasi
FGosztaly és a Gazdalkodasi FSosztaly szakmai kozremikodésével - a kozteriilet kialakitasi
tervet (a tovabbiakban: KKT), valamint a KKT-nak megfelel6en kidolgozza a teleplilésrendezési
el6szerz6déseket és szerzGdéseket és el6terjeszti vezet6i dontésre,

kozrem(ikodik az épitett kornyezet helyi védelmében, a helyi épitészeti értékek, a telepiiléskép
védelmében,

megvizsgdlja a telepllésrendezési eszk6zok mddositasara iranyuld kérelmeket, szakmai
megalapozottsag esetén javaslatot tesz a dontéshozo felé a rendezési terv mddositasara,

telepilésrendezési eszk6z mddositasat megtervezi, illetve megtervezteti,

a jovahagyott telepilésrendezési eszkdzokrél nyilvantartdst vezet, gondoskodik e tervek
karbantartdsarol, felllvizsgdlatardl,
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14.
15.

16.

17.

18.
19.

20.
21.
22.

23.

24.
25.

26.
27.

28.

29.

varosrendezési, varosépitészeti tervpdlydzatokat kezdeményez, lefolytatja a tervpalyazatokat,
a telepilésrendezési feladatok megvaldsulasat biztositd sajatos jogintézmények kapcsan eljar,

helyi telepulilésrendezési elGirdsok tartalmardl felvildgositast ad és szakmai konzultaciot
biztosit,

részt vesz a térségi, regiondlis rendezési tervek véleményezésében,

koordinalja a terileti-, és telepulési informdciés rendszerek (térinformatikai rendszer)
kialakitasat és mikodtetését,

a kilsé és belsé varos-, és ingatlanfejlesztési igényeket szakmai véleményével segiti és
koordinalja,

véleményezi a kilfoldiek ingatlanvasarlasat,
koordinalja az osztdly feladatkorébe tartozé kdzérdekd kotelezettség-vallalasok szervezését,
gondoskodik a teleplilési és épitészeti értékek feltarasaral,

el6késziti az orokségvédelemmel, illetve a helyi épitészeti 6rokség védelmével kapcsolatos
onkormanyzati dontéseket, kozrem(ikédik az ezzel kapcsolatos szakmai feladatokban,

kézrem(ikodik a Tervtanacs mikodtetésében,
gondoskodik a Varosstratégiai Bizottsag titkari teendGinek ellatasardl,

dontésre elGkésziti a védett értékek és a mlemléki jelentéségli teriileteken Iévé ingatlan
feltjitasahoz, karbantartasahoz nyujthaté 6nkormanyzati tdmogatast, gondoskodik a dontések
végrehajtasarol,

kozremUikodik a polgarmester telepilésképi véleményezési, teleplilésképi bejelentési,
telepilésképi kotelezési eljarasaban és telepilésképi szakmai konzultacid soran, kiadja a
polgarmester hatdskorébe tartozé hatdsagi bizonyitvanyt, valamint

ellat valamennyi olyan feladatot, amelyet jogszabaly, szabalyzat, polgarmesteri vagy jegyzGi
utasitas az osztdly hataskorébe utal.

,,,,,

szabalyzattal kapcsolatos szakhatdsagi feladatot.

E.2. A Vdrosfejlesztési és Varoslizemeltetési Osztaly

1.

2.

kozremkodik az osztaly feladatkdréhez kapcsolddo kdzbeszerzési eljarasokban,

elkészitteti az osztaly feladatkorébe tartozd, Onkormanyzati beruhazasokhoz sziikséges
tanulmanyokat, engedélyezési és kiviteli terveket,

véleményezési joggal részt vesz a telepllésrendezési szerz6dések megkotésének
folyamataban, a telepllésrendezési szerz6dések jovahagyasaban, mint szakmai jévahagyo
vesz részt,

szakmai véleményének kialakitdsaval kozremilkodik a kozteriilet kialakitasi tervek
kidolgozasaban,

koordinalja az osztaly feladatkorébe tartozd kozérdekl kotelezettség-vallalasok szervezését,
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6. el6késziti a parkoldssal, fizeté parkoldhelyekkel, behajtasi renddel kapcsolatos dontéseket,
valamint

7. elldt minden olyan feladatot, amelyet jogszabaly, szabdlyzat, polgarmesteri vagy jegyzGi
utasitas az osztdly hataskorébe utal.

E.2.1. A Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Osztaly Infrastruktura-fejlesztési Csoport
1. el6késziti és szervezi az dnkormanyzati infrastruktura-fejlesztési, mélyépitési beruhazasokat,

2. a koltségvetésben jovahagyott infrastruktura-fejlesztési, mélyépitési beruhdzdsok és
felujitasok megvaldsitasa érdekében el6késziti a jogszabalyban foglalt feladatok végrehajtasat,

3. kozrem(ikodik az ut- és kézmlifejlesztésekben,

4. koordindlja az utak, hidak fenntartasaval, fejlesztésével kapcsolatos éves és kdzéptavu tervek
elkészitését és megvaldsitasat,

5. véleményezési joggal részt vesz a nem 6nkormanyzati beruhazasokhoz kapcsolédé, a csoport
feladatkorébe tartozd, kozteriiletet érinté munkak 6sszehangolasaban,

6. részt vesz a kozlekedési beruhazasi munkak elGkészitésében,

7. az Eurdpai Unid altal tdmogatott, a csoport feladatkdrét érinté beruhazasok keretében
szorosan egylUttm(ikodik a Stratégiai és Palyazati Csoporttal, sziikség esetén a projekt
Kozrem(ikods Szervezetével,

8. a csoport feladatkorét érints, gazdasagi dontésekkel kapcsolatos gazdasagi, gazdasagossagi
elemzések elkésziti,

9. végrehajtja a varos kozosségi kozlekedését (autdbusz-kozlekedés, vasuti kozlekedés, vizi
kozlekedés), kozuti kozlekedést és kerékparos kozlekedését érinté beruhazasi jellegl
dontéseket,

10. el6késziti a varos kozosségi kozlekedését (pl. autdbusz-kozlekedés, vasuti kodzlekedés,
Gy6rBike, vizi kozlekedés), kozuti kozlekedését és kerékparos kozlekedését érinté dontéseket,

11. végrehajtja a varos kozosségi kozlekedését (pl. autdbusz-kozlekedés, vasuti kozlekedés,
Gy6rBike, vizi kozlekedés), kozuti kozlekedését és kerékparos kozlekedését érint6 stratégiai
jellegl dontéseket,

12. figyelemmel kiséri a helyi k6zosségi kozlekedés személyszallitasi igényeinek valtozasait, azokat
egyezteti a kozosségi kozlekedési kozszolgaltatoval,

13. Osszehangolja a kozosségi kozlekedési kdzszolgaltatd menetrendijeit a lakossag érdekeivel,

14. karbantartja a helyi kozosségi kozlekedési feladatok ellatdsarol széld kozszolgaltatasi
szerz6dést, valamint

15. részt vesz a csoport feladat- és hataskorébe tartozd palyazatok szakmai el6készitésében.

E.2.3. A Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Osztaly Stratégiai és Palyazati Csoport
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10.
11.

12.

kozremkodik a varos éves és kdzéptavu teleplilésfejlesztési tervei elkészitésénél,
részt vesz a teriiletfejlesztési célkitlizés megteremtésében,

részt vesz a jelentds 6nkormanyzati beruhazasok, dontések, illetve az azokhoz kapcsolédd
tervpalyazatok el6készitésében,

kapcsolatot tart a feladatkbréhez tartozd terileten m(ikédé kilsé szervezetekkel,
intézményekkel, gazdasagi tarsasagokkal stb.,

kozrem(kodik az 6nkormanyzati beruhdzasi dontések és a varosfejlesztési beruhazasok
elGkészitésében,

kozrem(kodik az orszagos, regionalis és megyei teriiletfejlesztési koncepcié és program
kialakitasaban,

részt vesz a varos teriletét érintd fejlesztési stratégiak, koncepciok és tervek kidolgozasaban,
vezeti azok nyilvantartasat,

figyelemmel kiséri a hazai és az EU-s fejlesztési programokat, palyazati lehetGségeket, ennek
érdekében a stratégiai teriiletek fejlesztésével kapcsolatos palydzati anyagok, tervek
el6készitését koordinalja, gondoskodik a palyazatok benyujtasardl, illetve arra megbizast ad,

az Onkormanyzat és a Hivatal benyujtott palyazatait és azok statuszat nyilvantartja,

egyuttm(ikodik a teriletfejlesztés orszagos, megyei és regionalis stratégiai és teriletfejlesztési
szervezeteivel,

elldtja a Polgarmesteri Hivatalon belGl az Osztdly altal kezelt pdlyazatok kapcsan a
menedzsment feladatokat, valamint

elladtja a Nemzetgazdasagi Minisztérium és Gy&r Megyei Jogu Varos Onkorményzata kdzott a
2014-2020 kozotti idGszak Terllet- és Teleplilésfejlesztési Operativ Programja 6. Fenntarthaté
varosfejlesztés prioritdsdanak végrehajtasi feladatairdl szél6 megallapodas program
végrehaijtasi (programmenedzsment) feladatait.

D/2.1.2. A Kommunikaciods, Szervezési és Marketing Osztaly Titkarsagi Csoport

1.

ellatia a polgarmester, az alpolgarmesterek, a polgarmester tevékenységét segit6
onkormanyzati fétanacsadd, Onkormanyzati tandcsadd, polgarmesteri biztos, tanacsado
testilet munkdjanak segitésével, adminisztracids, Ugyviteli feladatainak ellatasaval
kapcsolatos feladatokat,

ellatia a polgarmester, az alpolgarmesterek, a polgarmester tevékenységét segit6
onkormanyzati f6tanacsadd, Onkormanyzati tandcsadd, polgarmesteri biztos, tanacsado
testilet programjainak szervezésével, koordinalasaval, a programokon valé részvétellel
kapcsolatos feladatokat,

kezeli Gyér Megyei Jogu Varos UtkezelS Szervezetének és a Varosrendészet Gydr, valamint
Mez66ri és Parkéri Szolgdlat Gydr vezet6jének a személyi anyagdt, gondoskodik azok
folyamatos vezetésérél, e szervezetek vonatkozasaban is kozrem(kodik a polgarmester

munkaltatéi jogkorébe tartozo feladatok ellatasaban,

kozremUkodik a kozgylilések és diszkdzgyllések el6készitésében és lebonyolitasaban,
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intézi a ,Kdszonet” dij adomanyozasaval kapcsolatos lgyviteli feladatokat és elGkésziti a dij
adomanyozasara vonatkozo dontést,

kozremUkodik az Onkormanyzati elismerések és kitlintetések adomanyozdsanak
el6készitésében és atadasuk lebonyolitasaban,

elldtja a polgarmesteri biztosok, az 6nkormanyzati f6tandcsaddk, valamint dnkormanyzati
tanacsaddk vagyonnyilatkozat-tételi eljarasaval kapcsolatos feladatokat, és kezeli személyes
adataikra vonatkozé nyilvantartast, valamint

ellatja a polgarmesteri keret adminisztraciojat, igy kilondsen a megallapodas el6készitését.
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3.5.7.

GYOR MEGYElI JOGU VAROS UTKEZELO SZERVEZETENEK TEVEKENYSEGE ES
ALTALANOS FELADATAI

GySr Megyei Jogl Véros Utkezel§ Szervezete végzi a gydri kezelésben 1évé f6utvonalak,
valamint a tomegkozlekedés altal igénybevett, 6sszességében mintegy 374 km hosszusagu
kozuthaldzat és az ahhoz kapcsolddo kerékparutak, hidak, aluljarék és egyéb miitargyak
Uzemeltetési feladatait.

A kezelt athalézaton ellenérzi a folyamatban 1év6 épitési tevékenységeket, ezen belill a
munkak szabalyszer(iségét és hatarid6re torténd befejezését.

Ellatja az intézményre bizott fG-és tomegkozlekedési Utvonalak lizemeltetési feladatait.
Ezen bellil gondoskodik az utlizemeltetési szempontok érvényesitésérdl a teriiletét érinté
(utépitéssel jaré) munkak vonatkozasaban.

Az (izemeltetésre atvett Utvonalakon folyamatosan gondoskodik az utfenntartasi feladatok
(példaul: vizelvezetési kérdések megoldasa, arok-padkarendezési feladatok, hézagkiontési
munkdk, kéburkolat javitasi munkak, stb.) megrendelésérél, a kiviteli munkak mdszaki
ellenGrzésérol.

Utlizemeltetési tapasztalatai alapjan révid és hosszi tavl tervet készit a kezelt
létesitmények jo allapotban tartasa érdekében.

Ellatja az lizemeltetett f6-és tomegkozlekedési Utvonalakon a burkolati hibakbdl adodo
karigények kivizsgalasat.

Ellenérizi a f6-és tomegkozlekedési Utvonalakon végzett kaszaldsi, gyomirtasi, KRESZ-
gallyazasi és fakivagasi munkakat.

Megtervezi a varoson athalado tulsulyos jarmUvek haladasi Utvonalat.

Ellenérzi az Utvonalakon haladd tulsulyos vagy tulméretes jarmUivek engedélyét, és sziikség
esetén intézkedilnk a birsagolas ligyében.

Intézkedik az engedély nélkili bontasok megsziintetése, valamint a szabdlysértés
megbirsagolasa érdekében.

Palyaztat az utfelujitdsi, utkorszer(isitési munkak lebonyolitasara.

Ellatja a Polgarmesteri Hivatal tulajdonat képez6 kozuti és a gyalogoshidak ellenérzését,
karbantartdsat.

Elvégzi a Kozati Hidszabalyzat altal elGirt negyedéves hidvizsgalatokat. A feltart hibak
megsziintetése érdekében intézkedik, illetve elGkésziti a rekonstrukcios munkakat.
Gondoskodik a hidakon, feliiljarokon észlelt meghibasodasok megsziintetési munkainak
ellenérzésérél, a munkak mdszaki ellenérzésérdl.

Javaslatot tesz a rovid, kozép és hosszu tavu hidfeldjitasi programokra.

Ellatja az aluljardk Iépcsdk, illetve tdmfalak, valamint magassagkorlatozo kapuk lizemeltetGi
és fenntartdi feladatait.

A megépllt kerékparutak, kerékparos létesitmények fenntartasi és Gzemeltetési feladatait
Gydr kodzigazgatasi teriiletén belll GySr Megyei Jogu Véros Utkezel6 Szervezete latja el, az
az ehhez sziikséges forrasokat az 6nkormanyzat éves koltségvetésében biztositja.
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3.5.8. KEREKPAROS SZAKMAI ES CIVIL SZERVEZETEKKEL VALO EGYUTTMUKODESEK
BEMUTATASA

Gydr Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatala kapcsolatot tart a kerékparos civil szervezetekkel,
a kerékparos kozlekedésfejlesztések és szemléletformald programok, akciok tervezésénél
figyelembe veszi azok javaslatait.

Magyar Kerékparosklub

e Gy6r Megyeilogu Varos Polgarmesteri Hivatala a Magyar Kerékparosklub aktiv bevonasaval
és szakmai javaslatainak figyelembevételével készitette a 2009-es Gyé6ri Kerékparos
Kozlekedésfejlesztési Koncepciot.

e Gy6r MJV a kezdetekt6l minden évben részt vesz és tdmogatja a BAM kampanyt.

Magyar Kerékparosklub Gyor Teriileti szervezet

e Gy6r Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatala a Magyar Kerékparosklub gy6ri tagjainak aktiv
bevonasaval és szakmai javaslatainak figyelembevételével készitette a 2009-es és 2016-0s
Gydri Kerékparos Kozlekedésfejlesztési Koncepciot, valamint az azt kovetd kerékparos épitési
beruhazasokat (2010-2021 koz6tt).

e Gy6r MJV a kezdetektél minden évben részt vesz és tdmogatja a BAM kampanyt.

KERET Szabadidds és Sport Egyesiilet

e Gy6r Megyei Jogl Varos Polgdrmesteri Hivatal stratégiai csoportjanak szervezésében és
irdnyitasa mellett valésulnak meg 2007-6ta a Mobilitasi Hét és Autémentes Nap programjai. A
programok megvaldsitasaban az elmult években fontos szerepet jatszott a KERET Egyesiilet. Az
egyesiilet a kerékparos rendezvényeken tul, az elmult években mar a Gy6rkdc Fesztivalon is
részt vesz kerékpdros szemléletformalé akcidkkal és gyerek-kerékparos programokkal. Az
egyesiilet szervezésében szamos alkalommal valdsulnak meg kerékparturak és Alley-Cat
rendezvények.

o AKerékparos Kozlekedésfejlesztési Koncepcid 2015. évi felllvizsgalatat Gyér Megyei Jogu Varos
Polgarmesteri Hivatala a KERET Egyesilet aktiv bevondasaval és szakmai javaslatainak
figyelembevételével készitette.
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78. dbra: Kerékpdrtira nyugdijasoknak GySr-Asvdnyrdrd kézott 2022-ben a megyei rendérség
szervezésében. Foto: https://www.kisalfold.hu/

Lakossagi kezdeményezésként gyakran szervez kerékparturakat a Bringa Mania Gy6r csoport
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Foté: Laposa Tibor
Bringa Mania Gyor

79. dbra: Oszi kerékpdrtura a vizek mentén - Tekerj a Zéldbe!, a Bringa Mdnia Gydr
szervezésében, 2022 www.facebook.com/bringamaniagyor

3.6. A FEJLESZTESI TERULET KIJELOLESE

A kerékparosbarat fejlesztés teriiletének Gydr teljes belteriletét jel6ltiik ki, de az agglomeracid
figyelembevételével egyes kiilterileti szakaszokra is kitérink.
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE
4.1. SWOT analizis

Annak érdekében, hogy a helyzetfeltards soran bemutatott adottsdgokat elemezziik és értékeljiik
SWOT analizist végeztiink, mely az erGsségek, gyengeségek, lehet6ségek és veszélyek feltarasat
kovetSen lehet6vé teszi a fejlesztési célok megalapozasat és meghatarozasat.

EROSSEGEK
P GyG6r 168 km hosszu kerékparhalézattal rendelkezik
P> Avarosrészek kerékparral feltartak
P A Belvaros és a varosrészek kerékpdros 0sszekottetése biztositott
P> GyGrben a kerékparos létesitmények széles palettaja elérhetd
P Gylr és agglomeracidja kozotti kerékparut az elmult 10 éven kiépitésre kerilt

(Gydér-Ménféesanak; GyG6r-Gyirmot; Gydr-Abda; Gy6r-Gyéruajfalu; Gy6r-Gonyd;
Gyé6r-Nyul-Pannonhalma)

> A kerékpar tarolas és parkolds lehetGsége a legtobb kodzintézmény és oktatasi
intézmény tekintetében biztositott

> A Vasutallomason és Buszpalyaudvaron (IMCS) a kerékpar tarolas és parkolas
lehetdsége biztositott

P> Avaros kozel 10 éve rendelkezik koz6sségi kerékparkélcsénzd rendszerrel

P> Kerékparral kdzleked6k folyamatosan névekvd aranya

GYENGESEGEK

P> Az egyes varosrészek kozotti kerékparos kapcsolat nem minden esetben biztositott

P> Avdrosrészek kerékparozhatdsaga eltérd, nagy kilonbségeket mutat, kiilondsen a
kiils6 és nagyforgalmu vérosrészek tekintetében (pl.: Ménf6csanak, Gyirmoét,
Gyérszentivan)

> Az eltérG tipusu létesitmények sirl valtakozdsa jellemz8, kulénbésen a nagy
kerékparos forgalmat bonyolité f6 halézati elemek tekintetében, ami neheziti a
gyors- és biztonsagos hasznalatot; a Iétesitmény valtasa mind felhaszndldi, mint
autdvezetbi szempontbdl fokozott baleseti kockazatot jelent (pl. Bartok Béla u.,
Szent Imre u., Tihanyi A.u. Ifjusag krt.-Vasvari P.u.-Lajta u.)

> A kerékparos létesitmény tipusok tekintetében az elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparut tulsulya jellemzd, mely sem a gyalogos, sem pedig a kerékparos
kozlekedés fejlédése szempontjabdl nem tekinthet6 fenntarthatdnak

> Sok helyen rendkivill rossz minGségl utburkolat a gyalog- és kerékparutak

tekintetében, hosszirdanyu repedések, melyek névelik a baleseti kockazatot

Kerékpdaros nyomok lathatésaga sok esetben nem megfelel6, hamar lekopik

Kerékparsavon parkold/varakozé autok

Belteriileten belll sok az egyoldalon vezetett kétiranyu kerékparat, mely gyakori

irdnyvaltasra és Ut keresztezésre kényszeriti a kerékparosokat, mely lassitja a

haladast és noveli a balestei kockazatot

P Kils6 vérosrészek és (agglomeracio irdnyaban) kozvilagitasi problémak (pl.: Gy6r-
Ménfécsanak feliljard)

> Kerékpartarolasi és parkoldsi kapacitashidanyok jellemzéek kilondsen a
nagyforgalmat vonzo létesitmények esetében

vVvyy
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vvyy

LEHETOSEGEK

>

>

vvyy

vvyy

A kozosségi kerékparkolcsonzé miikodése és lizemeltetése elavult, a benne rejlé
lehetdségek nem megfelelGen kihasznaltak

Balesetveszélyes csomdpontok

Sz(k keresztmetszetek (pl.: Szent I. u.)

Kerékparos kozlekedést akadalyozd tereptargyak, korlatok, forgalom- és
utiranyjelzé tablak (kilonosen a korforgalmaknal, pl.: Czuczor G. u.; Szent I. u.)
Kerékpdrosok kerilé utra kényszeritése (pl. Jerevani u. vasut keresztezése)
Gyalogos- kerékparos konfliktusok a nem megfelel6en kialakitott infrastruktira
okan (pl.: Tihanyi u. aluljaré)

Varosrészek kozotti hianyzoé kerékparos kapcsolatok létrehozdsa, kerékparos
kozlekedésbiztonsag javitasa

Nagy gépjarml forgalmu varosrészek kerékparozhatdsaganak javitasa (pl.:
Ménfécsanak, Hegyalja u., Gy6ri u.)

Kilonbo6z46 tipusu létesitmények valtakozasanak elkerilése, kilénésen a f6 haldzati
elemek tekintetében

A meglévé f6hdlézati elemek mentén az eltéré tipusi létesitmények
O0sszehangolasa, a szolgaltatasi szint emelése (pl. Barték Béla u., Szent Imre u.,
Tihanyi A.u. Ifjusag krt.-Vasvari P.u.-Lajta u.)

Gyalog- és kerékparut elvalasztasa, esetleg helyette kerékparsav alkalmazasa, a
burkolat javitasa a teljes keresztmetszeten (pl.: Bartok B. Gt-Szent I.ut, Tihanyi A.
ut)

Kerékparos nyomok megfelelé elhelyezése, tartds burkolatjellel vald atfestése
(viznyel6k, parkold autdk, el6zési tdvolsag figyelembevétele), esetleg
kerékparsavva alakitasa

Forgalomcsillapitas (30 km/h utcék) kialakitasa

Kerékparsavon parkold/varakozé autdk szankcionalasa

Belteriileten az egyoldalon vezetett kétiranyu kerékparutak atalakitasa, kétoldalon
vezetett egyiranyu kerékparutta

Kils6 varosrészek és (agglomeracio iranyaban) kozvilagitasi problémak megoldasa
(pl.: Gy6r-Ménféesanak feliljard)

Kerékpdrtaroldsi és parkolasi kapacitas hianyok csdkkentése (OTEK elGirdsok
betartatasa)

KozOsségi kerékparkolcsonzd fejlesztése, (elektromos kerékparokkal, korszerd
Gzemeltetési modellel, jobb értékesitéssel, marketinggel)

Intermoddlis  kapcsolatok erGsitése  (kerékpar-autdbusz:  kerékparszallitas
lehetGségének biztositasa a helyi- és helykozi jaratu autébuszokon, kerékpar-vonat:
vasuti és autébuszpdlyaudvar akadalymentesitése, kerékpar parkolas kapacitasok
bévitése)

Kerékpdros kozlekedésbiztonsag javitdsa (csomoépontok kozlekedésbiztonsaganak
javitasa, oktatasi intézmények biztonsagos megkdzelithetéségének javitdsa)
Kertlg utak ,atvagasa”

Sz(k keresztmetszetek felolddsa, elkeriilése, palya szélesités

Forgalmi akadalyok megsziintetése (forgalmi jelzGtablak jobb elhelyezése, mely
figyelembe veszi a kerékpar kanyarodasi iveket)

85



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE (@7 @r/
\\,,

vVvyy

VESZELYEK

Hazai- (TOP+, IKOP+, Modern Varosok Program) és nemzetkozi (Interreg, Horizon
Europe stb.) palyazati forraslehet6ségek fejlesztése

Kerékparral kozleked6k aranyanak, a gépkocsival kozlekeddk terhére torténd
novelése

Kerékpdaros sztrada kialakitasa

Autdmentes Ovezetek és lakdteriletek kialakitasa

Onkormdnyzati forrdsok fenntarthatdsagi szempontok szerinti csoportositdsa,
kerékparos kozlekedés fejlesztésének el6térbehelyezése a varosfejlesztés soran

Elektromos rollerek kerékparos kozlekedés terhére torténd térnyerése

Elektromos rollerrel-kerékparral és gyalogosan kozlekeddk kozotti kozlekedési
konfliktusok fokozddasa a szabalyozasi kornyezet hianyabdl fakaddan

Az elavult és sok helyen nem megfelel§ keresztmetszet(l gyalog- és kerékparutak
hosszu ideig megmaradnak, mert mar elkésziiltek

Forrashiany
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4.2. A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESI LEHETOSEGEI,
KOTOTTSEGEI

A kozvetlen, kerll6utak nélkili, gyors, a tobbi kozlekedési méddal versenyképes eljutas lehetGsége
éppugy megilleti a kerékpdrosokat, mint a gépjarmivezet6ket. S6t a gyalogos és kdzOsségi
kozlekedés mellett el6nyben kell részesiteni ezt a kozlekedési modot is a személygépkocsi
hasznalattal szemben. Az Uthaldzat tervezése és fejlesztése az elmult évtizedekben a motorizacié
ugrasszer( novekedésével tulsagosan gépjarmikozpontu lett, amit a kdrnyezetbarat kozlekedési
maodok térnyerésének érdekében korrigalnunk kell. Ezen kivil a jelenleg hatalyos mdszaki elgira
(Kerékparozhato kozutak tervezése UME) a korabbiakhoz képest eltéré infrastruktura tipusokat

javasol, illetve megjelentek benne Ujszerd, eddig nem hasznalt elemek (pl. emelt kerékparsav).

77 1

A kerékparozhatd kozuthdaldzat elemeit az el6irds a kbvetkezd a78. abran foglalja ssze.

Nem kerékpdrozhato kdzutak (amelyeken tilos kerékparozni)

Kerékparozhaté kbzuthalozat

Nem kerékparosbarat kozutak

Kisforgalmu kizutak

Kerékpdrosbardt létesitmények (megfelels kialakitds esetén)

Lakd-pihend dvezet
Sebességkorldtozas Korlatozott sebességl dvezet
Vonali sebességkorldtozds
Forgalomesillapitott utak Jarm{l kategoriaja szerint
Behajtasi jogosultsag szerint
Behajtds iddpontja szerint

Behajtaskorlatozas

Behajtas célja szerint

Burkolt padka

Koenfliktuscsokkentett kézutak|5zéles forgalmi sav
Kerékparozhatd autabusz forgalmi sav

Myltatt kerékpdrsav

Egyszeril kerekparsav

Kalénleges forgalmi sévok : - - - -
Kerékparsdv Vedett kerékparsay

Kerdkparforgalmi hdldzat

Megemelt kerékpdrsiv

Olnélllc'r k\.eréknarfargalmi Kerdkpargt Kétirdnyd kerekparit
letesitmeny Egyirdnyl kerdkpadrdt

Gyalogos s kerekparos overet (zona)

Kézds pyalogos és

. ik 7
kerékparos feliletak Gyalog- és kerékparit Elvdlasztott pyalog- és kerékpdrit

Nem elvilasziolt gyalog- és kerékpdrat

Gyalogos forgalom adltal is igénybevehetd |étesitmények
NArvédelmitales
|Erdészet] Gt
Egyih magdnutak

Egyéb kerdkparazhats utak (kerékparforgalom szdmara megnyitatt, illetve arra alkalmass tett egyéh utak)

80. dbra. A kerékpdrozhato kézuthdldzat elemei

4.2.1. HALOZATI HIANYOSSAGOK JAVITASA

Annak érdekében, hogy a kerékparozast a személygépkocsis kozlekedéssel szemben
versenyképessé tegyiik sziikséges a kerékparosok szamara a gyors (keriilé nélkali) eljutasi idG és a
biztonsagos és akadalymentes kozlekedési haldzatok kialakitdsa. Ennek érdekében sziikséges a
nagy forgalmat vonzé és kibocsatd telepiilésrészek f6 kerékparos haldzati elemekkel torténé
Osszekotésének biztositasa.
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1. példa: Belvdros-Nadorvaros- Marcalvaros |. kdzvetlen 6sszekotésnek hidnya, csak keril6utakkal
megoldott. Javasoljuk egy Uj észak-déli tengely kiépitését a KiilsG-Baross-Nagy-Imre utak szakasza
mentén annal is inkdbb, mert a Bartok Béla uti gyalog- és kerékparut a kdzvetlen eljutas mindségi
kovetelményeinek kevéssé tud megfelelni, illetve a Tihanyi Arpdad uti kerékparuit tul van terhelve.

81. dbra Belvdros-Nddorvdros- Marcalvdros |. kbzvetlen 6sszekétésnek hidnya

2. példa: Nadorvaros-Marcalvaros Il. 6sszekapcsolasa, a kapcsolat csak egyes szakaszokon van
elvalasztva, mas szakaszain a gépjarmdforgalom melletti kerékparozas veszélyes

e AN

82. dbra Pdpai uti veszélyes szakasz

A t6bbi hidnyzo varosrészeket 6sszekotd kapcesolati elemre az 5. fejezetben térink ki.
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4.2.2. ELTERO TiPUSU LETESITMENYEK KEVEREDESE

A kilénb6z6 tipusu kerékparos létesitmények alkalmazdsa, azok gyakori vdltakozdsa egyrészt
nagyban neheziti és lassitja a kerékpdros kozlekedést, masrészt fokozott figyelmet igényel a
kozlekedés minden résztvevéjétsl. Nagyban noveli tovabba a gyalogos-kerékparos és kerékparos-
gépjarmivet6k kozotti konfliktusokat és rendkivili médon noveli a baleseti kockazatot. Gy6rben
szamos f6- és mellékhalozati elem tekintetében megfigyelheté az eltéré tipusu kerékparos
|étesitmények valtakozasa, melynek okai néhol a sz(ik keresztmetszetek, sokszor azonban a korabbi,
mara mar idejét mult a kerékpdarosokat hatranyosan érint6 tervezési gyakorlat. Erre egy példa a
Bartdk Béla Ut — Szent Imre Ut tengelye, amelyet az 78-83. dbrasoron mutatunk be.

Javasoljuk a lehet6ségek figyelembevételével egy egységesebb infrastruktura kialakitasat.

83. dbra Bartdk u. gyalog-és kerékpdrdt, 86. dbra Szent Imre uton kerékpdrsav,
mdsik oldalon vegyes forgalmi sdv kerékpdrut és gyalog-és kerékpdrut

84. dbra Bartok u. Két oldalon vezetett
egyiranyu gyalog- és kerékparut

87. dbra. Szent Imre uton kerékpdrutnak
kijellt jarda, és gyalog- és kerékpdrut

88. dbra Szent Imre uton kétoldalon

85. dbra Szent Imre uton gyalog- és vezetett eQW'f dn),/dlgya/og- és
kerékpdrut utdna kerékpdrsav kerékpdrut
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4.2.3. EGYOLDALON VEZETETT KETIRANYU KEREKPARUTAK

Az egyoldalon vezetett kétirdnyu kerékpdrutak olyan teriileteken adnak jo megoldast, ahol
peremteriileteken kdlterileti kerékparutakhoz kapcsolddnak, a becsatlakozdé mellékutak tavol
helyezkednek el egymastdl, és forgalomvonzoé létesitmények nem jellemz&ek. Belvarosi, str(
beépités(, gyakori keresztez6 mellékutak esetén nem ajanlottak. Gy6rben ugyanakkor taldlhaté
ilyen létesitmény s(ir(i beépitésu teriileten is. A 89-91. abrdkon ezeket mutatjuk be.

89. dbra Rénay Jdcint u. Egyoldalon vezetett kétirdnyu kerékpdrut

90. dbra: Egyoldali kétirdnyu kerékpdrut a Tihanyi Arpdd uton
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91. dbra Gépjarmiiparkolds el6nybe részesitése a Petdfi téren— tuloldalon kerékpdruttal

Javasoljuk ezen szakaszok megvizsgaldsat, és ahol lehetséges, kétoldali irdnyhelyes létesitmény
kiépitését.

4.2.4. KEREKPARSAVOK ALKALMAZASA

A kerékparsavokat GyGrben elenyész6 mértékben alakitottak ki eddig (illetve sziintették meg a
korabbiakat a 2000-es évek kornyékén), jollehet a kerékparos kozlekedésben a kozvetlen gyors
eljutds biztositasanak az egyik legmegfelel6bb mddja. A nyugat-eurdpai orszagokon kivdl
Magyarorszagon is egyre tobb helyen alkalmazzak. A Kerékparozhaté kézutak tervezése cim(i (e-UT
03.04.13:2019) utlgyi mdszaki elGiras belterileten elsGsorban a kerékparsavok alkalmazasat
javasolja (92. abra).

Teljes
keresztmetszet

forgalma
MOF  ANF
Eifh  Ejfmap
[} 1
| |
2000 20000+ , . |
| |
| |
| |
1800 - 18 000+ : o
| |
1600 16 000+ wédett vagy megemelt :
kerékparadv !
| ]
1400 14 000+ !
| |
| |
1200 12 000 : I
| |
| |
1000 100004 ! | (ortatozs
Klagdszithats: Karbkeireav : I tenyezbk eseten
800 BO00- * Egyszerll | | védett vagy
kerdkpirsaval : | megamelt
* Nyitatt i | kerdkpdrsav)
600 6000= kerékpdrsdyval : :
| |
| |
400 4000 : :
Nyitott kerékpdrsiv | i
| | |
200 20004+ _ : o ' '
wpﬁﬂhﬂﬂ;ﬂ!!k I wegyes forgalom | :
0 0 ! : :
20 a0 40 50 &0 70
Vonge kmyh

92. dbra: Javasolt kerékpdros létesitmények a Kerékpdrozhatd kézutak tervezése cimii utiigyi
mdiszaki el6irdsban
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Uj létesitménytipusként jelennek meg a Nyugat-Eurépaban mar elGszeretettel alkalmazott
megemelt kerékparsav (mas néven Koppenhagai tipusu kerékparsav) és védett kerékparsav. A
megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, elsGsorban belteriileti jellegli szakaszokra, amely a
kerékparsav el6nyein alapul (iranyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai elvdlasztds révén
hatarozottabb védelmet kinal, ezaltal vonzébb a kerékparosok szamara — kiilondsen forgalmasabb
utvonalakon. Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyiranyd kerékparut létesitése
(amelynél sérilhet az integralas és lathatosag elve).

min, mirn.
3,00 11256 | | 025 3,00 1 1135 || 028

13. dbra — Védett kerékpérsav kialakitas fShalézaton (Példa);
a) Megkettézétt kerékparsav burkolati jellel, b) Gémbsiivegsorral

a) b)

£

min. min.
3.00 _ 125 025 L 3,00 Al 206 |1 025

14. &bra — Megemelt kerékparsav keresztmetszeli kialakitésa (Példék)

93. dbra Az el6irdsban bemutatott védett és megemelt kerékpdrsdv
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94. dbra Megemelt kerékpdrsav ,,K” szegéllyel és az uttesten kijelélt sarga burkolati
elvdlasztdssal (Szeged, teljes szélesség: 1,30 m a ,,K” szegélyig) Forrds: Google

4.2.5. KO6zOS GYALOG- ES KEREKPARUTAK

A kerékparos forgalmat, ahol a gépjarmuivek sebesség és forgalomnagysaga engedi, lehetéleg az
uttesten kell vezetni. Ahol sziikséges a gépjarm(livek sebességét kell forgalomcsillapitdssal
csokkenteni. Az attesten elvalasztas nélkil vagy kerékparsavban, kerékparos nyomon vezetett
kerékparosok a forgalom résztvevgiként jobban latnak, jobban latszodnak, és a gyors és kdzvetlen
eljutdsuk is leginkabb igy biztosithatd. Ha semmilyen mas kialakitas nem lehetséges, akkor lehet a
legkevésbé kerékparosbarat tipust, a koz0s gyalog- és kerékparutat alkalmazni. Ez a tipus nemcsak
a kerékparos, de a mdsik els6bbséget élvezd kornyezetbarat kdzlekedd, a gyalogos biztonsagos,
kényelmes és gyors kozlekedését akadalyozza. Lehetbleg ezek alkalmazdasat kertlni kell.

A 2019-ben hatdalyba 1ép6 Kerékparozhaté kozutak Utligyi Miszaki ElSiras (e-UT 03.04.13) sem
javasolja az alkalmazdsat, csak kivételes esetekben.

Javasoljuk a teljes gyalog- és kerékparut-haldzat megvizsgalasat, és a geometriailag nem megfelel 6k
kivaltasat, atalakitdasat mas I|étesitménytipusra. Az el6z6 abra szerint erre leginkabb a
kerékparsavokat javasolja a miszaki el6irds, de egyes nagyforgalmu helyeken az emelt kerékparsav
biztonsagos lehet&séget kinal.

Koérforgalmakban

A gylri gyakorlat szerint a kerékparosok atvezetése a korforgalmakon altaldban gyalog- és
kerékpdrutak kialakitasaval valdsult meg. A 2022-ben hatélyba 1ép& Korforgalmak tervezése Utiigyi
Mliszaki El6iras (e-UT 03.03.11) a kerékparosok atvezetésére és kozlekedésiik segitésére tobbféle
megoldast kinal.

A 95. 4bran a Bartdk Béla Ut — Aimos utca kérforgalmi keresztez6désében kialakitott k6zos gyalog-
és kerékparut lathato. A bal oldali kép a gyalogosok és kerékparosok nem megfelelG lathatdsagat is
illusztralja.
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95. dbra: K6z6s gyalog- és kerékpdrut a Bartdk Béla ut — Almos utca kérforgalmi
keresztezGdésében

Gy6r kerékparos uthalozatanak harmada/fele kozos- gyalog- és kerékparut, melyek atalakitasat
fokozatosan javasoljuk végezni.

4.2.6. BURKOLATHIBAK

A kényelmes kerékpdrozas az egyik legfontosabb mindségi kritérium, amit a kerékparosbarat
infrastruktiranak minél nagyobb mértékben és uUthosszon kell biztositania. A kényelmes
kerékparozast akadalyozhatja a burkolat nem megfelel6 minGsége és tipusa, az aknafedeleken vald

athaladas, a burkolatvaltasi pontok sirisége (pl. az Uttestrél kozos gyalog- és kerékparutra valé fel-
és levezetés).

Az elmult években, évtizedben a szegélysiillyesztések nagy részét a csomodpontok atépitéséhez
kapcsoléddan sok helyszinen megoldottak, igazodva ezzel nemcsak a kerékparosok, de a babakocsit
toldk és a kerekesszékesek igényeihez is.

A gy6ri kerékparutakon, kozos gyalog-és kerékparutakon a gyalogos forgalomtdl vald elvalasztas
kiemelésére nagyon sok esetben vords szinl viacolor burkolatot alkalmaztak. A szandék
egyértelmden jo, a burkolat esztétikai megjelenése kitliné. Ugyanakkor hasznalati szempontbdl sok
telepilésen biraljak a kerékpdarosok, hiszen az egyenletes uUtfelszin a burkolat Uj allapotdban sem
valdsul meg teljesen, és id6vel egyre nagyobb burkolati egyenetlenségek jelennek meg, amelyekre
a kerékparosok a jarm( adottsagaibdl addddéan érzékenyebbek a gépjarmlveknél és a

gyalogosoknal is.

A probléma kikiszobolésére Nyugat-Eurépaban mar évtizedek 6ta, de mar szamos magyarorszagi
telepilésen is, mint példaul Budapesten eldszeretettel alkalmazzak a szinezett aszfaltokat vagy az
epoxi alapu miigyanta anyagokat. Gy6rben egyediil a Jedlik és a Baross hidakon alkalmaztak ezt a
megoldast, melyet a haldzat tébb pontjan sziikséges lenne alkalmazni a kozlekedési konfliktusok és
balesetek megakadalyozdsa érdekében.
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96. dbra: Kerékpdrsav szinezett aszfalttal Budapesten, forrds: BKK

4.2.7. VESZELYES VISSZAVEZETESEK

A kerékparutak, illetve a kozos gyalog- és kerékparutak visszavezetései nem mindenhol kerltek
biztonsagosan kialakitasra. A megfelel6 jardaszigetes védelem sok helyen nem valdsul meg. Erre
l[atunk példat a 97. abran.

97. dbra Munkdcsy M. u. kerékpdros balesetveszélyes visszavezetése a kézutra
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4.2.8. SZUK KERESZTMETSZETEK

A geometriai adottsagok gyakran szlk keresztmetszeteket eredményeznek, tébbnyire a
kerékparosok és a gyalogosok kozlekedési felliletének a rovasara.

o

98. dbra Szent Imre ut - Sziik keresztmetszet és korlat
4.2.9. FIZIKAI AKADALYOK JAVITASA

Fizikai akadalyok, forgalomtechnikai eszk6zok, gatoljdk a szabad kozlekedést néhany helyen.
Egyrészt a kozos gyalog- és kerékpdrutak azon szakaszain, ahol a minimdlis gyalogos geometriai
méretek nem megfelel6ek, masrészt példaul a korforgalmak kornyezetében kialakulé tablaerddk is
akaddlyozhatjak a kerékparos kozlekedést.

99. dbra Szlik keresztmetszet- ,jelz6tdabla dzsungel” Foto: sajat
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4.2.10. KETIRANYU KEREKPAROS KOZLEKEDES EGYIRANYU UTCAKBAN

Az egyirdnyu utcak ellenirdnyd megnyitdsa kerékparozdsra mdr néhany helyen megvaldsult
Gydrben, de még nagy sok Utszakaszon érdemes lenne alkalmazni ezt a kialakitast. Szamos német,
osztrak és hazai példa mutatja, hogy ezek nemcsak a kézvetlen eljutast segitik, hanem a kérnyezd
utcak forgalmanak csokkentése révén még biztonsagi téren is hoznak eredményt egy brisszeli
kutatds szerint, ahol a varosi utcak 15-20%-ban alkalmazzak [3]. Szegeden és szamos mas magyar
varosban egyre nagyobb szamban nyitnak meg elleniranyu kerékparozasra egyiranyu utcakat.

\i.' ”"\u\

100. dbra Egyiranyu utcdk ellenirdnyu megnyitdsa kerékpdrozdsra Fotd: Nyitrai David,
Fotd: https://flowcycle.hu/

101. dbra Budapesti példa  Fotd: Magyar Kerékpdrosklub
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4.2.11. KEREKPAROS NYOMOK TULZOTT ALKALMAZASA

A kerékpdros nyom egy figyelemfelhivé és orientdld Gtburkolati jel. Olyan szakaszokra javasolja a
mUszaki elSirds, ahol a vegyes forgalomban a kerékpdrosok jelenlétének és haladasi vonalanak
hangsulyozasa sziikséges. Nem 6nallo kerékparos létesitmény.

Alkalmazasuk GyGrben nagyon elterjedt, 47km uUthosszon keriilt felfestésre. Bizonyos szakaszokon
megfelel6 az alkalmazésa, egyes kisforgalmu lakdutcakban foélosleges, néhany szakaszon pedig a
kerékparsavokat helyettesitik (Erkel Ferenc utcaban vagy a Szovetség utcaban).

Altaldban a varosban olddszeres burkolatjellel vannak felfestve, hamar lekopnak, helyette
melegplasztik burkolatjeleket kellene kicserélni.

103. dbra: Arpdd u. kerékpdros nyom az aknafedére festve
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4.2.12. FORGALOMCSILLAPITAS, SEBESSEGCSOKKENTES

Egy-egy utca vagy egy Ovezet kerékparozhatdsagdhoz szamtalan koltséghatékony
forgalomcsillapité mddszer ismert és konnyedén alkalmazhatd. A gépjarm(iforgalom sebességének
csokkentésével nem csak a kerékparozas valik vonzdbba, hanem az utca légkore is baratsagosabb,
élhet6bb lesz. Alacsonyabb sebesség mellett csokken a zaj- és leveg6szennyezés valamint a
balesetveszély, a lakdk elkezdik Ujra birtokukba venni az utcat. A diiborgé gépjarm(iforgalom helyét
atveszik a gyalogosok, a kerékparosok.

4.3. KEREKPAROS PARKOLAS FEJLESZTESE

Javasoljuk, hogy az Onkormanyzat a sajat gondozdsaban |év6 intézményeknél telepitsen
biztonsagos kerékpartamaszokat, kerékparparkolokat és B+R parkoldkat is a Mdiszaki ajanlas
szerint, ahol ez eddig nem vagy nem megfelel6 mddon valdsult meg.

A nem o6nkormanyzati tulajdonu, de kozintézményekhez kapcsolodo |étesitmények kerékparos
elérhetdségét is javasoljuk javitani megfelel6 tamaszok és parkoldk kialakitdsaval.A fentieken kiviil
javasoljuk, hogy a kiskereskeddk, intézmények, maganemberek altal kozteriiletre létesitett
kerékparparkolok kialakitisanak esetére az Onkormanyzat tegye kotelez6vé a Midiszaki
ajanlasban foglaltakat, illetve tdmogassa azok kihelyezését, pl. Egyet az intézmény, egyet a varos
fizet alapon.

4.3.1. KEREKPARTAROLAS KOZOSSEGI KOZLEKEDESI MEGALLOKBAN (B+R)

A tomegkozlekedési haldzat teljes kihasznaltsdga érdekében szoros kapcsolatot kell teremteni a
kerékparos kozlekedés és a tomegkozlekedés kozott. Egyrészt egy buszmegalld gydjtGterilete
novekszik a kerékparosokkal, mint a tomegkozlekedést taplald utazékkal. Masrészt, a
tomegkozlekedés noveli a kerékpdrosok szdmara a jo megkozelithet6séget. Ennél fogva az
intermodalis (eltéré kozlekedési mddokat alkalmazd) kozlekedési modszerek népszer(sitése
hasznos, azonban mindig 6ssze kell hangolni azok fejlesztését. Az egyik kozlekedési médrél a
masikra valo atszallasnak egyszeriinek, kényelmesnek és gyorsnak kell lennie. Ami kerékpdaroknak a
tomegkozlekedéssel vald kombindlasat illeti, ez azt jelenti, hogy a kerékpar parkolasi
|étesitményeknek rendelkezésre kell dliniuk minden megalléban és dllomason. Tekintettel a tavollét
hosszabb idejére, a vasutallomasokon lévé létesitményeknek védelmet kell biztositaniuk a lopas
ellen — biztonsagos parkolasi és elzard |étesitmények biztositasaval.
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104. dbra Fedett és zdrt kerékpdrtdrolokra példdak
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JAVASOLT B+R KEREKPAROS PARKOLOALLOMASOK:

e Vasutallomas
e Buszpalyaudvar (itt mar van, de bGvitésre van szikség)

e Dunakapu téri parkoldhaz

105. dbra: Rdkosmente, Budafok-Tétény: ingyenes, 6rzétt parkolok a vasut mentén,
Fotd: http://infovilag.hu/

VASUTALLOMAS

A meglévé kerékpartamaszok mellett javasoljuk, hogy egy minimum 80 férGhelyes fedett és zart
B+R tipusu parkoldhely is épiiljon a vasutdllomdson vagy kornyezetében a fenti mintakhoz hasonlé
maddon.

i i M
e

106. dbra Kerékpdros parkolé Amszterdam, Metré dllomds —sajdt fotd
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BUSzPALYAUDVAR

A buszpalyaudvaron is sziikség van fedett és zart B+R tipusu parkoldhely kialakitdsdra legalabb 20
fér6hellyel a mar elkésziilt Bike-boxokon kivdl.

Zart kerékpartarolo szekrények a Baross hid hidféje mellett

15 db zart kerékpartarold szekrény elhelyezését javasoltuk a Baross hid hidfGje mellett a
buszpalyaudvaron kialakitott bike-box létesitésével.

Fedett B+R kerékparparkold a Vasttallomas épiiletének keleti oldalan

Tovabbi kerékpar-tarolasi lehet6séget nyujthat a Vasut tulajdondban allo terilet Vasutallomas
éplletének keleti oldalan. Ezen a teriileten a kerékparokat fedett helyen hagyhatnak tulajdonosaik,
igy azok az id6jarastdl is védve lennének.

107. dbra Fedett B+R kerékpdrparkold helye
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4.4. KEREKPAROS UTIRANYJELZO TABLARENDSZER

Az e-UT 04.02.13 Kozuti jelz6tablak — Az Utbaigazitd jelzStablak megtervezése, alkalmazasa és

elhelyezése utligyi mszaki elirds a kdzuti jelz6tablak mellett részletes ajanlasokat ad a kerékparos
Utbaigazitd tablakra is.

Jellemzd utirdnyként helységek, helységrészek, helységen belili ati célok, idegenforgalmi
|étesitmények nevei, féldrajzi nevek jel6lhetdk.

177

Az e-UT 04.02.13 el&iras szerint a kerékparforgalmi létesitmények Gtirdnyjelz6 tablaja két csoportba
sorolt tobb tablabdl all. A tablacsoport felsé tablajan a kerékpardat szampajzsa szerepel, az also
tablacsoportban egy vagy tobb utiranyjelzé tablaegység van (K10.2. dbra).

Az (tiranyjelz6 tablaegységen fel kell tintetni az Uti célok nevét és iranyat (nyillal). A kerékparos
atirdnyjelz6 tablak alapszine zold, felirata sarga, helyi uti célok esetében az alapszin fehér, a felirat
fekete.

Gydr varos terilletén az Utbaigazitd jelz6tablak egy része kopott, feldjitasra szorul (108. dbra). A
kordbban kihelyezettek nem felelnek meg Bejarhaté Magyarorszag Arculati Alapvetés
kézikdnyvben foglaltaknak.

777

108. dbra Kopott utbaigazito jelzétabldk az 1. f6ut mentén Komdrom irdnydban és
Meénfbcsanak, Gyirmat irdnydban
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4.5. KEREKPAROS ADATGYUJTES

A kerékpdros forgalomszamldldst javasoljuk 5 évente megismételni, hogy a valtozé haldzat
biztonsagi és forgalom-lefolyasi valtozasait figyelemmel tudjuk kisérni. Nagy forgalmu helyszineken
javasoljuk tovabba automatikus forgalomszamldlasi berendezések elhelyezését. Ezek egyrészt
folyamatosan tdjékoztatjak a fenntartdt a forgalomlefolyds valtozdsardl, tovabbd szemléletformalé
hatasuk is van, mivel az elhaladd kerékparosok szamat folyamatosan kijelzi, ezzel 6szténbzve az
embereket a kerékparozasra.

A meglév6 automatikus forgalomszamlalasi berendezések mellett a  kovetkezé
keresztmetszetekben javasoljuk tovabbiak elhelyezését (109. dbra):

® GyGr— Gonyl relacidban

® Gyl6r—Pannonhalma relacidban
® GyGr— Hédervar kozott, Gy6rhoz kozeli szakaszon is

9 VeloClass
' Tervezett

Meglévd kerékpéros létesitmény

-~

109. dbra: Meglévé és tervezett forgalomszdmldldsi berendezések és tipusuk
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4.6. A GYORBIKE RENDSZER FEJLESZTESE

4.6.1. BERLESI RENDSZER KORSZERUSITESE

A GyOrBike, gy6ri kozosségi kerékparkolcsonzd rendszer a budapesti BuBi-val kdzel egy idében
indult Utjara. Mindkét kerékparkolcsonzé rendszer az elmult kozel tiz évben szépen fejlédott, Uj
allomasok létesiltek és a helyi lakossag is egyre szivesebben hasznalja a kbzosségi kozlekedés eme
sajatos formdjat.

Hala az elmult két év fejlesztéseinek a Mol Bubi 2022-re teljesen megujult, tovabbi dllomasokkal és
200 Uj kerékparral bdvilt a rendszer, valamin a bérlési rendszer is leegyszerlisodott és
korszerf(isitésre keriilt.

A regisztracio immadr az ingyenesen letdlthet6 MOL Bubi applikacidval lehetséges. Az applikacié
letoltésén kiviil csak egy bankkartya és annak adatainak rogzitése szlikséges a regisztracidohoz,
illetve a bankkartya ellenérzésének egyszeri dijanak megfizetése, ami 100Ft. Fedezet a bérléshez
nem szilkséges!

A bérlés is rendkiviil leegyszer(is6dott, a MOL Bubi applikacidban Iévé QR-kéd-olvasét haszndlva,
vagy a nyeregcsd alatt taldlhato 6 jegyl szdam megaddsaval lehet a kerékparokat kibérelni.

A MOL Bubi applikacié tovabba lehetévé teszi, hogy a felhaszndlé folyamatosan ellendrizhesse,
hogy hany perce hasznalja a felvett kerékpart.

A parkolas és a visszaadas sem lehetne mar egyszerlbb, mint a MOL Bubi applikacié hasznalataval.
A parkolas funkcié kivalasztasaval, majd az okoslakat lezarasaval a gyjt6allomas teriiletén kivdil, a
gombot Utkdzésig nyomva, sipszd jelzi, ha a kerékpar sikeresen leparkolt.

110. dbra A MOL Bubi kerékpdrkélcsénzé miikédési elve forrds: Kerékpdrbérlés Budapesten
egyszeriien! (molbubi.hu)

A havi bérlet ara 500Ft/ho, az éves bérlet dra 5000Ft/hd, a parcalapu hasznalat 20Ft/perc, mely 30
percen tuli haszndlat utan automatikusan életbe lép. A magyar lakcimkartyaval nem rendelkez6k
csak a perc alapu szolgéltatast vehetik igénybe.

A fenti telefonos applikaciés rendszer bevezetését javasoljuk a GyGrBike kerékpar kolcsonzé
rendszeresetében is, mellyel a bérlés kénnyebbé, a hasznaldk aranya magasabba valna.
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GYOR

4.6.2. JARMU FLOTTA KORSZERUSITESE

A Gyé&rBike rendszer utolsé bévitésére 2019 aprilisaban, a Malom Liget dtadasakor keriilt sor. igy
jelenleg 0Osszesen 35 allomason 196 hagyomanyos és 14 elektromos kerékpart vehetnek
hasznalatba a felhasznaldk. Javasoljuk a rendszer elektromos kerékparokkal valé tovabbi bévitését,
mely nagyban novelné annak népszer(sitéségét és hatotavjat a kulsé varosrészek (pl. Pinnyéd,
Gydrszentivan) irdnyaba is, mely tovabbi felhasznaldkat vonzana.

MECHANICAL ELECTRIC

Ride up to 25 km/h with just a few pedal
strokes.

leed to rediscover the pleasure of cycling?
It's all in the thighs!

111. ébra Velib Metropole, Paris Forrds: Vélib' Métropole | Homepage (velib-metropole.fr)

105



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE (A5

5. A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA
5.1. A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEI

5.1.1. MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK KORSZERUSITESE

A jelenleg hatalyos m(szaki eliras (Kerékpdrozhatd kdzutak tervezése, e-UT 03.04.13:2019) a
kordbbiakhoz képest részben eltéré infrastruktura tipusokat javasol, illetve megjelentek benne
Ujszer(, eddig nem hasznalt elemek (pl. a védett és az emelt kerékparsav).

A kilonb6z6 tipusu kerékparos létesitmények alkalmazdsa, azok gyakori vdltakozdsa egyrészt
nagyban neheziti és lassitja a kerékpdaros kozlekedést, masrészt fokozott figyelmet igényel a
kozlekedés minden résztvevéjétsl. Nagyban noveli tovabba a gyalogos-kerékparos és kerékparos-
gépjarmivet6k kozotti konfliktusokat és rendkiviili médon néveli a baleseti kockazatot. Az egységes
létesitmény kialakitasat javasoljuk a Szent Imre Ut teljes szakaszan.

Az egyoldalon vezetett kétirdnyu kerékparutak olyan terileteken adnak jo megoldast, ahol
peremteriileteken kdlterileti kerékparutakhoz kapcsolddnak, a becsatlakozdé mellékutak tavol
helyezkednek el egymdstdl, és forgalomvonzd létesitmények nem jellemz6ek. Belvérosi, sdrd
beépités(, gyakori keresztez6 mellékutak esetén nem ajanlottak. Gy6rben ugyanakkor talalhaté
ilyen létesitmény s(ir(i beépités(i teriileten is a Rénay Jacint utcaban, a Tihanyi Arpad Gton, a Pet6fi
téren. Javasoljuk ezen szakaszok megvizsgaldsat, és ahol lehetséges, kétoldali iranyhelyes
létesitmény kiépitését.

A kerékparsavokat Gydrben elenyészé mértékben alakitottak ki (a teljes haldzat minddssze 2,2%-
an), jollenet a kerékparos kozlekedésben a kozvetlen gyors eljutas biztositdsanak az egyik
legmegfelel6bb mddja. A nyugat-eurdpai orszagokon kiviil Magyarorszagon is egyre tébb helyen
alkalmazzdk. A Kerékpdrozhatd kozutak tervezése cim( utlgyi mdszaki elGirds belteriileten
elsésorban a kerékparsavok alkalmazasat javasolja. Fokozottabb védelmet nydjtanak a megemelt
kerékparsav és védett kerékparsav. Ezek a kerékpdrsdv el6nyein tul (irdnyhelyes, integralt), a fizikai
elvalasztas révén hatarozottabb védelmet kinadlnak, ezaltal vonzébbak a kerékparosok szamara,
kiilondsen forgalmasabb utvonalakon. Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyiranyu
kerékparut |étesitése (amelynél sériilhet az integralas és lathatdsag elve).

A kerékparos forgalmat, ahol a gépjarm(ivek sebesség és forgalomnagysdga engedi, lehetlleg az
uttesten kell vezetni. Ahol sziikséges a gépjarm(livek sebességét kell forgalomcsillapitdssal
csokkenteni. Az attesten elvalasztas nélkil vagy kerékparsavban, kerékparos nyomon vezetett
kerékparosok a forgalom résztvevdiként jobban latnak, jobban latszédnak, és a gyors és kdzvetlen
eljutasuk is leginkabb igy biztosithatd. Ha semmilyen mas kialakitas nem lehetséges, akkor lehet a
legkevésbé kerékparosbarat tipust, a kdzos gyalog- és kerékparutat alkalmazni. A fenti el6iras sem
javasolja az alkalmazasat, csak kivételes esetekben. Javasoljuk a teljes gyalog- és kerékparut-
halozat részletes megvizsgalasat, és a geometriailag nem megfelel6k fokozatos kivaltasat,
atalakitdsat mas létesitménytipusra, els6sorban kerékparsavra vagy emelt kerékparsavra.
Gy6rben a 61,5 km gyalog- és kerékpdrut a teljes halézat 51,0%-a az Onallé létesitmények
vonatkozasaban.

A kerékparos nyom alkalmazdsa Gyérben nagyon elterjedt, 47 km Gthosszon keriilt felfestésre.
Bizonyos szakaszokon megfelel6 az alkalmazasa, egyes kisforgalmu lakéutcakban folosleges,
néhdany szakaszon pedig a kerékpdrsavokat helyettesitik (Erkel Ferenc utcaban vagy a Szovetség
utcdban). Javasoljuk a részletes megvizsgalasat, mely szakaszokat sziikséges korszerdsiteni,
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atalakitani. Altaldban a varosban olddszeres burkolatjellel vannak felfestve, hamar lekopnak,
helyette tartés, melegplasztik burkolatjeleket javaslunk alkalmazni, melyeket nem szlkséges
évente Ujra felfesteni.

A fenti javaslatok b6évebb indokldsa a 4.2. fejezetben olvashato.

Rossz burkolatallapotu szakaszok felujitasat javasoljuk a Galdntai Uton, a Bartok Béla Uton és a
Fehérvari uton (K-2 problématérképen jeloltik). Ezeken kiviil lokalisan elé6fordulnak burkolathibak,
amelyek részletezésére nem tériink ki.

5.1.2. UJ LETESITMENYEK LETREHOZASA;

A javasolt Uj létesitményeket a K-3 Tervezett kerékparos hdaldzat helyszinrajzanak tervlapjan
mutatjuk be. Kicsinyitett képét a 110. dbran lathatjuk.

e

A meglévé kerékparos létesitményeket kék szinnel, a javasolt |étesitményeket piros szinnel jel6ltiik.
A tervezett f6haldzati elemek vastag, a mellékiathaldzati elemek vékony vonallal 1athaték.

A javaslat tartalmazza az 6nkormanyzat altal megterveztetett és javasolt szakaszokat, amelyeket a
7. tablazatban sorolunk fel. Az dbra tartalmazza a javasolt fontossagi sorrendet is sarga szinnel
szamozva.

4. tablazat: Az 6nkormdnyzat altal részben megterveztetett és javasolt szakaszok

Javasolt . . .
L. . L . . ! Miiszaki paraméterek/
fontossagi Fejlesztési projekt megnevezése R,
Rovid leiras
sorrend
(o . s T dik S. u. és Téglagydri u. kozott 6nallg,
1 Papai Ut melletti kerékparut essedl u, ?S, egl agyal\rl u ,OZO onatio
kétiranyu kerékparut.
. I . Uj kerékparut épitése Vasvari Pal at - Szaut
Nagy Imre Gt kerékparut épitése (Vasvari P. u. J erfe "paru °p! ?Se,,, asvalrl a1t - szadter
2 , e u. kozétt (MOL toltéallomdssal szemben),
és Szauter u. kozott) . , oo
hidnyzé szakasz létesitése
3 Ipar ati kerékparuat (Puskas T. u. - Nagysandor Uj kerékparut épitése Puskdas T. u. és
J. u. kozott) Nagysandor J. u. k6zott
1301. sz. ut mellett kerékparut épitése Gyér, - ot n e
4 ,SZ “ lme ° ”ere parL{ ?pl ese Byor Uj kerékparut épitése
Kalapacs u. és a Feny@szer u. kézott
5 Szabadhegy - Adyvaros 0sszekot6 kerékparut | Erfurti ut - Ifjusag korut kozott varosrészeket
|étesitése (Erfurti u. és Ifjusag korut kozott) Osszeko6t6 kerékparat épitése
. (Lt Uj kerékpérut épitése Reptéri Gt és Kardén Gt
6 Martin Ut kerékparut J . p " p.l P |u. (. .
kozott (Audi szakszervezeti kérésre)
Vaczi Mihaly kerékparuat épitése (Déryné u. és
7 telepiiléshatdr kozott, csatlakozva a Vonal Uj kerékparut* épitése
uthoz)
3 Kor tér kerékparut épitése (Egressy u. és Uj jarda, kerékparut, csapadékviz elvezetés,
Déryné u. kozott) burkolatfelujitas
Adyvdros kelet-nyugati iranyu kerékparuat . . (s
. yv S yug I ! . vu .k p u Adyvaros kelet-nyugat irdny kerékparos
9 épitése (Ifjusag korat és Tihanyi Arpad ut . .
o tengely létrehozdsa
kozott)

107



GYOR MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE /’< {“'@vj

QD
10 Homoksori u. - Torokver6 u. kerékparut Uj jarda, kerékparut*, csapadékviz elvezetés,
épitése (Napos u. és Déryné u. kozott) burkolatfelujitas
Szent Vendel utca kerékpdrut épitése a F6 - ot n ot
11 ., P . P Uj kerékparut épitése
utca - Dids utca kozott
Z6ld uti kerékparut épités (Somogyi Imre u. és . ot n 4o
12 p . ’p ( mogy Uj kerékparut épitése
Sz6nyi Marton u. kdzott)
. . (s s .y Mosoni-Duna melletti toltés kornyezetében
Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracios .. o i 1 . Y .
, e s . Y Uj kerékparos és futdfeliilet |étrehozdsa
13.a utvonal létesitése Plispok erds és 813-as féut L s i x . .
e rekreacios, szabadidds tevékenység
kozott . 14z
kiszolgalasara
Mosoni-Duna melletti toltés kdrnyezetében
. . ey L Uj kerékparos és futdfeliilet |étrehozdsa
Mosoni-Duna menti kerékparuat és rekreacids L . S x . .
13.b . o s . C s - rekredcids, szabadidds tevékenység
utvonal létesitése Belvaros és Likdcs kozott . s L
kiszolgaldsara - kapcsolodik a tervezett
Kulturalis Negyedhez
Ménf6&csanakon a kdzpontban a - TN
14 oo i ZP Uj kerékparsav épitése
Gydri uton a Koroncdéi utig

*A tdblazatban a két csillaggal jelolt szakaszon kerékparut helyett kerékparsav létesitését javasoljak
a tervezok.

Tovabbi tervezett féhaldzati elemek (nem prioritasi sorrendben) az dbran zold szinnel szamozva
jeloltik, amelyek a kévetkezék:

Eszaki varosrészek

15)

A 14. sz. f6ut mentén az irisz utcatél északra Vamosszabadi és a szlovak orszaghatar iranyaba
kerékparut épitését javasoljuk, a forgalomnagysdg miatt sziikség van az elvdlasztasra. Saras
varosrészbe és Vamosszabadi telepiilésre Nagybdcsa telepiilésrészen is el lehet jutni, de az
sokaknak nagy keril6utat jelent. Kordbban késziilt nyomvonalvizsgalat a hatartél Vamoson at
Gydrig, amelyben hat verziét elemeztek. A nyomvonal kijeldlése el6tt ezek megvizsgdlasat
javasoljuk.

(16) Torlésre keriilt.)
17)
Kisbajcs iranyaban a burkolat minésége nem megfelel6 kerékparozasra. A Nagy-Duna eléréséhez a

szabadidds kerékparozas elGsegitésére elvalasztott kerékpdros létesitményre van sziikség.

Kozponti varosrészek

18)
A Mosoni-Duna mentén a tervezett Uj varosnegyed tengelyében is sziikség lesz kerékpdros
kapcsolatra. Varosrét a varos legdinamikusabb fejlédés el6tt all6 terllete. A terlletfeltaras

77 7

gy(jtéuti haldzatat két tengelyre lehet felflizni. Nyugat-keleti tengely a Mdricz Zs. rakparti Gt keleti
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iranyd meghosszabbitasa az Ipar, Martirok, illetve a Pesti utig. Az Ipar ut folytatdsaként tervezett
Uj Mosoni-Duna hid keresztezéshez kapcsoldédd uthaldzat uj koérforgalmid csomdponttal fogadja
majd a Varosrét terilletfeltaré elsé gydjtéuti nyomvonalat. igy indirekt médon a teriilet
legfontosabb Utcsatlakozasi lehetGsége a keleti oldalon az 1-es szamu féut felé, a Martirok ut
iranyaba adott lesz.

19)

A Baross hidtdl délre a Kiils6-Baross uton déli iranyban a Nagy Imre tton a 83. sz. f6utig nyitott
kerékparsav és kerékparsav kialakitasat javasoljuk. Ennek egyik oka az, hogy a parhuzamos Tihanyi
Arpad ut tualterhelt. Masik oka, hogy kerékparosok a Baross hid utdn csak jobbra haladhatnak
tovabb, a balra kozleked6k csak kertldutakon juthatnak uticéljukhoz. A Tihanyi aluljaré
megépllésével ennek az utszakasznak a forgalmi terheltsége csdkkent, megfelelé kerékparos
infrastruktura (kerékparsav) kiépitésével kbzvetlen és gyors kerékparos kapcsolatot ad az dtvonal.
A nyomvonalon a forgalomnagysag 4909 Ej/nap, amire az Utligyi elGirds nyitott kerékparsav és
kerékparsav a létesitését javasolja. Az erre az Utszakaszra a megbizd kérésére készitett megléva és
javasolt keresztmetszeti kialakitast a K-4 tervlapokon abrazoltuk.

20)

A belvérosi kelet-nyugat fétengelyben az Arpad Gton ellenirdnyu kerékparsav kialakitasat javasoljuk
az egyik oldali parhuzamos parkolésav megsziintetésével vagy egyoldali ferde parkoldsav
kiépitésével.

21)

Az Aradi vértanuk Utjdn az Arany Janos utca és az Arpad Ut kozotti szakaszon kétirdnyu kerékpéros
kapcsolat kialakitasat javasoljuk elleniranyu kerékparsav kialakitasaval. A Viragpiac tér és az Arany
Janos utcanal a kanyarodo buszsavban az egyenesen haladé kerékparosoknak kerékparos atvezetés
kialakitasa sziikséges. Mindezt Utburkolati jelekkel és jelzétablakkal, épitési beavatkozasok nélkil
meg lehet oldani, és a kerékparosok észak-déli kdzlekedését a belvarosban nagyban segitené.

22)

Az 1. sz. f6Ut mentén a Kossuth L. utcai jelz6lampdtdl a Béke hidon at a Bakonyi ati feliiljaré alatt az
Amaddé L. utcaig kerékparut (esetleg kdzos gyalog-és kerékparut) épitését javasoljuk, mivel Abda,
illetve a Duna-Center bevasarldkozpont irdnyaba jelenleg nincs kozvetlen kerékpdros kapcsolat.

Az Amadé L. utcatdl a Révai Miklos utcan keresztiil a JOkai utcaig a meglévs Utpalyan kijelolt
[étesitményt (pl. kerékparos nyomot) javaslunk.

Déli varosrészek

23)
Szabadhegy vérosrészben a 82. sz. f6Ut és a Tatai kozott Uj Ut épitését tervezi az 6nkormanyzat.
Javasoljuk kerékparut épitését az it mentén.

24)
A 81. sz. f6ut mentén a Sashegyi Hulladékudvartél délre Pér irdnyaba, illetve
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25)
a Tatai Uton délre Bény iranydaba kiilterileti kllterlleti kerékpdrat épitését javasoljuk.

26)
A Szent Imre Uttal parhuzamosan a Pandzsa patak partjan, a 82. sz. f6ut elkertlé Uj nyomvonalan
kerékparut létesiil a tervek szerint.

27)
Ménfbcsanakon a kozpontban a Gydri Gton a Koroncdi utig,

28)
a 83. sz. féut mentén a Koroncéi utig,

29)
illetve TényG, Sokorépatka felé javaslunk kerékpdarozhato létesitményt.

30) A Nép utcaban burkolatfelljitas mellett elsGsorban nyitott kerékparsav esetlegesen kerékparos
nyom kialakitasa.

31) Ménf6csanakon a Malom attél a Hegyalja Uton végig (8311-es Uton) kerékparsav vagy —ut
kialakitasa

A tovabbi, nem szdmozott tervezett haldzati elemeket a K-3 tervlap tartalmazza. Kicsinyitett képét
és a fenti szdmozast a 112. abran mutatjuk be.
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Jelmagyarazat:

Igazgatasi intézmény e MeglévG kerékparos fohalozati elem
@ Lt Meglévd kerékparos mellékhalozati elem

@ oatssi ntezmeny S—Tervezett kerékpéros hélézati elem
(W) Mivelddésiintézmény Tervezett kerékparos mellékhél6zati elem
Meglévd dllami (thélézat
Egyhézi intézmény
g ) - AEEEEEEEE Tervezett fodthdlozat
’ Forgalom kibocsétd teriiletek

0 teriiletek

] —_— ® . y
I @) szabadidss terlet

@ sportintézmény
@ strand
o @ Termdl strand

. @) Kemping
- Kerékpérkslcsonzd llomés
N @ Temetd . L
N &) Megiévs ksrforgalom
L@ kel @) reneqa rforgaom | Tervezett jeziimpss csomopont

B Meglévd jelz8lampés csomépont

12 Javasolt szakaszok
(priorizalt, részben megtervezett)

. Javasolt szakaszok
(tervek nélkdl, még nem priorizalt)

L7

3

112. dbra: K-3 Tervezett kerékpdros hdlézat helyszinrajz kicsinyifett képe
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BELVAROS TERVEZETT KEREKPAROS FORGALMA

A kerékparos halézat tervezés specidlis helyszine a gydri Belvaros. A Belvaros Uthaldzata szUk, s(ir(in
keresztezett rendszerd, s igy nincs meg egy nagyobb aranyu kozlekedésfejlesztés lehet&sége. A
Belvaros jov6beni kozlekedés fejlesztését a meglévé utca haldzat felhaszndlasaval kell megoldani.
elkezdédott. Gyé6r szlikebb, s6t tagabb belvarosa is gyalogosan, illetve kerékparral kéonnyen
bejarhato.

Uj észak — déli kdzlekedési tengely a Gardonyi utca — Ujkapu — Ujvildg utcdk — Méricz Zsigmond
rakpart kozlekedési tengely, ami a vasuti nyomvonalat keresztez6 a Nador aluljarén atvezetett
kétirdnyl kerékparos tengely folytatdsa. Ennél a nyomvonalnal is vizsgalni kell a kerékparos
forgalom szembevezetésének feltételeit az egyiranyd utcdkban, illetve a Méricz rakparti csatlakozas
lehet&ségét.

Uj tervezett észak — déli kerékparos kdzlekedési tengely a Zechmeister — Jokai utca — Révai utca
nyomvonal kialakitdsa. A tervezett kerékparos nyomvonal kialakithatésagat tobb szempontbdl is
részletesen tovabb kell vizsgalni. A mai forgalmi ismereteink szerint nem latszik az esélye a Jokai
utca, Zechmeiter és a Szent Istvdn ut k6zétti szakaszdn a kerékparos forgalom szembevezetésének.
fgy ezen a szakaszon csak a gépjarmi fogalmi irannyal megegyezd egy, déli irdnyu kerékparos
forgalom javasolhaté. A koncepcids javaslatot részletesen tovabb kell vizsgdlni a kozosségi
kozlekedés érintettsége miatt.

e Korabban felmeriilt annak az igénye, hogy a Jokai utcdban egy autdbusz-savot kell
kialakitani, ami segithetne a menetrendszerUséget csucsid6ben teljesen ellehetetlenité
forgalmi helyzet javitasaban. Ez a javaslat ellene hat a kerékparos forgalom Jdkai utcai
bevezetésének.

Tehat a koncepcid terv javaslata alapjan tovabbi részletes tanulmanytervezés sziikséges ahhoz,
hogy a javasolt nyomvonalon ténylegesen megjelenhet-e a kerékpdros fogalom.

A javasolt nyomvonal tovabbi déli iranyl atvezetése a Szent Istvan Ut meglévé Gsszehangolt
jelz6lampas forgalomiranyitdsaba beilleszthetd. Ezt kovetSen csak a Jokai utca, Szent Istvdn ut —
Révai utca kozotti rovid szakaszan kell megoldani a kerékparos forgalom szembevezetését. Ezen a
szakaszon szintén részletes tanulmdny tervvel tovabb kell vizsgalni a ma meglévé forgalomtechnikai
szabalyozas, a meglévé parkold kapacitas érintettségét.

Uj tervezett észak—déli kozlekedési tengely a Pet6fi hid belvérosi hidfé kérforgalmd csomépont —
Benczur utca — Ujlak utca — Honvéd utca - Kalvéria Uti tengely Uj vasut alatti gyalogos és kerékparos
aluljard épitésével. Ez a tervezett nyomvonal szervesen kapcsolddik a meglévé Jedlik-hid — Hid utca
— Petd6fi hid nyomvonalhoz. Tovdbbi részletes tanulmany tervezéssel kell vizsgalni a vasut alatti
atvezetés nyomvonaldt, esetleg kiegészitését egy kozuti aluljaréval, az aluljarék
megvaldsithatdsdgat. Tovabbi részletes tanulmany tervezéssel vizsgdlandé még a Honvéd utca —
Kalvaria utca és a Hunyadi utca csomdponti csatlakozdsanak biztonsagos kialakitasa, a Hunyadi
utcai kétiranyu kerékparos forgalom megadasaval.

A Belvéros kelet—nyugati f6 kerékpdros iranyai az Arpad Ut és a Bajcsy-Zsilinszky Ut (a 26. zold
szammal jelezve). Ez a meglévé, de fejlesztésre javasolt tervezett belvarosi kerékparos f6halozat a
teljes Utszakaszon torténd keresztmetszeti atalakitassal valik teljessé. A keresztmetszeti atalakitas
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Iényege, hogy a belvarosi mélygarazsok és parkoldhazak helykinalat novelésével parhuzamosan az
utcak felszini parkold kapacitasat csokkenteni lehet. Ezért az egyik Utvonalon javasoljuk az egyik
oldali parkoldésav megsziintetését, ami helyet szabadit fel a gyalogos, a kerékparos forgalomnak és
a zoldteriletnek. Elleniranyu kerékparsav kialakitasat javasoljuk a kivalasztott utvonalon a
kétiranyu kozlekedés lehetévé tételére.

Az Uj tervezett kelet—nyugat kozlekedési tengely a Raba kettds hid — Bécsi kapu tér — Kazinczy utca
— Széchenyi tér — Rakoczi utca — Vas Gereben utca nyomvonal. Ezt a nyomvonalat is elsG (itemben
forgalomtechnikai eszkozokkel késSbb keresztmetszeti atalakitassal (egyoldali parkolas) lehet
vonzava, alkalmassa tenni kerékparozasra.

A Belvdroson keresztil haladd ujonnan kijelolt kerékparutak halézatban kapcsolédnak a meglévé
belvarosi utcdkhoz, ami egyben a kerékparos kozlekedési rendszer része is. Ez a rendszer nem mas,
mintegy megengedden nyitott zénarendszer, ahol minden utcan korlatozas nélkil folyhat a
kerékparos lassu forgalom. Ezt az ovezetet tdbldkkal és burkolati jelekkel, esetleg beléptet6
rendszerrel kell biztositani és a kijelolni a forgalomcsillapitott belvarosi Ovezetet, vegyes
forgalommal.

Y

A Belvéros meglévé és tervezett kerékparos haldzata minden szomszédos varosrésszel és azon
keresztll az egész varossal, Szigetkdzzel, Vamosszabadival, Abda—Kunszigettel, Gony(vel stb.
kozvetlen és szerves kapcsolatot alkot.

Kerékpdrosbarat atalakitas szlikséges (elsésorban forgalomtechnikai, utkarbantartdsi, és felujitdsi
beavatkozdsok) példaul a kovetkez6 nyomvonalakon:

e Ménf6csanakon a 8311 sz. Nyul iranyu kdzuton;

e Kismegyeren a 8222 sz. Pannonhalma irdnyu Sagi uton;

e Gydrszentivanon a Sugar — Barackos utcak tengelyforgalmi nyomvonalan;

e Révfaluban a Vidra utca - Ciklamen utca - Hattyu utcak nyomvonaldn, a Zemplén - Kértéltés
— Szabadrév nyomvonalon

e |Iparcsatorna két oldalan az elbontott toltések nyomvonalan szabadid6s célu kerékparos
forgalom kiszolgdlasara;

e Zrinyi utca meglévé keresztmetszeti hatarain belll fontos fejlesztési elem lenne a
kerékparosbarat atalakitas

e Pinnyéd Uj sor, Kunszigeti Gt, a Mosoni—Duna toltései, a Rabca elbontott toltése helyén
épitett, felljitott kozlekedési létesitményeket, burkolt toltéseket ugy kell kialakitani és
forgalomtechnikailag szabdlyozni, hogy kerékparos kozlekedésre, biztonsagosan
alkalmasak legyenek. A nyomvonalak taldlkozasa a varos északi része, ahol egy vegyes
hasznalatd un. lassu forgalmu kozut éplil Abda érintésével Kunsziget iranyaba. Ez az Uj
kerékparral is jol jarhatd kozlekedési kapcsolat jelentds, a varosi kozlekedési haldzaton is
tulmutaté fejlesztési elem.

Fontos fejlesztési elemek, amik nem kiilénithetSk el a kapcsoldodo utépitésektdl és utfeldjitasoktol:

e az 1. sz. f6uthoz és a meglév6é 1. sz. f6uti kerékparos haldzati elemhez kapcsolodo
nyomvonalfejlesztés az un. Eszaki megkeriild Gt mellé javasolt kerékparos nyomvonal
Pinnyédi, Mosoni-Duna kapcsolattal. A varosszerkezeti jelent6ségl kozlekedési nyomvonal
mellé egy elvdlasztott nyomvonalu kétirdnyu kerékparut épitése indokolt.
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e az 1. sz. f6uthoz és az 1. sz. f6uti kerékparos haldzati elemhez kapcsolodo
nyomvonalfejlesztés az lkrényi irdny kiépitése, kiszabalyozasa, szintén a szabadidGs
kerékparos forgalom kiszolgalasara. Ezen a szakaszon az allami kozut fejlesztésével egyutt
kell a tervezett kerékparos létesitményt kialakitani.

e az 1. sz. f6uthoz és az 1. sz. fouti kerékparos haldzati elemhez kapcsolodo
nyomvonalfejlesztés a Nép utca atalakitdsa. Ma az Abdai kerékparut djonnan épitett
burkolata ,beleszakad” egy alacsony szolgaltatasi szinvonalat kinalé kézuti nyomvonalba.
A regionadlis kerékparut tovabbvezetésének ez egy méltatlan folytatdsa. Sziikséges a Nép
utca és a kapcsolddo Liget utca burkolat és keresztmetszeti felljitasa. Ezeken a szakaszokon
6ndllé kerékparforgalmi létesitmény megépitése a kis forgalom miatt nem indokolt, de
burkolatfelljitds utdn a Nép utcdban nyitott kerékpdrsav kialakitdsat, a Liget utcaban a
meglévd kerékparos nyom tartds burkolatjellel vald feldjitasat javasoljuk.

e Régi Bacsai ut jelentGsen leromlott allapotu utszakasz. A nyomvonal feltdjitdsaval egyutt
meg kell teremteni a kerékparos forgalomaramlas biztonsagos feltételeit. Ez a nyomvonal
Nagybdacsa, Kisbacsa, Vének irdnyban teremt majd jol jarhatd kapcsolatot.

e Vamosszabadi, Szitdsdomb lakdpark. A lakdpark uthdlézatdnak fejlesztése azonos a
kerékparos nyomvonal fejlesztéssel. Az épitési paramétereket gy kell megvalasztani, hogy
a gépjarmd és a kerékparos forgalom parhuzamos vezetése konfliktusmentes legyen.

e Erdekes és izgalmas fejlesztési elem a Raba és a Holt-Marcal folydkhoz kapcsolédé javasolt
kerékparos nyomvonalak kijelolése és részbeni épitése, a Rabkert és a Géré dlé
érintésével. Ezek a nyomvonalak alul keresztezik az M1 autépdlyat. A véglegesitett
nyomvonalak pontositasahoz részletes tanulmanytervezés szikséges.

e A Gyérujbarati 83129 sz. dllami kozut és a régi 82. sz. féut kdzott javaslunk megépiteni egy
atkoté un. ,lassuforgalmu” atkapcsolatot, ami kivald feltételeket biztosit a kerékparos
forgalom céliranyos atvezetésére. A létezd folduti kapcsolat kialakitasa zoldteriileti
feltdrassal a szabadid&s kerékparozas kiemelt viszonylata lehet.

5.1.4.KEREKPARUT-HALOZAT TERVEZETT HiD MUTARGYAI

Gyér a folydk varosa, ezért a meglévé és a tervezett kerékparos hdldzat a varos tobb pontjan folyd
vizet keresztez. A keresztezési pontok hid miitargyai vagy mar meglévéek, vagy javasolt Uj
atvezetések. A kerékpdros halézat hidjait él6vizi keresztezésit, atvezetési pontjait a folyasirdnynak
megfelel6en haladva ismertetjik.

Uj kézuti ,hid” épitése a Rabca folyén (Holt Rabca) a Liget utca folytatasaban Pinnyéd iranyaba.
Rendezési tervi tavlatban épilé hid mtargynak olyan szelvény(linek kell lennie, hogy a gépjarmi és
a gyalogos és a kerékparos forgalmat is biztonsagosan at lehessen vezetni rajta.

A Szarvas utcaval szemben meglévé, a kozuti forgalom el6l lezart un. Pinnyédi hidat javasoljuk
feltjitani és minimum a kerékparos, illetve a gyalogos forgalomnak atadni (Rabca folyd).

Uj gyaloghidak kiépitése a Mosoni Duna Pispokerdével hataros szakaszan. A folydszakasz déli
oldaldn javasolt hidépitést mar 2008-12-01—én a Gydri Epitész Miihely Konzorcium tanulmany terve
alapozta meg. Csatlakozva a tanulmany megallapitasaihoz a targyi kerékpdros koncepcio terv is
ugyanarra, de mar helyszineléssel pontositott konkrét nyomvonalra javasolja megépiteni az Uj
gyaloghidat. Az Uj gyalogos hiddal ujra egyesil a Plspok erd6 teriilete, mely a Mosoni-Duna
medrének szabalyozasa soran atvagasra kerilt. A gyalogos hid lesz Gyér varosanak nyugati vizi
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kapuja. Létrejon a gyalogos és kerékparos kapcsolat Sziget és Pinnyéd varosrészek felé, az Egyetem
pedig kiszakad jelenlegi elzartsagabdl, nyugati iranybdl is megkozelithetd lesz. A javasolt
hidépitéssel létre fog jonni egy cca. 2 km-es sétany, ami a Sziget — Révfalu hidon, a toltéseken és az
Uj hidon vezet korbe. Ez az Uj promenad kiterjeszti a Belvaros — Révfalu — Flird6kézpont — Radd
sziget vonalban mar meglévg, népszer(i séta és kerékparos utvonalat.

Ujabb kerékparos hidépitési javaslat a vizsgalt folydszakasz északi oldala, ahol a két part kozotti
toltéseken vezetett nyomvonalak 6sszekapcsoldsa a cél.

Ipar Ut meghosszabbitdsaban épill6é Uj Mosoni-Duna hid mdtargy keresztezéssel épillé U]
kozlekedési kapcsolat elsGsorban kozati fogalmat general, de jelentds kerékparos fejlesztési elem
is lesz. Tobb kerékparos f6haldzati elemet kapcsol 6ssze.

A Puskas Tivadar ut meghosszabbitasaban, tavlatban az Iparcsatorna felett épil6é hid mditargy
gépjarmi kozlekedési jelentésége mellett fontos kerékparos nyomvonal is lehet. A hid mdtargyat
ugy kell megépiteni, hogy a kerékparos forgalom a kézuti forgalomtél elvalasztasra keriljon.

A javasolt turisztikai és szabadid&s kerékparos korutakat az 5. tablazat tartalmazza.

5. tablazat: Javasolt turisztikai és szabadidds kerékparos korutak

Sor- | Utvonal Létesitmény Hossz Ossz. [m]
szam [m]
1 Gyé6r(Révfalu)-Gy6rzamoly-Gyérujfalu- | toltés 8164
Gy6r Y
kerékparut 7 188 15903

kerékparozhaté ut 550

2 Gy6r-Nyul-Ecs-Ravazd-Pannonhalma- | kerékparut 22 728
Pazmandfalu-GyGrsag-Gyér

kerékparozhaté ut 19 602 42 330

3 Gy6r-MénfGcsanak-Gybrajbarat-TényGs- | kerékparozhaté ut 38 106
Sokorépatka-Ravazd-Pannonhalma- —
. . « kerékparut 23 492 61599
Ecs-Nyul-Gyér
4 GyO6r-Gonyld-Vének-Gy6r kerékparut 10 554
toltés 11913 25524

kerékparozhaté ut 3057

5 Gy6r-Rabapart-Gyirmoét-Gyér toltés 5417

kerékparut 6 295 18 248

kerékparozhaté ut 6 536
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5.2. KEREKPAROS UTIRANYJELZO TABLARENDSZER FEJLESZTESE

Javasoljuk, hogy a telepiilések kozpontjdban, valamint azok belteriiletének hatarain, az
eldgazdsoknal helyezzenek el jelz6tablakat a 111. dbra mintajara.

Javasoljuk kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer kialakitasat Bejarhaté Magyarorszag Arculati
Alapvetés kézikdnyvben foglaltaknak megfeleléen. A Kerékparozhaté kozutak tervezése cim( (e-UT
03.04.13:2019) utligyi mdszaki elGiras is megfogalmaz kovetelményeket az Utbaigazitd és
informacids tablakat illetéen (a 60-62. oldalan).

A kerékparos atirdnyjelz6 tabla célja, hogy segitse a kerékparozdkat az adott utvonal kdvetésében
és a tajékozdédasban. Jellemz&en csomdpontokban jelzi, hogy milyen irdanyban és milyen tavolsagra
érhet6 el az utvonalon a kovetkezs telepilés, telepllésrész, vagy egyéb fontos célpont.
Amennyiben az Utvonalnak szdma vagy jele is van, Ugy azt is jeldli.

Gyor 88km
Kisbér 79km

Papa
Somloészolds

113. dbra: Kerékpdros utirdnyjelzé tabla a kézikényv alapjan

Az Utbaigazitdsnak az elsé informdcié megadasat koévet6en folyamatosnak, kovetkezetesnek,
osszefliggének, valamint kdnnyen kovethetének kell lennie helyismerettel nem rendelkezé és
kalfoldi turistak szamara is.

A kerékparos Utbaigazitd tablak rendszere az aldbbi négy elembdl all:

Kerékparos utiranyjelzé tabla
Kerékpdros utvonalat megerGsit6 tabla
Egyéb informaciot add tabla
Terel6tabla

A tablak megtervezése, kihelyezése soran az alabbi alapelveket kell kdvetni:

Torekedni kell a megfeleld tajékoztatashoz sziikséges legkevesebb Utbaigazitd tabla alkalmazasara,
ugyanakkor legfeljebb 3 km hosszu lehet az a szakasz, amelyen a kerékparos nem kap uUjabb
informaciét, megerdsitést, illetve maximum 10 km hosszu az, amelyen nem kap tavolsagjelzést.

Kualénosen fontos a kerékparos Utvonalak elején és végén, illetve teleplilések kdozpontjaban és a
fontos becsatlakozasi lehetGségeknél a tovabbhaladasi irany(ok) jelzése Gtiranyjelzé tablaval.
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A tdjékoztatast tovabbi, jellemz6en turisztikai informacidkkal is célszer( kiegésziteni. Az ilyen
informacids tablak roviden bemutatjak a turdzéknak a kérnyék fGbb nevezetességeit, latnivaldit,
illetve a rajta 1évé térkép segiti azok felkeresését is. Az informacids tablakat célszer( kerékparos
pihenGhelyeken vagy a tdraudtvonalak szétvalasi, keresztezési pontjainal, esetleg
telepiléskdzpontokban elhelyezni.

Teljes méret: 520x1220 mm

Uni Sans Bold 90 pt - 3Farlb'd—I(ESZJ:IHJI;IJ_.] .

UNI SANS BOLD 150 PT ‘JAN OSHI'\ZA
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114. dbra: Kerékpdros informdcios tabla a kézikényv alapjdn

Javasoljuk az elavult és kopott tablak tervszer(, fokozatos cseréjét.

A kerékparos utiranyjelz6 tablak tablaképét és a szerepeltetend6 Utszamot kivitelezés el6tt
egyeztetni sziilkséges a Miniszterelnokség Aktiv Mobilitasi FGosztalyaval.
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5.3. KEREKPAROS PIHENOHELYEK

Javasoljuk a kerékparos turisztikai Uthaldzat mentén 10-15 km-ként a pihenShelyek kialakitasat gy,
hogy az adott pihenShely a helyszini adottsdghoz igazodjon, viszont a kdrnyezetében a forgalmat
ne akaddlyozza. A pihendhelyek elhelyezésénél torekedni kell arra, hogy tobb utvonalon folyd
kerékparos forgalom szamdra elérhet6 legyen. A pihenének legaldbb négy fének kell biztositani
Ul6helyet fedett kialakitasu Iétesitményben. A kerékpdros pihenShelyen a kbvetkezé szolgaltatdsok
kialakitasa szlikséges:

es6védb/arnyékold létesitmény,

asztalok, padok,

kerékpartarolo hely (tdmaszok tavolsaga legalabb 1,00 m)
szeméttarolok,

informdcids tébla:

térkép,

a kozelben Iév6 WC és ivoviz-vételezs hely jelzése.

A kerékparos pihenéhelyen a kdvetkez6 szolgdltatdsok kialakitasa ajanlott:

WC,

ivoviz-vételezé hely,

szerszamkészlet,

ingyenes WiFi-kapcsolat,

toltési lehet6ség mobil eszk6zok szamara.

115. ébra: Kerékpdros pihenéhely a Gydr-Zirc ttvonalon (Fotd: sajdt)
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5.4. KEREKPAROSBARAT SZOLGALTATOI HALOZAT

A Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség (MAKETUSZ) a Gazdasagfejlesztési és
Innovacios Program keretében pdlydzatot nyert a Sopron-Fert6 kiemelt turisztikai
fejlesztési térség, kerékparos turizmus fejlesztésére. A projekt keretében sor keril a
Sopron-Fertd kiemelt turisztikai fejlesztési térség teljes terlletén a kerékparos turizmus
élénkitésére, amit a kerékparos turistdk igényeit kiszolgdld kerékparosbarat
szolgaltatasfejlesztések megvaldsitdasdval érnek el. A komplex mddon megtervezett
szolgdltatasfejlesztések turisztikai vonzerd képességét tovabb erdsiti, hogy a fejlesztési
helyszinek tobb esetben a kiemelt 6rokséghelyszinek.

A projekt sordn megvaldsitani tervezett elemek?:
1. Kerékparutak fejlesztése

Sopron-FertGrakos kerékparut felujitasa;
Fert6rakos, Patak sor Utburkolat feldjitas, kerékparos infrastruktura kialakitas;
Fert6ujlak, F6 utca Utburkolat feldjitas, kerékparos infrastruktura kialakitas.

2. Kerékparos Informacios és turakdzpont kialakitasa Fert6don, mely tébb funkcid betdltésére
is alkalmassa valik, csalddok és mozgasukban korlatozottak szamadra is elérheté
eszkozparkot biztosit.

3. Kerékparos megalldpontok létesitése Osszesen 17 helyszinen, az alabbi telepiiléseken:
Sopron, Fert6érakos, Fert6boz, Hidegség, Fert6éhomok, Hegyks, Fert6d, Sarrdd,
Sopronhorpacs, Zsira, Rojtokmuzsaj és Bik.

4. Forgalomszamldlék telepitése Osszesen 3 helyszinen: a rendszer egyik Ujitasaként
elhelyezésre keril a terlleten 3 olyan Uj szenzorokkal felszerelt szamlald, amelyek a
kerékparosok mellett informacidikkal szolgaljdk mindazokat, akik érdeklédnek a térség
aktuadlis idGjardsi adatai irant.

5. Kerékpdarosbarat szolgaltatasfejlesztéshez szlikséges eszk6zok beszerzése:
kerékparok (gyermek és mozgdaskorlatozott kerékpar is);
logisztikai szallité eszkdzok;
rendezvények lebonyolitasahoz sziikséges eszk6zok;
informatikai és hangtechnikai eszk6zok;
kerékparos szervizcsomagok.

6. MindGsitési rendszer kialakitdsa: a MAKETUSZ és az MTU egyiittm(kédésével adaptaldsra
keril a legismertebb, és az Eurépai Kerékparos Szévetség altal j6 gyakorlatnak tekintett és
program nemzetk6zi mindségbiztositasat is jelenti. A fejlesztés célja a nemzetkozileg is
redlisan promotdalhatd szubregiondlis mindsitési rendszer kialakitdsa, amely feltétele az
Eurdpai Kerékparos Szévetség altal kidolgozott térinformatikai és promadcids rendszeréhez
vald csatlakozasnak.

7. Latogatdbarat fejlesztések: reszponziv mobil applikacid és kerékparos turisztikai portal
fejlesztése.

8. Kapcsolddo szoft tevékenységek megvaldsitdsa:
turisztikai szemléletformald rendezvények szervezése;
garantalt programok kidolgozasa turisztikai szakérté kozrem(ikodésével;

2Forras: A kerékparos turizmus fejlesztése a Sopron-Fertd kiemelt turisztikai fejlesztési térségben — GINOP-
7.1.9-17-2018-00020 - MAKETUSZ
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bevezeté marketingre irdnyuld marketingkommunikaciés eszk6zok megvalésitasa.

A MAKETUSZ jévoltabdl elkésziilt kerékparosbarat alkalmazas, amelyben kerékparosbarat
szolgdltatasok és kilonboz6 alaptérképek utvonalak érhet6k el. Jelenleg is jénéhany gyGri
vallalkozas jelentkezett mar be a rendszerbe, javasoljuk tovabbi kerékparosbarat vallalkozasok
regisztralasat.

5.5. ESZKOZ- ES INTEZMENYRENDSZER

Az els6 pontban az 6nkormanyzatok utak és kerékparutak tervezésével, kivitelezésével és
Uzemeltetéssel kapcsolatos feladatai kerllnek ismertetésre, majd a kerékparos fejlesztések
intézményrendszere és az azok megvaldsitasara bevonhatd lehetséges forrasok kore kerdl
bemutatasra, tekintettel a telepulések fejlesztési igényeire.

Magyarorszdg onkormanyzatairdl a 2011. évi CLXXXIX. Torvény rendelkezik [14]. A torvény
értelmében a helyi 6nkormanyzatok az egységes allami szervezetrendszer részeként hozzajarulnak
az Alaptorvényben foglalt allamcélok megvaldsitasahoz, elGsegitik a jogszabalyi kotelezettségek
teljesitését. A torvény Il. fejezete rendelkezik az o©nkormanyzati feladat- és hataskorok
szabalyozasardl. Az 6nkormanyzatok kotelez6 feladat- és hatdskore adottsagaik szerint kerdl
meghatarozasra.

A helyi kozutak és tartozékainak kialakitasa és fenntartasa az 6nkormanyzatok kotelezé feladat- és
hataskorébe tartozik. A helyi kozutak kezel6jeként a torvény a telepiilési dnkormanyzatokat nevezi
meg. Az onkormanyzatoknak lehetéségilik van a helyi kozutak és mdltargyaik mikodtetését a
tobbségi tulajdonukban all6 gazdasagi tarsasagnak atadni, illetve a feladat ellatasara koncesszios
szerz6dést kotni.

A kozutak épitését, atadasat, valamint elbontdsat a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag engedélyezi. Ez
aldl kivételt képez a jarddk, gyalogutak épitésének, korszer(lsitésének, elbontasanak
engedélyezése, ugyanis ez a telepiilési dnkormanyzat jegyz6jének hataskore.

A kozutkezeld koteles gondoskodni arrdl, hogy a helyi kozut a biztonsagos kozlekedésre alkalmas
allapotban legyen, kérnyezete esztétikus és kulturalt legyen, a kdzutat, annak forgalmi rendjét és a
meghatdrozé jelzéseket, illetve az Uttal kapcsolatos adatokat nyilvantartsa, kijavitsa a
megrongalddott kozutat, a biztonsagot veszélyeztet6 helyzetet elharitsa, gondoskodnia kell a helyi
kozut tisztantartasardl, a téli sikossag mentesitésrél, hé takaritasrol.

A 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet szdl az orszagos kerékparat-torzshaldzat egyes elemeinek és a
féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott teriileten kivili szakaszai kezelGjének kijelolésérél [15].

A Korm. rendelet értelmében a Kormany a kozuti kozlekedésrdl sz6l6 1988. évi l. térvény 48. § (3)
bekezdés a) pont 39. alpontjdban kapott felhatalmazas alapjan, az Alaptorvény 15. cikk (1)
bekezdésében meghatarozott feladatkorében eljarva a kovetkez6ket rendeli el:

A rendelet hatdlya kiterjed az orszdgos kerékparut-térzshaldzatba tartozd és a f6utakkal
parhuzamos kerékparutak lakott terlileten kivili szakaszaira (a tovabbiakban egyitt:
kerékparutszakasz).
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Az illetékes 6nkormanyzat kezelésében |év6é 6nalld kialakitasu kerékparutak, illetve kdzos vagy
elvalasztott gyalog- és kerékparutak lakott teriileten kivili szakaszai kbrébe tartoznak

a) az Orszagos Terlletrendezési Tervrél szolé 2003. évi XXVI. toérvény 1/6. mellékletében
meghatdarozott orszagos kerékparut-térzshaldzatba tartozoé kerékparutak, tovabba

b) az a) pontba nem tartozé, féutakkal parhuzamosan meglévé kerékparutak.

A kerékparutszakaszokat a kozlekedésért felels miniszter az altala vezetett minisztérium honlapjan
teszi kozzé.

A kerékparutszakaszok vonatkozdsaban a Kkt. 33. § (1) bekezdés d) pont da) alpontja szerinti
fenntartasi, fejlesztési és a fejlesztéssel 6sszefliggé Uzemeltetési feladatokat a Magyar Kozut
Nonprofit Zartkériien Mkod6 Részvénytdrsasag kozutkezelSként latja el a miniszterrel kotott
szerz6dés alapjan. A kozutkezeléssel érintett kerékparutszakaszok vonatkozasaban a telepiilési
onkormanyzat egylUttmikodik a Magyar Koézut Nonprofit Zrt.-vel a fenntartasi, l(izemeltetési
feladatainak ellatasaban és az adott kerékpdrutszakaszhoz kapcsolédd fejlesztési tervek,
programok végrehajtasaban.
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5.5. KISERO INTEZKEDESEK

A szemléletformalas az egyik legfontosabb eleme a lakossag kerékparra ,,szoktatasara”. Nagyon sok
rossz beidegzédés, félinformacio él az emberek fejében a kerékparozas kapcsan. Sokak szamara a
kerékpar nem egy, a mindennapi kozlekedésben hasznalatos jarm(, hanem sporteszkdz, vagy
csupan szabadid8s eszkoz.

Ezeket a gatakat kell atvagni ahhoz, hogy a kerékpar vélasztasa a tobbi kozlekedési eszkozzel
szemben tudatos vdlasztas legyen. A dontést elGsegitendd a mindenki szamara ismert racionalis
érvek (olcso, kornyezetkiméls, gyors, egészséges) mellett a pozitiv Uzeneteknek, az
imazskampanyoknak is ugyanakkora szerepet kell jatszania (divatos, trendi).

Bringaakadémia

Bringaakadémia munkatarsai (https://www.bringaakademia.hu/) a Bejarhaté Magyarorszag
kerettantervbe vald beillesztése miatt kidolgoztdk egy kerékparos kozlekedésbiztonsagi és
kornyezettudatossagra nevel tantargy kerettantervét, tovabba az ehhez illeszkedd akkreditalt
pedagdgus-tovabbképzési program létrehozasat. Ennek eredményeként az altalanos iskolak 3-4. és
5-6. évfolyaman az intézmények altal valaszthatd (az Eurdpai Kerékparos Szovetség, az ORFK
Orszagos BalesetmegelGzési Bizottsdag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet 4&ltal ajanlott)
BringaAkadémia tantargy (és szakkor). A tantargy kerettanterve az Oktataskutatd és Fejlesztd
Intézet honlapjan itt érhet6 el. A BringaAkadémia egy komplex kerékparos kozlekedésre nevelési
program, ami elsGsorban a 9-12 éves gyerekeket és tandraikat, szlileiket célozza

Bringazz a munkaba kampany

J6 szemléletformdld eszkdzt kindlnak a kampanyok, ahogy a Bringdzz a munkdba kampany
(https://www.bringazzamunkaba.hu/), melynek célja, hogy megtapasztalja mindenki, mennyire
egyszer(i és természetes kerékparral érkezni a munkdaba a hétkdznapokon.

Bringazz a munkaba!

EGYUTT KOZLEKEDUNK MEETUP

OFFICE CENTER

£ MAGYAR
KEREKPAROSKLUB

116. Bringdzz a munkdba kampdny felhivdsa (Forrds: www.bringazzamunkaba.hu)
Bringabusz

Barcelonai gyermekek — alsdsok, fels6sok vegyesen — tucatjai indultak az el6z6 tanévben, és
indulnak a szeptemberben kezd6d6 U tanévben is gy iskolaba, hogy otthonuk ajtajan kilépve nem
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a csaladi autdba llnek be, és nem buszra vagy villamosra szallnak fel. Ehelyett sajat erejlikbdl, sajat
jarmiviakon kozelitik meg az iskolat, legalabb heti egyszer: csatlakoznak ugyanis azokhoz a
barataikbdl és ezek szileikbdl allé konvojhoz, amelynek tagjai kerékparral tartanak az iskola felé.

A kezdeményezés célja tobbrétegd,

P> boldogabb3d, 6ndllébba tenni a gyerekeket,

P> hozzaszoktatni Gket a kerékpdarozashoz és gyakorolni veliik a kézlekedést,

P javitani egészségiikon és iskolai teljesitményiikon,

P erGsiteni a helyi kozosségeket, és az egylttmikodést kdzottiik valamint az oktatasi
intézmények, hatdsagok kozott, véglil, de nem utolsé sorban

a klimavészhelyzetre tekintettel népszerlsiteni a fenntarthaté kozlekedési
modokat, illetve

P az autdk szamanak csokkentésével élhetGbbé tenni a telepliléseket.
3 . P » p

v

- CALVOX &
&2 PERICHE

117. dbra Bringabusz, Barcelona
Mobilitasi Hét és Automentes Nap

A kormany célja a teljes klimasemlegesség elérése 2050-ig, aminek elérésében kiemelt szerepet
jatszik a kozlekedés zolditése, hiszen Magyarorszagon a karosanyag-kibocsatas otodéért a
kozlekedés felel. Idén Eurdpa legnagyobb kozlekedéssel dsszefliggé kornyezetvédelmi kampanya
szeptember 16. és 22. koz6tt zajlik, az ehhez kapcsolédd programokhoz a Technoldgiai és Ipari
Minisztérium o6sszesen 180 millid forint Osszegli tamogatasi lehetdséget hirdetett 2022-ben a
telepilések szamara.

A tdmogatast az Onkormanyzatok, illetve o©nkormanyzati tulajdonban &llé szervezetek
igényelhetnek az Eurdpai Mobilitdsi Hét, illetve az Autdmentes Nap megtartasahoz
kapcsolddod tudas-élmény alapu programok, vetélkedék, versenyek (futdverseny, bicikli verseny és
Ugyességi verseny) szervezéséhez.
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MOBILITASI
HET

SZEPTEMBER 16-22.

#mobilityweek

118. dbra Eurdpai Mobilitdsi Hét plakdt 2022
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6. MEGVALOSITAS
6.1. UTEMEZES, TOBB FAZISU INTEZKEDESI TERV

A jelen dokumentumban tervezett kerékparuthdlézati fejlesztéseket rovid- és kozéptavon
javasoljuk megvaldsitani.

6.1.1. UJ FEJLESZTESEK
Révidtavu fejlesztések, I. litem:
1) Papai ut melletti kerékparut épitése
2) Nagy Imre Ut kerékparut épitése (Vasvari P. u. és Szauter u. k6zott)
3) lpar uti kerékparut (Puskas T. u. - Nagysandor J. u. k6zott) épitése
4) 1301. sz. ut mellett kerékparut épitése GyGr, Kalapdcs u. és a FenyGszer u. kézott
5) Szabadhegy - Adyvaros 6sszekots kerékparat létesitése (Erfurti u. és Ifjusag korut kozott)
6) Martin Ut kerékparut épitése

7) Vaczi Mihaly kerékparut épitése (Déryné u. és telelléshatar kozott, csatlakozva a Vonal
uthoz)

8) Kor tér kerékparut épitése (Egressy u. és Déryné u. kozott)

9) Adyvaros kelet-nyugati irdnyu kerékparut épitése (Ifjusag korut és Tihanyi Arpad ut
kozott)

10) Homoksori u. - Térokverd u. kerékparut épitése (Napos u. és Déryné u. kozott)
11) Szent Vendel utca kerékparut épitése a F6 utca - Dids utca kozott
12) Zold ati kerékparut épitése (Somogyi Imre u. és Szényi Marton u. k6zott)

13.a) Mosoni-Duna menti kerékparut és rekraciés Utvonal létesitése a Plispok erdd és a 813-as
féut kozott

13.b) Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracios utvonal |étesitése a Belvaros és Likdcs kozott
14) Ménfécsanakon a kézpontban a Gy6ri Uton a Koroncdi utig kerékparsav épitése
Kézéptavu fejlesztések, Il. item:

15) A 14. sz. f6ut mentén az Irisz utcatdl északra Vamosszabadi és a szlovék orszaghatar
iranydba kerékparut épitése

17) Kisbajcs iranyaban elvalasztott kerékparos létesitmény épitése (burkolt padka vagy
kerékparut)

18) Méricz Zs. rakparti Ut keleti irdnyd meghosszabbitasa az Ipar, Martirok, illetve a Pesti utig

19) A Baross hidtél délre a Kiils6-Baross Uton déli iranyban a Nagy Imre Gton a Lajta Utig nyitott
kerékparsav és kerékparsav kialakitasa

20) Belvarosi kelet-nyugat f6tengelyben az Arpad Gton ellenirdnyu kerékparsav kialakitasa

21) Aradi vértantk Gtjan az Arany Janos utca és az Arpad Ut kozotti szakaszon kétiranyd
kerékparos kapcsolat kialakitasa
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22) 1. sz. f6ut mentén a Kossuth L. utcai jelz6lampatél a Béke hidon at a Bakonyi uti feliiljaré
alatt az Amadé L. utcdig kerékpdruat épitése

23) Szabadhegy vérosrészben a 82. sz. f6ut és a Tatai kozott késziilé Gj ut mentén kerékparuat
épitése

24) A 81. sz. f6ut mentén a Sashegyi Hulladékudvartol délre Pér iranyaba kerékparut épitése
25) A Tatai Uton délre BGny irdnyaba kiilteriileti kilterileti kerékparat épitése

26) A Szent Imre uttal parhuzamosan a Pandzsa patak partjan, a 82. sz. f6ut elkerilé Uj
nyomvonalan kerékparut épitése

27) Ménfécsanakon a kézpontban a Gy6ri Uton a Koroncdi utig kerékparsav épitése
28) a 83. sz. f6ut mentén a Koroncdi utig kerékparut épitése

29) illetve TényG, Sokordpatka felé kerékparozhatd létesitmény épitése

6.1.2. MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK KORSZERUSITESE

A jelenleg hatalyos muszaki el6irdsnak megfelel§ infrastruktura tipusokat javasoljuk a meglévé
haldzatra is alkalmazni, egyes szakaszait atalakitani.

A teljes gyalog- és kerékparut-halozat részletes megvizsgaldsat, és a geometriailag nem megfelel6k
fokozatos kivaltasat, atalakitasat mas létesitménytipusra, elsGsorban kerékparsavra vagy emelt
kerékparsavra.

A kerékpdaros nyom szakaszok részletes megvizsgalasat, mely szakaszokat sziikséges korszer(siteni,
atalakitani. illetve a megmaraddkat tartds burkolatjelekkel javasoljuk feldjitani, oly médon, hogy ne
domborodjanak ki tulzottan a burkolat sikjabél.

Az egyoldalon vezetett kétirdnyu kerékparutak atalakitasanak vizsgalatat a Rénay Jacint utcdban, a
Tihanyi Arpad Uton, a Petdfi téren, és ahol lehetséges, kétoldali irdnyhelyes létesitmény kiépitését.

Balesethalmozaddasi helyek megsziintetése

Javasoljuk a 3.3.8. fejezetben felsorolt 17 baleseti gécpont megsziintetését az ott leirt javaslatok
szerint. A balesetek csokkentése érdekében haldzat jov6beli fejlesztésekor varosi kérnyezetben
torekedni kell az iranyhelyes kerékparos létesitmények alkalmazasara, tovabba lehetbség szerint, a
forgalomnagysdgot is figyelembe véve gépjarmdvektdl elvalasztott |étesitmények helyett
kerékparsavok, kiemelt kerékpdrsavok, nyitott kerékparsavok kialakitasara. A meglévg, alarendelt
csomoponti dgakat keresztez6 kerékparos atvezetések elsGbbségének hangsulyozasa szlikséges.

Rossz burkolatallapoti szakaszok felujitasat javasoljuk a Nép utcidban, a Galdntai Uton, a Bartok
Béla uton és a Fehérvari uton. Ezeken kiviil lokalisan el6fordulnak burkolathibak folyamatos
felujitasat javasoljuk.

Hosszutavu fejlesztések, Ill. Gtem:

A tovabbi tervezett halézati elemeket a K-3 tervlap tartalmazza. A tovabbi szakaszok fejlesztését
javasoljuk hosszutavon.

A rovid és kozéptavu fejlesztési javaslatok teljes vagy nagymérték( részleges megvaldsuldsa utan
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javasoljuk a f6haldzati terv fellilvizsgdlatat, aktualizalasat, és felmeril6 igények kielégitésére ujabb
Utszakaszok 0©nallé kerékparos Ilétesitménnyel vald ellatasat. Mindemellett javasoljuk a
mellékathalozat kerékparozhatdsaganak megteremtését azokon a szakaszokon is, ahol a
kerékparos kozlekedés a burkolat mindsége vagy szélessége miatt nem biztonsagos.

A kerékpdrozds térnyerését nemcsak infrastrukturalis beruhazasokkal, hanem id6tavtél figgetlendl
szemléletformalé eszk6z6k, kampanyok segitségével folyamatosan javasoljuk tamogatni.

6.2. FORRASOK

Kohézids politikai operativ programok 2021-2027

A 2021-2027 kozotti operativ programok pénziigyi kerete és a palyazati felhivasok jelenleg még nem
ismertek, de a PM tervezete szerint Magyarorszag 2030-ig sz6l6 kiemelt célkitlizése a gazdasagi és
tarsadalmi versenyképesség novelése az alabbi alcélok teljesitésével:

P gyarapodd, egészséges és a munkaerépiacon versenyképes népesség;

P cslcstechnoldgidju, innovativ, magas hozzaadott értéket elGallitd Magyarorszag, a
magyar termelési kultdra XXI. szazadi Ujjasziletése;

P> energiafliggetlen Magyarorszag, tiszta és biztonsagos kornyezet;

> gyors és kényelmes kozlekedés, elérhet6ség javitdsa az orszaghan és a
Karpatmedencében;

> vonzo vidéki életmad;

P Karpat-medencei régié nemzetkozi versenyképességének névelése.

A kerékparos kozlekedésfejlesztéshez kapcsolddo célok elérését és megvaldsitasat, a kohézios
politikai programok 2021-2027 periédusaban, az aldbbi operativ programokon keresztil kivanja
elérni a kormany:

Teriilet- és Telepiilésfejlesztési OP (TOP plusz)

P Célja, a terileti elmaradottsag tompitasa és a telepiilések atfogo fejlesztése

TOP+ kerékparos kozlekedésfejlesztéshez kapcsolddo részcélok:

P> Atdrsadalmiés kornyezeti szempontbdl fenntarthatd turizmus fejlesztés keretében
turisztikai célu kerékparutak és kapcsolddo szolgaltatasok (pl.: kerékparos pihendk,
szervizpontok, kerékparkolcsonzdk) fejlesztése.

P Gazdasagfejlesztést és a munkaer6 mobilitdsdt 0Osztonzését szolgdld
kozlekedésfejlesztés keretében hivatasforgalmi  kerékparos kozlekedési
infrastrukturafejlesztések és kapcsolddd szolgdltatasok (pl.: kerékpar tarolas)
megvalodsitasa.

P> Fenntarthatd teleplési kozlekedésfejlesztés keretében, kerékparos kozlekedési
infrastrukturafejlesztések és kapcsolédd szolgdltatasok (pl.: kerékpar tamaszok,
fedett és nyitott kerékpartarolok, kerékparkolcsonzd rendszerek) megvaldsitasa
telepulésen belil.

Integralt Kozlekedésfejlesztési OP (IKOP plusz)
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> Célja, a gyors és kényelmes kozlekedés elérése a kotott palyds és a kozuti

haldzatokon, tovabba a tiszta (izem( kozlekedés részaranyanak novelése.

IKOP+ kerékparos kozlekedésfejlesztéshez kapcsolodo részcélok:

P Fenntarthatd varosi kozlekedés fejlesztés keretében, telepiilések kozotti és

telepulésen beliili kerékparos kozlekedési infrastrukturafejlesztések és kapcsolédd
szolgdltatdsok megvaldsitdsa, a fejlesztések vasuti kozlekedéssel vald
Osszekapcsoldsa (pl.: kerékpar tamaszok, fedett és nyitott kerékpartdroldk,
kerékpar-megérz6k létesitése a vasutallomasokon) megvaldsitasa telepilésen
beldl.

Kornyezeti és Energiahatékonysagi OP (KEHOP plusz)

P Célja, a klimavaltozds megel6zéséhez valéd hozzdjarulas energiahatékonysagi,

vizgazdalkodasi, kornyezeti, valamint a korforgasos gazdalkoddsra vald atallast
célzo fejlesztésekkel.

KEHOP+ kerékparos kozlekedésfejlesztéshez kapcsolodo részcélok:

» Arvizvédelmi fejlesztések keretében, toltés koronak szilard burkolattal tdrténd

megerdsitése, turisztikai és szabadidds célu kerékparozas lehetGségének
biztositdsa.

Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz (DIMOP Plusz)

> Célja, a széleskor(i digitdlis megoldasok bevezetése a kozigazgatdsi munkaba,

valamint a kdzszolgaltatasok rendszerébe (pl. korszer(i adat-védelmi, adatelemzési,
feldolgozasi megoldasok, mesterséges intelligencia stb.). A nyilvantartasok kozotti
adatcsere, az Osszekapcsoltsag fejlesztése révén Uj szolgdltatasok bevezetése a
gazdasagi szerepl6k és az allampolgarok szamdra, valamint az elektronikus
hattérinfrastruktura, illetve az azokon futé alkalmazasok fejlesztése a folyamatok
egységesitése és egyszer(sitése érdekében.

DIMOP+ kerékparos kozlekedésfejlesztéshez kapcsolodo részcélok:

P Széleskor( digitdlis megoldasok megvaldsitasa a kerékpdros turizmus terén.

Interreg V-A Ausztria-Magyarorszdg Egytittmikédési program

Az ) id6szak fejlesztési céljai és fejlesztési lehetGségei a kerékparos kozlekedésfejlesztés

tekintetében:

> A fenntarthatd kozlekedés (igy a kerékparos kozlekedés) el6mozditdasa és

kapacitashidnyok megsziintetése a f6bb halézati infrastruktirakban (hatdron
atnyulé kerékparos kozlekedésfejlesztési infrastruktura és szolgaltatasok
fejlesztése)
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Interreg V-A Szlovdkia-Magyarorszdg Egyittmiikddési program

Az U] id6szak fejlesztési céljai és fejlesztési lehetGségei a kerékparos kozlekedésfejlesztés
tekintetében:

> A fenntarthatd kozlekedés (igy a kerékparos kozlekedés) el6mozditdsa és
kapacitashianyok megsziintetése a f6bb haldzati infrastruktirakban (hataron
atnyulé kerékparos kozlekedésfejlesztési infrastruktura és szolgaltatasok
fejlesztése)

Duna Transznaciondlis Program (DTP)

Az Eurépai Bizottsdag kezdeményezésére indult a Duna Transznacionalis Program (2014-2020),
melynek célja a Duna menti orszagok egyittmiikodésének tdmogatasa volt a gazdasag, valamint a
természet- és kornyezetvédelem teriletén. A program kilenc unids (Ausztria, Bulgaria, Csehorszag,
Horvétorszag, Magyarorszag, Németorszag, Romdnia, Szlovakia és Szlovénia), tovdbba ot
kozosségen kivili (Bosznia Hercegovina, Moldova, Montenegré, Szerbia és Ukrajna) orszag régioit
érint.

A Duna Transznaciondlis Program 2021-2027 fejlesztési céljai és fejlesztési lehet&ségei a
kerékparos kozlekedésfejlesztés tekintetében:

P> Jobban 6sszekapcsolt és energiatudatos Duna Régiod,

P Kornyezetbardt és biztonsagos kozlekedési rendszerek, varosok és vidéki
telepuilések kiegyensulyozott megkozelithet6ségének tamogatasa,

> Az energiabiztonsag és energiahatékonysag  javitdsa (elektromos
jarmifejlesztések).
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K-4 TERVLAPOK:
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