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1. OSSZEFOGLALAS

A varosi mobilitds az elmult évtizedekben a varosi lakossag szamanak noévekedése, valamint a forgalmi
torlédasok egyre gyakoribb jelensége miatt kihivassa valt. Emellett a nem fenntarthaté varosi mobilitas
szamos (fizikai és mentdlis) betegséggel is Osszefliggésbe hozhatd, amelyeket tobbnyire az egyéni
motorizalt kézlekedés okoz (példaul az alacsony fizikai aktivitds, magas zajszint, rossz levegéminGség).
Tovabba, a varoslakékra nézve a nem fenntarthaté kozlekedés mas negativ hatasokkal is jar, amelyek
kevésbé konnyen érzékelhetbk, ilyen példaul a varosi zold infrastruktira hidnya. Kétségtelen, hogy a
fenntarthatdbb varosi mobilitdstervezés iranti igény egyre nagyobb, ugyanakkor ekdzben a probléma is
egyre Osszetettebb lesz. Az Eurdpai Unid irdnymutatdsul szanta a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervezési
(SUMP) folyamatot.

A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja, hogy kielégitse a varosokban és
azok kornyékén é16 emberek és vdllalkozasok mobilitasi igényeit, mindezt dgy, hogy koézben javuléd
életminGséget eredményezzen. A kdrnyezeti hatas elérése érdekében erdsiti a kornyezetbarat/alternativ
mobilitasi eszkozok felé fordulast, létrehozva egy gazdasdgilag fenntarthatd és megfizethetd, tarsadalmilag
pedig befogadd és igazsagos kozlekedési rendszert, tiszteletben tartva minden polgar (fiatalok és idGsek,
fogyatékkal és anélkil él6k) mobilitdsi igényeit.

Gy6r Megyei Jogu Vdaros kapcsan az alabbi fontos célok emelhet6k ki a fenntarthatd varosi mobilitas
megteremtésével:

élhet6 varosi kornyezet megteremtése;

modern és szinvonalas kozlekedési szolgdltatdasok megvaldsitasa;

a negativ kérnyezeti hatasok csokkentése, a kornyezeti mingség atfogo javitasa;

a varosfejlesztési és teriiletfejlesztési potencial javitasa, a varosi kdrnyezet vonzerejének novelése
és mindségének javulasa.

Gy6r Megyei Jogu Varos 2022-ben kezdte meg Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terv kidolgozdsanak
folyamatat. Ugyanakkor, a varos fenntarthatdsag iranti elkotelezettségét jol mutatja kordbbi szdmos ehhez
kapcsolodd kezdeményezésben vald részvétele, fejlesztési tervek és stratégidk, programok, amelyek a
fenntarthatésdgot  hangsulyozzak  (Klimastratégia, EMAS  kornyezetmenedzsment  rendszer,
hulladékmenedzsment rendszer, Gyéri klima EXPO, Eurépai Mobilitasi Hét).

Az el6z6ekben megfogalmazott mobilitasi/fenntarthatdsagi kihivasok, valamint az arra adott varosi szintd
kezdeményezések/stratégidk egyittesen tamasztjak ald az igényt a fenntarthatd varosi mobilitasi terv
kialakitasara. Ennek a stratégianak a fokuszadban a kozlekedési igények, mobilitasi rendszerek allnak, de
egyértelmuien kapcsolddik az élhet6 és fenntarthatd varosi terek kialakitasahoz.

SZAKPOLITIKAl DOKUMENTUMOK, ADATELEMZES

A 3. fejezetben ismertetésre és elemzésre kerlilnek a mobilitdsi tervezés szempontjabdl relevans EU-s,
orszagos, megyei, telepllései szint(i szakpolitikai dokumentumok, teleptlést érint6 fejlesztések, valamint a
telepuilést és vonzaskorzetét érintd tervezett jelentdsebb kozlekedésfejlesztési projektek:

Eurdpai Bizottsag ,, A varosi mobilitas cselekvési terve” és a ,,Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia
—az eurdpai kozlekedés id6talld palydra allitasa”, Eurépai Unié Duna Régio Stratégidja, Nemzeti Kozlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Orszagos Fejlesztési és Terletfejlesztési Koncepcié (OFTK), Orszagos
Tertletrendezési Terv, elektromos mobilitdsrél sz6lé AFl-iranyelv (2014/94/EU irdnyelv), amelyet
Magyarorszagon a Jedlik Anyos Terv alkalmazott, Magyarorszag 2021-2027-es fejlesztési idSszakra
vonatkozd Partnerségi Megdllapodasa és Operativ Programjai, Gydr-Moson-Sopron Megye Integralt
Terlletfejlesztési Stratégiaja, Gyér-Moson-Sopron Megye Terlletrendezési Terve, Gy&r-Moson-Sopron
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Megye Kerékparforgalmi FGhaldzati Terve, Gy6r Teleplilésfejlesztési Koncepcidja, Gybr Integralt
Teleplilésfejlesztési Stratégiaja, Telepiilésszerkezeti terve, Szabalyozési terve, Helyi Epitési Szabdlyzata,
El6varosi kdzlekedés és intermodalis csomdpont fejlesztésére irdnyulé megvaldsithatésagi tanulmany, Gyér
Kerékparos Halézati Terve, Fenntarthaté Vdarosfejlesztési Stratégia, Gy6r Megyei Jogu Varos
klimastratégidja, valamint Gydr Integralt Telepilésfejlesztési Stratégia Megalapozd Vizsgélata.

A dokumentumelemzésen tul fontos |épés volt az adatelemzés is. Az adatelemzés a rendelkezésre allo
adatok alapjan, kozlekedési mddok szerint készilt el és kerlilt bemutatasra. Az adatszolgdltatds soran
orszagos és terilleti adatbazisok adatai keriltek elemzésre (KSH, TEIR, KIRA kozlekedési informdacids
rendszer), melyet 6nkormanyzati és egyéb adatszolgaltatas egészitett ki (Gydriterv, GySr Véaros Utkezeld
Szervezete, VOLANBUSZ Zrt., MAV Zrt., Magyar Kdzut NZrt., Gydrszol). A lakosségi/felhasznéléi oldal alapos
elemzéséhez a vdarosban végzett nagyobb mértékld lakossagi mintan alapulé kérdGives kutatasok
eredményei keriiltek felhasznaladsra (az elmult 10 évben végzett kilenc kutatds eredményei keriltek

szintetizalasra, melyek egylttes elemszama meghaladja a 4000 f6t.)

HELYZETERTEKELES
A gyalogos infrastruktura jellemzdéi

Az donkormanyzati kezelésU jardak kiépitettsége elfogadhatd mértékd, a jarddk mindségi megfelelGsége
ugyanakkor arra mutat ra, hogy a gyalogos kozlekedési létesitmények burkolatdnak mindségi fejlesztésére
sok szakaszon szilikség van. A kdzepes minGségl jardak teszik ki a felét az dllomanynak, a jo és hibatlan
szakaszok aranya a halézat egészének az egyharmada. A korlatozott kozlekedSképességliek kozil a vakok
és gyengénlaték szamara keveset kindl a varos kozlekedési infrastrukturaja. A legtobb vidéki varoshoz
hasonldan hidnyoznak a taktilis burkolatjelzések a gyalogatkel6helyek és a buszmegalldk kdrnyezetében az
egész varosban. Az 6nkormanyzati jardak mindségét a kovetkez6 abra szemlélteti.

3%

8%

17%

53%

m hibatlan (5) = j6 (4) kozepes (3) tlrhet6 (2) mrossz (1)
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Kerékparos kozlekedés jellemzéi

Gy6r meglévé kerékparos halézata nagyrészt Osszefliggbnek mondhatd. A kerékparos kozlekedésnek
dedikalt halézat hossza 168 km, melynek kialakitasa tobbnyire megfelel az elGirasoknak, azonban a
meglévd kerékparos elemek nem mindenhol alkotnak Osszefliggd haldzatot. A kerékpdros |étesitmények
slrlsége igen magas, ami f6leg a nagyaranyu kdzos gyalog- és kerékpdrutak kijelolésének tudhaté be. E két
fenntarthatd kozlekedési mdd kozos feliileten vald elhelyezése azonban a kerékpdrozds versenyképességét
és a gyaloglas biztonsagat nem igazan szolgélja.

Gy6r kerékpdros létesitményeinek hosszat a kovetkezd tablazat foglalja 6ssze (forras: Gydr Kerékparos
Haldzati Terve 2022)

létesitmény hossz [km] arany 6sszes arany 6nallé
egyiranyu uton ellenirdnyu vezetés 0,59 0,4% 0,5%
gyalog- és kerékparut 61,49 36,7% 51,0%
kerékparut 55,86 33,3% 46,3%
kerékparsav 2,65 1,6% 2,2%
kerékpdros nyom* 46,98 28,0%

osszesen 167,57 100,00% 100,00%
ebbdl 6nallé kerékparos létesitmény 120,59

*Nem 6ndllo kerékpdros létesitmény

K6z0sségi Kerékparkolcsomz6 Rendszer, GyorBike

7

A gyé6ri kotottgydjtésli kerékparkélcsonzé rendszert 2015 szeptemberében adtak at a nagykdzonség
szamdra. A rendszer 23 allomdssal, 256 dokkoldval és 180 varosi kerékpdrral indult. A Gy6rBike rendszer
célja a munkdba jaras soran Uj kozlekedési alternativa biztositasa a varoslakdk és az agglomerdcié szdmara,
valamint rugalmas kozlekedési eszkdzok biztositdsa a varosba érkezd turistak szdmara. A rendszer allapota
jonak mondhatd, a kezdeti indulé 23 allomds 35-re, a 180 kdlcsondzhetd kerékpar pedig 235-re nétt és a
flotta kiegésziilt 14 db elektromos kerékparral is. Az Gj allomasok telepitése a s(ir(i belvarosi rendszert
bdvitette a kilsé vdrosrészek iranydba, példaul igy kapcsolddott be a rendszerbe Ménf6csanak is egy
allomassal. A rendszer hasznalata azonban nem optimalis, a benne rejl6 kozlekedési potencial nincsen
teljes mértékben kihaszndlva. Telefonos applikacids rendszer bevezetésével a bérlés konnyebbé, a
haszndldk aranya magasabba valna.

Mikromobilitas

2023. februarjdban Gybrben is megkezd6dott az elektromosroller-hdlézat rendszer kiépitése és ezzel
egyidGben a bérlés is elindult. A parkolépontok varhatéan 150-200 méterenként vannak felfestve, innen
tudjak a felhasznaldk az utazasukat megkezdeni, ezek lehetnek az utazasok végpontjai is. Els6 korben
mintegy 80 pontot keriilt kialakitasra a belvaros legfrekventaltabb teriletein, majd majusig még kozel 200
ponttal bévil a rendszer.
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A koézforgalmu kozlekedési szolgaltatasok jellemzGi

Gy6r helyi kozforgalmu kozlekedési szolgaltatdsat autdbuszok bonyolitjdk le 1926 o6ta. Bar tobbszor
felmerilt varosi vagy kombindlt varosi-el6varosi kotottpalyas kozlekedési rendszerek kiépitésének
lehet6sége is, ezekre a mai napig nem kerllt sor. A helyi autébuszvonal-halézat valamennyi belterileti
varosrészt térben lefed, az id6beli lefedettségre pedig alapvet6en a reggel 4 éra és este 11 6ra kozotti
id&szak jellemz6.

A helyi autébuszjaratok éves utasszamat a 2010-es években 30 millié f6 folott alakult, a 2000. évi adat
Osszehasonlitasképpen még 49.367.000 f6 volt. Az évezred els6 masfél évtizedében a COVID miatti
csokkenésnél is nagyobb utasfogyads kovetkezett be. Ennek egyik fontos oka — az egyéni kozlekedés
altaldnos térhdéditasa mellett — az el6z6ekben emlitett menetrendi kindlatszlkités volt: folytatédott a
rendszervaltas 6ta tapasztalhaté masik ,6rdogi kor”, azaz a mérséklédd utasszam és bevétel kompenzalasa
céljabdl bevezetett szolgaltatascsokkentés tovabbi utasvesztést idéz eld, igy parhuzamosan csékken mind a
kinalat, mind a megmaradé utasok szdma. Ebbd| kitorni kizdrélag a szolgdltatas fejlesztésével, és nem
tovabbi visszafejlesztésével lehetne, ami révidtavon jelentés anyagi befektetést igényel, anélkil viszont
nem allithatd meg ez a karos folyamat.

Gy6r helyi autébusz-allomanya 2023 elején vegyes képet mutat: a vizsgalt 91 db jarmi 43%-a (azaz 39 db)
2-3 éves alacsonypadlés, klimatizalt, Mercedes gyartmanyu eszkoz, azonban néhany 30 év feletti Ikarus
280-as tipusu autdbusz is részét képezi az dllomanynak. Az autdbuszok atlagéletkora 12 és 13 év kozotti, az
alacsonypadldsok ardnya 82,4%.

A Gylrt érint6 regionalis autdbuszvonalak Gy6r-Moson-Sopron megye tobbi teleplilését, valamint a
szomszédos megyék 100 km-nél kozelebbi vdrosait és kozségeit kotik ossze Gy6rrel, az orszagos
autébuszvonalak pedig a tavolabbi nagyvarosokkal térténd osszekottetést biztositjdk (pl. Zalaegerszeg,
Pécs, Szeged). A varosban a FLIXBUS nemzetkozi autdbuszjaratai is megallnak, amelyek szamos eurdpai
nagyvarossal biztositanak kozvetlen 6sszekottetést (pl. Bécs, Praga, Miinchen, Berlin, Parizs).

Gy6r a vasuti halézatnak is fontos csomdpontja, 6t iranybdl futnak be a vérosba vasutvonalak (Budapest,
Hegyeshalom—Bécs, Sopron, Papa—Celldomolk, Veszprém), amelyek regionalis, orszagos és nemzetkozi
Osszekottetéseket is biztositanak.

Hajozas terén a GyG6r és Gony( hataran fekvé Gy6r-Gonyl Orszdgos Kozforgalmu Kikots, légiforgalom
szempontjabdl pedig a Péren talalhatd Gydr-Pér Replil6tér emlithetd, ezek kozil ez utdbbi bonyolit inkdbb
érdemi, els6sorban nemzetkozi személyforgalmat.

Bar a fenntarthatd varosi mobilitds egyik leghatékonyabb eszkéze a kozosségi szolgdltatasok
0sszehangolasa, integraldsa, ilyenekbél Gy6r esetében kifejezetten kevés talalhaté jelenleg. A fentiekben
emlitésre kerilt bizonyos helyk6zi autdbuszvonalak helyi forgalomba torténé bevondsa, ami jé gyakorlat és
tovabbfejlesztésre is érdemes lenne. A varost atszel§ vasutvonalakban rejl6 magas potencidl egyel6re
semmilyen mdédon nem kerilt kihaszndldsra: nincsenek kozos jegyek, bérletek, utastdjékoztatas, és a
menetrendek 6sszehangoldsa is korlatozott.

Koézuti kézlekedés, parkolas

A gépkocsi ellatottsag folyamatosan béviilt, nagyjabdl 400 személygépkocsi jut 1000 lakosra a varosban,
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mig a varos korili agglomeracids zdna teleplilései esetében mar 400-450 kozo6tt mozognak az értékek.

Az 1000 fére jutd személygépkocsik szama 2011-ben orszagos atlagban 299, 2021-ben pedig 415 volt. Gyér
e tekintetben korabban is és most is az orszdgos atlag feletti mutatéval rendelkezik.

Gyd6r fé6uthalézatdban az 1. sz. f6ut a leghangsulyosabb kelet-nyugati tengely, amelybe délr6l az M19, a 81.,
82., 83., és 85. szamu f6utak sugarasan csatlakoznak bele. A vdrost délrél az M1 autdpalyan kerdili ki a
tranzitforgalom &sszekdtve a fenti féutakat. Eszaki irdnyban a 14. szamu f6ut Szlovakia irdnyba vezet, abbdl
agazik ki a Szigetkoz f6 kozlekedési Utvonala, a 1401. sz. 6sszekotd Ut. 2018-ban adtadasra kerilt a varos
északkeleti elkerilS Utszakasza a 813. sz. f6Ut meghosszabbitdsdval, a Mosoni-Dunan ativel6 Klatsmanyi-hid
megépitésével. Az Uj Ut a 8136. sz. B6ny iranyaba vezet6 Osszekot6 ut és a 14. sz. f6ut kozott teremt
kapcsolatot jelentds forgalomtdl mentesitve a belvarost. A varos északnyugati teriiletén ugyanakkor
jelent6s kapcsolati hiany tapasztalhaté kozlekedési szempontbdl, amelyet a 2021-ben megtervezésre kerlt
északnyugati elker(ilé ut, M1 autdpalya és 14. sz. f6ut kozotti Utszakasza oldhat meg.

A varos 2012-ben készitette el zajtérképét, melynek helyzetfeltdrasa soran megallapitdsra keriilt, hogy a
Gy6rben a fSutak tulterheltek, illetve az M1l-es autdpdlya és M19-es autdut ellenére is jelentGs
tranzitforgalom halad at a varoson. A zajcsokkentés érdekében ezért célszer(i lenne az atmené forgalmat Uj
halézati elemekkel (elkeriilé utakkal) elvezetni a varosbodl, a helyi és atmend forgalmat szétvalasztani, a
varos belsé és lakoterileteibdl pedig kivonni.

A varos Utjainak forgalmi terhelése 2014-ig csokkend, egyes szakaszokon stagndlé tendenciat mutatott. A
2014-2019 kozotti id6szakban azonban igen jelent6s, 20-25%-os emelkedés volt tapasztalhaté a varos
forgalomszamlalasi allomasain, az M1 két pontjan, az M19, az 1. sz. f6ut és a 83. sz. f6ut bevezetd
szakaszan (forras: Az orszagos kozutak 2013-2020. évekre vonatkozd keresztmetszeti forgalma, Magyar
Ko6zut NZRt.). 2019-hez képest a 2020. évi pandémia kovetkeztében 20-30%-0s csokkenés allapithatd meg a
tobbi forgalomszamlalasi ponton is. (Forrds: Az orszdgos kézutak 2013-2020. kézotti évekre vonatkozo
keresztmetszeti forgalma. Magyar Kézut NZRt.)

Az allami kezelés(i utak haldzatat a kdvetkezd abra szemlélteti (forras: https://kira.kozut.hu).
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Az 1. sz. f6ut forgalma nem csak a 2020. évi pandémia miatt csokkent a tobbi dllomashoz hasonldan, de
mar 2018-2019-ben is csokkenés volt tapasztalhatd a bels6 és kilsé elkerlilé Utszakaszok és hidak
megéplilésének eredményeképpen. Az M19 autédut forgalma 2015-2019 kozott 28%-kal névekedett, majd
2020-ban a 2015-6s értékre esett vissza. A varos Utjainak forgalmi terhelése a pandémias id6szaktdl
eltekintve folyamatosan ndvekedett az utdbbi 6t évben, ami egyes szakaszok kapacitasanak kimertléséhez
vezet, illetve a tulterhelt szakaszok kornyezetében a varosi kornyezet élhet&ségét veszélyezteti. A
kozlekedés szinvonalanak és teljesit6képességének javitdsa érdekében atgondolt haldzatfejlesztésre van
sziikség, illetve a fenntarthatd kozlekedési mddok (gyaloglds, kerékparozds, kozosségi kozlekedés)
tdmogatasara, el6nyben részesitésére.

A helyzetértékelés utan a problémak azonositdasahoz és rangsoroldsdhoz SWOT analizis késziilt, melyet
kozlekedési szakdgak szerint értékeltink. A rangsorolashoz preferencia-alapu, digitdlis eszkozzel
megvaldsitott szavazast valdsitottunk meg, melyben széleskor( szakmai érintetti csoport is részt vett (Gy6r
MIJV Polgdrmesteri Hivatal, Gy6ri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft., VOLANBUSZ Zrt., Gydr-Szol
Zrt., VEKE, Keret egyesiilet).

A SWOT elemzés eredményeképpen a legfébb gyengeségek kdzott a teljes listabdl megemlithetjik a jardak
sz(ik keresztmetszeteit, a taktilis jelzések hidnyat, a gyalogos és kerékparos konfliktusok a kozos
|étesitményeken, a varosrészek kozotti kerékpdros kapcsolati hidnyat, a buszkozlekedésben az alacsony
jarats(ir(iséget, a buszsavok hidnyat, az Gjabb varosrészek problémas kiszolgalasat, torlodasokat a kozuti
kozlekedésben, valamint a magas zaj- és légszennyezést. A gyengeségekre adott megoldasi javaslatok
tikrozédtek az elemzésben megfogalmazott lehetdségek kozott is, példaul a taktilis burkolati jelek
elhelyezése, a gyalogos és kerékparos kozlekedés térbeli elvdlasztasa, P+R fejlesztések, torlédasok
csokkentése a kozosségi kozlekedésben az elbvarosi vasut fejlesztésében rejlé potencidl kihaszndldsa,
intermodadlis csomdpont épitése, jegykiadd automatdk és utastajékoztatd rendszer fejlesztése, a kdzosségi-
és kerékparos kozlekedés integraldsi lehetGségei. A veszélyek kozott megjelent tobbek kdzott a kbvetkezd

elemek: az elektromos rollerek terjedésével a kerékpdarosok és rolleresek kozotti konfliktusok alakulnak ki, a
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buszkozlekedésben az ujabb jaratritkitds tovabbi utasvesztést eredményez, az egyéni személygépjarmd
visszaszoritasa elmarad, a gyalogosokat érinté kozlekedési balesetek szama né.

A mobilitasi tervezés sordn kiemelten fontos szempont a széleskorl és érdemi partnerség megvaldsitasa.
Ennek megfelelGen a gyéri SUMP tervezése is az érintettek bevonasaval késziilt. Részletesen bemutatasra
keriltek azok az elmult tiz évben a gydri lakossdg korében végzett kozlekedési szokasokat és igényeket
vizsgalo felmérések és elemzések, amelyek megalapozzak a varosi mobilitast érinté dontéseket.

CELRENDSZER

A 4. fejezetben keriilt sor a kétszintes célrendszer kialakitasara.

Az atfogd célok (1. szint) olyan komplex célokat testesitenek meg, amelyek a fenntarthatdsag
értelmezéseként Osszetett varosi prioritasként fogalmazhatdk meg. Elérésik sokrétl és Osszehangolt
fejlesztési intézkedést igényel, amely egyik (de nem elegend6) megkozelitése a kozlekedési rendszerek
innovativ atalakitasa és modernizalasa.

A kozlekedési-stratégiai célok (2. szint) az atfogd célok elérésének iranyat mutatja be, amely a varosi
mobilitas fenntarthatéva tételére fokuszal. A kozlekedési-stratégiai célok megvaldsitdsa hozzdjarul az
atfogd célok megvaldsitasahoz, a kozottik |évs kapcsolat alatamaszthatd és kimutathatd (ugyanakkor, az
atfogo célok mas, nem kizardlag és feltétlenil kdzlekedési teriiletek fejlesztését is igénylik). A kozlekedési-
stratégiai célok nemcsak tartalmukban, hanem teriileti vonatkozasukban is fékuszaltabbak az atfogd
céloknal. Az atfogd célok, valamint a kdzlekedési-stratégiai célok kozotti kapcsoléddsi rendszert a mutatja
be a kdvetkez6 abra.

Tarsadalmi
celok

Gazdasagi
célok

Kornyezeti
célok

K1: Klima- és kdrnyezetbarat

T1: Elhetd varos .
varos

G1: Innovativ gazdasag

T2: Egészséges és befogado
tarsadalom

T3: Képzett human erdforras,
digitalizacio

T4: Kiegyensulyozott
tarsadalmi viszonyok

G2: Rugalmas és diverzifikalt
gazdasag

G3: Gazdasagélénkites,
munkahelymeg6rzés

G4: Hatékony
varosgazdalkodas, térsegi
pozicio erdsitése

Partnerségi célok
P1: Partnerség erdsitése a helyi onkormanyzat, helyi gazdasag és helyi tarsadalom kbzott

K2: Energiahatékony varos

K3: Kornyezetterhelés
csokkentése

K4: Kornyezeti mingség
javitasa



GYOR MEGYEIJOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP) el

A kozlekedési célok mindegyike a fenti atfogd tarsadalmi/gazdasagi és kornyezeti célok elérése érdekében
kerillt megfogalmazasra, és 6sszességében, egymadssal kapcsolddva szolgaljak az atfogd célok elérését. Az
atfogd célokhoz hasonléan a kozlekedési rendszerre vonatkozd stratégiai célok a beruhdzas nélkili
allapothoz viszonyitva értelmezhetdk.

A Fenntarthaté Mobilitasi Terv kijelolt kozlekedés-stratégiai céljai a kovetkezGk:

C1: A pénziigyi fenntarthatdsag javitdsa, fejlesztése
C2: A kozlekedésbiztonsag javitasa, a sérilések bekovetkezési valdszinliségének és/vagy
sulyossaganak javuldsa

® (3: A kornyezeti hatasok csokkentése, a zajterhelés, légszennyezés és térelvalasztd hatas
csokkenése

® C4: Az elérhet8ség novelése: a kozlekedés- mddonkénti eljutasi idék, atszallasi kapcsolatok, térbeli
elérhetdség javuldsa

e C5: A szolgaltatasi szinvonal javulds és/vagy az épitett kdrnyezet fejlesztése: palya-, ill. jarmd
min6ség, utazasi komfort, kozteriileti mindség (pl. zoldfellleti arany), informacidellatottsag
javulasa

e C6: A varosfejlesztési szempontok fokozott figyelembevétele, a varosfejlesztésre és a
teriletfejlesztési potencial javitasa

A fejezetben részletes kifejtettiik a kozlekedési-stratégiai célokat és azok kapcsolddasat az atfogé célokhoz,

Py

amelyet a kdvetkez6 abra is szemléltet.

C1: pé nzu gy| *G4: Hatékony varosgazdalkodas, térségi pozicio erdsitése

S *K2: Energiahatékony varos megteremtése
fenntarthatosag

C2: Kozlekedésbiztonsdg  |biadie
S *T2: Egészséges és befogadd tarsadalom
Javitasa

C3: KO rnyezeti h ata’ SOk *K1: Klima- és kdrnyezetbarat varos
*K3: Kérnyezetterhelés csokkentése

csokkentése «K4: Kérnyezeti minség javitdsa

> — - ; *T4: Kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok
(07 S 2 (219 g1 (o <= To ) V1 S SB « G1-G2-G3: Innovativ gazdasdg, Rugalmas gazdaség és Gazdasagélénkités
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és helyi tarsadalom kozott

C5: Szolgaltatasi szinvonal |REEEEACES
*T3: Képzett human eréforras, digitalizdcié

]aVUIasa *G4: Hatékony varosgazdalkodas, térségi pozicio erdsitése

Cé6: Teri]letfejlesztési *T2: Egészséges és befogadd tarsadalom
*G2: Rugalmas és diverzifikalt helyi gazdasdg megteremtése

pOtenCié| jaVIlta'SB *K3: Kdrnyezetterhelés csokkentése

ESZKOZRENDSZER

Az 5. fejezetben Gy6r meghatdrozéd mobilitasi problémainak a hat kitlizott kozlekedés-stratégiai célnak
megfelel6 megolddsanak érdekében Osszesen 11 eszkéz keriilt megfogalmazasra. Az eszkozok azon
beavatkozdsokat hatdrozzak meg, melyek keretében megszilet6 intézkedések eldsegitik a célok
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teljestilését. Az egyes eszk6zok tobb kozlekedés-stratégiai cél elérését is szolgaljak, igy egymas hatasat
kiegészitve és erGsitve jarulnak hozza azok eléréséhez.

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsuldsat biztositd eszkozoket a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktira-
fejlesztési Stratégidban foglaltaknak megfelel6en fejlesztési és menedzsment eszkdzokre osztottuk. A
fejlesztési eszkozok fejlesztéseket, beruhazasokat foglalnak magukba, amelyekhez konkrét projekteket
kapcsoltunk. A menedzsment eszkdzok egyarant tartalmaznak mikodtetési és beruhdzasi jellegli elemeket.
A menedzsment eszk6zok kozott kiemelt szerepet kap a feladatok koltséghatékony ellatasa.

A FEJLESZTESI ESZKOZOK elsédlegesen infrastrukturalis jellegl, az infrastruktura fejlesztését tartalmazo,
vagy éppen eszkozdllomany beszerzését, valamint egyéb beruhdzdsokat foglalnak magukban. Gyér
esetében 8 fejlesztési eszkoz keriilt rogzitésre.

F1 A kozosségi kozlekedés hozzaférhetéségének javitasa és szolgdltatasi szinvonalanak emelése
F2 Kérnyezetkimélé megoldasok fejlesztése a kozosségi kozlekedésben

F3 Kozosségi kozlekedés intermodalitasanak, 6sszekapcsoldsanak fejlesztése

F4 Kerékparosbarat uthaldzat fejlesztése

F5 K6z0sségi kerékparos és mikromobilitasi, elektromobilitasi rendszer szolgaltatdsok bévitése
F6 Gyalogos vonzerGt és biztonsagot javité infrastruktura fejlesztések

F7 Parkolasi infrastruktira fejlesztése

F8 Kozuthaldzat és csomdpontjainak fejlesztése

A MENEDZSMENT ESZKOZOK alapvetéen a kdzlekedési rendszer szabdlyozasi, miikodési, intézményi és
finanszirozasi jellegli beavatkozasait tartalmazza. A menedzsment eszkdzok Iényegikbdl fakaddan kisebb
részben fejlesztési elemeket is tartalmazhatnak, melyek a technikai hatterét biztositjdk az adott
intézkedéseknek (pl. IT beruhazasok). Gy6r esetében harom menedzsment eszkoz keriilt meghatarozasra.

e M1 SMART megoldasok és ITS alkalmazasa a kozlekedésben
® M2 Szemléletformalas és igénybefolydsolas a célok elérésének elGsegitésére
® M3 Szabdlyozdk, 6sztonzbk a kornyezetkimélé megoldasok tdmogatdsara

A fejlesztési eszkdzok az egyes kozlekedés-stratégiai célok elérését nagyobb mértékben segitik, mint mas
célokat. Minden eszk6zhoz kivalasztottuk azt a két kozlekedés-stratégiai célt, amelyet elsédlegesen
tdmogat, amit a kovetkez6 abrdn szemléltetiink.
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C1: C2: C3: Ca: C5: Cé:
Pénzlgyi Kozlekedés- |Kbrnyezeti  |Elérhet8ség |Szolgaltatasi |Varos-és
fenntarthats-| biztonsag hatasok novelése szinvonal teriilet-
sag javitdsa |javitdsa csékkentése javulds fejlesztdsi
potencial
javitasa

F2: Kérnyezetkiméld megoldasok a kdzésseégi
kozlekedésben

F4: Kerékparosbarat athéldzat fejlesztése

Fé: Gyalogos vonzer&t és biztonsagot javitd
infrastruktdra

1!

A beavatkozasi logika kovetkez6 operativ, programozasi szintjét az eszkdzokbél / eszkbzcsomagokbdl
levezetett projektek képezik. 94 projekt kerllt megfogalmazasra és kivalasztasra bemutatva a becsiilt
megvalodsitdsi koltségét a kovetkezd csoportositasban:

Intermodalis csomdpont és decentrumok
Tovabbi kozosségi kozlekedési fejlesztések
Szolgaltatdsok, szemléletformalas
Kerékparos létesitmények

Gyalogos létesitmények,

Parkolasi projektek,

Utfejlesztési projektek,
Csomodpontfejlesztési projektek

A projektek részletes értékeléséhez illeszkedés vizsgalat (ILL) és tobbszempontu értékelés (MCA)
mddszertant alkalmaztunk. Az illeszkedés vizsgalat tablazatos formaban tortént, és a célja, hogy az egyes
projektek SUMP célrendszerben definialt célokhoz valé illeszkedését értékelje. Az MCA (multi-criteria
analysis) keretében standardizdlt moddszerrel tamogatott szakértSi értékelést alkalmaztunk, melyek
szempontjai a koltség-haszon elemzést (CBA) mddszertanban vizsgdlt szempontokkal 6sszhangban allnak, a
célja pedig a tarsadalmi hasznossag értékelése.

A tobbszempontu értékelés vizsgalati szempontjai a kovetkez6k voltak:

beruhazasi koltség,

megvaldsithatdsag,

netté miikodési koltségre gyakorolt hatds,
kozlekedésbiztonsag,

kornyezeti hatasok,

elérhetGség valtozasa (beleérte az eljutasi id6 megvaltozasat),
szolgéltatasi szinvonal és/vagy épitett kornyezet valtozasa,

varosfejlesztési szempontok.
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A 6. fejezetben a terv megvaldsithatdsagahoz kapcsoldddan az indikatorok keriiltek meghatarozasra,
melyek a kordbban determinalt projektek kapcsan azonosithatok. Eredmény- és hatasindikatorok is
meghatdrozasra és értelmezésre keriltek, melyek célértékét a 2030-as és 2040-es id6tavra vonatkozdan is
determinaltuk.

Az indikatorok mérészamok, melyek az elvégzett beavatkozdsok hatdsat vagy célok teljesiilését szamszerd
formaban bemutatjak. Az output indikdtorok a beavatkozasok/fejlesztések egyszerii fizikai kimeneteleit
mérik (pl. l[étrehozott infrastruktura hossza, beszerzett jarmUivek szdma, szolgaltatasi teljesitmény stb.) Az
eredmény indikatorok a kozvetlen, a kozlekedési rendszer jellemz&iben bekdvetkezé valtozasokat mérik, a
hatdsindikatorok pedig a tagabb, kdzvetlenebb tdrsadalmi szinten jelentkez6 hatdsokat. A bemutatott
eredményindikatorok kiinduldsi és elvart célértékei megfelelnek a 4. fejezetben bemutatott kdzlekedés-
stratégiai céloknak.

A monitoring tevékenység soran megallapithatd, hogy a Mobilitasi terv altal kitlzott célok bizonyos, el6re
meghatdarozott id6pontokban milyen mértékben teljesiiltek. A tevékenység célja azonban nem a tények
megallapitasa, hanem az esetleges beavatkozasi sziikségletek feltarasa, az azokhoz sziikséges input adatok
szolgdltatasa.

A mobilitasi terv idétavjaval kapcsolatosan elmondhatd, hogy részben hosszu tavu fejlesztési stratégia
(2040-ig, illetve 2040 utdnra sz6lé idStavval), részben pedig kdzéptavu operativ program (a 2030-ig
megvaldsithatd tevékenységekkel). Az Gtemterv harom megvaldsitdsi fazisba sorolja a projekteket az
értékelések eredményei alapjan (2023-2030, 2030-2040 és 2040 utan megvaldsitandd intézkedések)

A koltségtervben a megvaldsitasra javasolt fejlesztések pénziigyi hatdsainak 6sszefoglaldsa és értékelése
taldlhatd a fejlesztési projektcsomagokat ismertetésével a palyazati forrasokhoz, prioritdsokhoz és a
kapcsol6dd SUMP célokhoz rendelve.

A kockazatkezelési tervben a mobilitasi terv céljainak elérését befolydsold, esetlegesen veszélyeztetd
kockazati tényez6k azonositdsra kerliltek, és meghatarozasra keriiltek a kockdzatkezelés legfontosabb
|épései.
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2. BEVEZETES

Mai vildgunkban a kozlekedés elengedhetetlen sziikséglet, alapveté feltétele a
tdrsadalom és a gazdasag mikodésének is. Ugyanakkor korunk varosait kénnyen
osszekapcsoljuk a motorizalt kozlekedéssel. A vdrosi mobilitds az elmult
évtizedekben a vdrosi lakossdg szdmanak novekedése, valamint a forgalmi torléddsok egyre gyakoribb
jelensége miatt kihivassa valt. Rdadasul ez a jelenség mar nemcsak a varosokon belil, hanem a varosok
kozotti kozlekedés sordn is érzékelhetS. Az urbanizacio fokozddik, igy a nagyobb varosoknak és a nagyvarosi
terlileteknek meg kell birkézniuk a kornyezé kisebb varosokbdl és telepiilésekrél ingdazdk dradatdval is, azt
eredményezve, hogy a probléma csak teleplléshatdarokon atnyuldan, regionalis szinten és intenziv
egyuttmikodéssel kezelhet6.

A véroson beliili mobilitds szdmos gonddal jarhat: forgalmi torlédasok, parkoldsi problémak, extrém levegs-
és zajszennyezés, kozlekedési balesetek — csak hogy néhany elemét emlitsiik a hosszu, és egyre bévilé
listanak. Emellett a nem fenntarthatd varosi mobilitdas szamos (fizikai és mentalis) betegséggel is
Osszefliggésbe hozhatd, amelyeket tobbnyire az egyéni motorizalt kdzlekedés okoz (példaul az alacsony
fizikai aktivitas, magas zajszint, rossz levegémindség). Tovdbba, a varoslakdkra nézve a nem fenntarthato
kozlekedés mas negativ hatdsokkal is jar, amelyek kevésbé kénnyen érzékelhetdk, ilyen példaul a varosi
z6ld infrastruktura hianya.

Kétségtelen, hogy a fenntarthatdbb varosi mobilitastervezés irdnti igény egyre nagyobb, ugyanakkor
ekozben a probléma is egyre Osszetettebb lesz. Az Eurdpai Unid irdnymutatdsul szanta a Fenntarthaté
Varosi Mobilitasi Tervezési (SUMP) folyamatot. Ennek alapja egy strukturalt és holisztikus megkozelités,
amely a kilonbozd szakpolitikai teriletek, szakteriiletek és kormanyzati szintek kozotti egylittm(ikodésen
keresztil valdsul meg, kiemelten kezelve a partnerség kérdését és a lakossag bevondsat.

2.1. A MOBILITASI TERVEZES CELJAI

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) olyan stratégiai terv, amelynek célja, hogy kielégitse a
varosokban és azok kornyékén él6 emberek és vallalkozdsok mobilitasi igényeit, mindezt ugy, hogy kdzben
javuld életmindséget eredményezzen. A terv a meglévl tervezési gyakorlatra épiil, és megfelel6 mddon
figyelembe veszi az integritds, a partnerségi részvétel és a megfelel6 értékelés elveit. Ez a kombinalt
kozlekedés integralt rendszerével érhet6 el, amely a személygépkocsi szerepét a feltétlenil sziikséges
mértékre korlatozza, ezzel egyiitt lehetévé valik, hogy bizonyos kdzlekedési célok és Utvonalak esetében
mas alternativ kozlekedési médok és eszkdzok versenyképessé valjanak. Az olyan alternativ kozlekedési
eszkozok, mint a kozosségi kozlekedés, a kerékpdrozds, a gyaloglds, a telekocsi-haszndlat és az
autdmegosztas felértékel6dnek ebben a kombinalt kozlekedési paradigmdaban, sét, annak f6 0sszetevGivé
valnak.

Gy6r Megyei Jogl Véros kapcsan az aldbbi fontos célok emelhet6k ki a fenntarthatd varosi mobilitas
megteremtésével:

e élhet6 vérosi kornyezet megteremtése az itt lakok és a kornyékbeliek szamara

e modern és szinvonalas kozlekedési szolgaltatdsok megvaldsitdsa, ahol a kdzlekedési mdédok kdzotti
kapcsolat integralt és szdmos lehetGséget kinald,

® a negativ kdrnyezeti hatasok csokkentése, a kornyezeti minéség atfogd javitdsa, amely magdban
foglalja a leveg6szennyezettség, a zajszennyezés és az energiafelhasznalas csokkenését is,

® a varosfejlesztési szempontok figyelembevétele, a varosfejlesztési és teriiletfejlesztési potencial
javitasa, ezzel egyidejlileg a varosi krnyezet vonzerejének névelése és minGségének javulasa.
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A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) tehat egy olyan elmozdulast jelent, amely kornyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi pillérek mentén is értelmezhet6. A koérnyezeti hatas elérése érdekében erdsiti a
kornyezetbarat/alternativ mobilitasi eszk6zok felé forduldst, |étrehozva egy gazdasagilag fenntarthatd és
megfizethetd, tarsadalmilag pedig befogadd és igazsagos kozlekedési rendszert, tiszteletben tartva minden
polgar (fiatalok és id6sek, fogyatékkal és anélkil él6k) mobilitasi igényeit.

Fenntarthatosag iranti elkotelez6dés

Gy6r Megyei Jogu Varos 2022-ben kezdte meg Fenntarthatdé Varosi Mobilitdsi Terv kidolgozdsanak
folyamatat. Ugyanakkor, a varos fenntarthatdsag iranti elkotelezettségét jol mutatja korabbi szdmos ehhez
kapcsolédd kezdeményezésben vald részvétele, fejlesztési tervek és stratégiak, programok, amelyek a
fenntarthatésagot hangsulyozzdk. Példaként emlithet6k a kovetkez6 kezdeményezések:

2021-ben késziilt el Gy6ér Megyei Jogl Varos Klimastratégiaja, melynek f6 célja a varos lveghdzgaz
mérlegének felallitasa volt, valamint kilénféle beavatkozasi teriiletek meghatdrozdsa, stratégiai célok és
intézkedések definidldsa. A stratégiai dokumentum fontos eleme annak, hogy Gydér eredményesen
nézhessen szembe a klimavaltozas okozta kihivasokkal, és megfelel§ intézkedéssel tegyen azért, hogy a
karbonldbnyomat csékkentse.

Gy6r varosa 2004-ben fogadta el az EMAS (kérnyezetmenedzsment rendszer) bevezetését, és 2006 6ta
rendszeresen (évente) publikdlja a Kornyezetvédelmi Nyilatkozatot, melynek f6 célja a szamottevd
koérnyezethaszndlati adatok prezentaldsa, valamint a kornyezeti aktivitasok és tevékenységek
ismertetése. A kornyezetmenedzsment rendszer egyrészt a kornyezet dllapotdnak rendszeres
felmérésével és monitoring tevékenységek megvaldsitasaval j6 alapot ad az egyes intézkedések
koérnyezeti hatasértékeléséhez, mdsrészt pedig segitséget nyujt abban, hogy az egyes stratégiai
dokumentumok elkészitésekor és elfogadasakor a fenntarthatdsag szempontrendszere gyakorlati
célként érvényesiljon.

Gy6r Megyei Jogu Véros Onkorményzata prioritasként kezeli a megfelel8 hulladékkezelés megvaldsitasat
is, és a vdrosi kornyezet megdvasa szempontjabdl kiemelten fontos az illegdlis hulladéklerakdk
megszlintetése. Sikeres kezdeményezésnek tekinthet6 az elmult években a ,Tisztitsuk meg az orszagot!”
projekt (2020-2021). A palyazat keretében 27 gy6ri dnkormanyzati tulajdont helyszinen sikerilt az
elhagyott illegdlis hulladék 6sszegylijtése, elszallitdsa és kezelése. Tovabba, Uj szelektiv szigetek keriiltek
kialakitasra, megvaldsult a kapacitasbdvités, és a rendészeti felligyelet is.

Szamos fenntarthatdsdagi program és rendezvény keriil meghirdetésre Gydrben, a legjelentésebbek kozil
emlithet6 az |. Gyéri klima EXPO (2021. szeptember 11-12.), valamint az Eurdpai Mobilitasi Hét,
amelyhez tébb mint masfél évtizede minden évben csatlakozik a varos. Ezek a rendezvények kiemelt
hangsulyt fektetnek a fenntarthatdsagra és nyitottsaguk révén a lakossagi szemléletformalasra.

Gy6r szamadra kiemelt fontossdgu a zoldteriiletek védelme és bdvitése is, melynek egy izgalmas és
érdekes eleme a 2020-ban elinditott Varosi Fecskevédelmi Program. Els6é |épésként a varosi
fecskeallomany felmérése és él6helylk biztositasa keril a fékuszba. Ugyan ez a kezdeményezés elsé
hallasra inkdbb a természetvédelemhez kapcsolddik, az altala elért lakossagi szemléletformalas és
érzékenyités, tadgabban értelmezve az élGhelyek biztositasa és a zold teriletek fontossaga a kérnyezeti
kérdésekre és a fenntarthatdsagi kezdeményezésekre is pozitiv hatassal van.
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Az el6z6ekben megfogalmazott mobilitasi/fenntarthatdsagi kihivasok, valamint az arra adott varosi
szint(i kezdeményezések/stratégidk egylittesen tamasztjak ald az igényt a fenntarthatd varosi mobilitasi
terv kialakitasara. Ennek a stratégianak a fokuszaban a kozlekedési igények, mobilitdsi rendszerek allnak,
de egyértelm(ien kapcsolddik az élhet6 és fenntarthaté varosi terek kialakitasahoz.

A szertedgazd kihivds, mely el6tt vdrosunk dll, csak komplexen és integrdlt mdédon kezelhets, ezért
sziikséges a kozlekedés teriiletén is mindent megtenniink azért, hogy kézésen alakitsuk a fenntarthatobb
jovét.

2.2. A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv az egyik legjelent6sebb kozlekedéstervezési stratégiai
dokumentumként definidlhatd a varos életében. Fontos és meghatdrozé alapjat képezi a tervezésnek a
fenntarthatdsag iranti elkotelez6dés, mely Gy6r esetében rendelkezésre all (ahogy az el6z6ekben is
kifejtésre kerdlt). Ezen tulmenden viszont lényeges szempont a rendelkezésre all6 unids és hazai tervezést
segit6 szakmai dokumentumok irdnymutatasainak figyelembevétele. Gy6r Megyei Jogl Varos fenntarthato
varosi mobilitasi tervének elkészitésekor alkalmazasra keriilt a ,Fenntarthaté varosi mobilitasi tervek
kidolgozdsa és végrehajtasa” c. unids Utmutatd, valamint a ,,Mddszertani iUtmutatd a Fenntarthaté Varosi
Mobilitdsi terv (SUMP) készitéséhez” c. hazai dokumentum. Mindkét dokumentum részletezi a SUMP
kialakitdsanak fébb lépéseit, az alkalmazasra javasolt mddszertant, valamint az elvart eredmények
rendszerét.

A Fenntarthatd Véarosi Mobilitasi Tervben hasznalt legfontosabb alapfogalmak a kévetkezdk:

Urbanizacié: a (modern) urbanizacio Gsszetett jelenség, amely egyarant jelenti a varosok szamanak, illetve
a varoslakok szamanak és aranydnak novekedését. Masrészt a fogalom kifejezi a varosi életforma
terjedését is, a varos-falu viszonylatban a kllonbségek csokkenését (varosiasodds). Ez utdbbi jelenség
egyértelm( er6sodése a mai napig megfigyelhetd, és erbteljes befolydsolasi hatassal bir a varosi mobilitasi
igények névekedésére, és alapvet6en az egyéni (motorizalt) kdzlekedési médok hasznalatara.

Koézlekedési modok: Hagyomanyos értelemben a kozlekedés maddjai szerint az alabbi négy f6 alagazat
jelenik meg: kozuti kozlekedés, vasuti kozlekedés, vizi kdzlekedés és légi kozlekedés. Ettl a besorolastdl
némiképp elkilonil a ,varosi kozlekedés”, amely terileten elsésorban a kozuti és vasuti kdzlekedés palydi
és jarmluvei jelennek meg, sok esetben specialis formaban. A fenntarthaté varosi mobilitas kozlekedési méd
szerinti meghatarozasanak jellemz6 példaja az egyéni motorizalt (személygépjarm(ivel torténé kozuti
kozlekedés), egyéni nem motorizalt (gyaloglas és kerékparozas, egyéb aktiv kozlekedési mdédok), valamint
kozosségi kozlekedés (vasut, autdbusz stb.) rendszereinek meghatdrozasa. Jelen dokumentumban a
kozlekedési helyzet elemzése ez utébbi besorolds szerint valésul meg (tehdt gyalogos kozlekedés,
kerékparos kozlekedés, kbzforgalmu/kozosségi kozlekedés, kozuti kozlekedés/egyéni motorizalt).

Fenntarthatoé mobilitds: A fenntarthaté mobilitds olyan kozlekedést jelent, amely nem veszélyezteti a
lakossdg egészségét és a kornyezeti rendszerek minéségét, tehat a kozlekedési igényeket a fenntarthatdsag
alapelveinek megfelel6en elégiti ki. Ebben a tekintetben a kozlekedési mdodokat figyelembe véve, a
hangsulyt egyrészt a nem motorizadlt egyéni, valamint a kozosségi kozlekedés rendszereire helyezi,
kiemelve, hogy az egyéni motorizalt kdzlekedés feltételeit természetesen a szilkséges mértékig biztositani
kell, am lehetGség szerint itt is a kornyezet minGségére kisebb negativ hatdssal 1év6é rendszereket kell
erdsiteni (pl. a mikromobilitas és az elektromobilitas rendszereinek erGsitésén keresztiil).
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2.2.1. A tervezés folyamata és fobb lépései

A rendelkezésre allé unids és hazai médszertani Utmutatdk alapjan a Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi terv
kialakitasa alapvet&en négy f6 fazisra kilonithetd el, melyek tovabbi alfazisokat tartalmaznak.

1.
Helyzetértékelés,
problématérkép

5. Visszacsatolas,
ciklikus Gjrakezdés

4. Indikatorok,

NN 2.Célrendszer és
monitoring és

ellendrzés jovekép
3. Eszkdzok,
intézkedések és
projektek
1. abra: A fenntarthato varosi mobilitasi terv kidolgozasanak lépései

7

Az elsé fazis a jelenlegi helyzet értékelésére és elemzésére fékuszal (,Gondos elGkészités”). Ebben a
szakaszban tortént meg a lehetGségek és a kilonféle er6forrasok feltérképezése, a vizsgalt teriileti egység
lehataroldsa. Attekintésre keriilt a stratégiai/szabdlyozasi hattér, kiilénds tekintettel a mobilitast
befolydsold hattérdokumentumok és stratégidk elemzésére. Részletes vizsgalat ald kerllt Gy6r és
vonzaskorzetének jelenlegi kozlekedési helyzete, melyet a kilonb6z8 kozlekedési mddok jelenlegi
helyzetének bemutatdsa és értékelése kovetett. Az els6 fazis meghatarozé eredménye a helyzetelemzés
elkészitése, és a meglévs problémak azonositasa/feltarasa.

A masodik fazis a célokra és intézkedésekre fékuszal (,Eszszer(i és atldthatd célmeghatarozas”), melynek
alapvet6 eredménye a célrendszer létrehozdsa és meghatdrozdsa. A jovékép definidlasan tul szikséges
atfogd, horizontdlis célok determinaldsa, valamint az ezek megvaldsitdsat eldsegité kozlekedési-stratégiai
célok definialdsa.

A harmadik fazis a terv kidolgozasa, amelynek keretében a kordbbi problémdakhoz és célrendszerhez
igazodva meghatarozasra keriltek a sziikséges intézkedések és konkrét projektek, valamint a fejlesztési
eszkozok. Ebben a fazisban keriiltek kifejtésre a célok és eszkdzok kozotti kapcsolddasi pontok, valamint a
konkrét projektek 6sszehasonlitd értékelése is megtortént.
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A negyedik fazis a terv megvaldsitdsa és végrehajtdsa, amely a stratégia monitoring és ellendrzési
rendszerének kidolgozasara és a cselekvési terv determinaldsara fokuszal.

A mobilitasi terv elkészitésének mind a négy fazisa soran kiemelt figyelmet kell forditani a partnerség
megvaldsitasara. A nyilvanossag részvétele, valamint a helyi ko6zosség és a kiilonboz6 érdekelt felek
bevonasa a fenntarthaté varosi mobilitds tervezésébe a SUMP koncepcié egyik kdzponti eleme. Az
allampolgari bevonas egyik legfontosabb szempontja a részvétel biztositdsa annak a varosnak a
tervezésében, ahol élink és dolgozunk. A fenntarthatdsagi mobilitdsi intézkedések végrehajtdsa és
sikeressége ugyanis nagymértékben fligg a polgdrok hajlanddsagatdl, vagyis elvarhatd, hogy
megvaltoztassak mobilitasi szokasaikat, tdmogassdk a fenntarthaté mobilitas eszméjét és gyakorlatat. A
varostervezés dltalaban, a kozlekedési programok pedig kiilonosen jelentés hatassal vannak a varos
m(ikodésére, és napi szinten befolyasoljak életmin6séglinket. Tobb kutatas is arra az eredményre jutott,
hogy bar a varoslakdk hozzaallasa pozitiv a fenntarthatd mobilitas irdnt, a jelenlegi mobilitasi gyakorlatok
tovdbbra is nagymértékben a személygépkocsira tdmaszkodnak. A fenntarthaté mobilitds el6mozditasa
érdekében természetesen elengedhetetlen a megfelel6 kozlekedési infrastruktura fejlesztése, ugyanakkor a
varoslakdok mentalitdasanak és mobilitasi gyakorlatdnak megvaltoztatdsahoz figyelemfelkelté kampanyokra
és a lakossagot aktiv részvételre 6sztonz6 kezdeményezésekre van sziikség.

Erdemes megjegyezni, hogy az uniés mdédszertan a tervezési folyamatot ciklikusként értelmezi, ami azt
szimbolizalja, hogy a fenntarthatd varosi mobilitas tervezés nem ér véget a terv elfogadasaval. Sziikség van
a meghatdrozott célok folyamatos nyomon kovetésére, valamint a terv rendszeres fellilvizsgalatdra és a
tapasztalatok 6sszegyljtésére, elemzésére, amely adott esetben Uj tervezési folyamatot is elindithat.

A mobilitasi tervezés sordn hangsulyos elvdras a kovetkezetes beavatkozasi logika megteremtése és
kidolgozasa, vagyis az el6z6ekben bemutatott négy f6 tervezési fazis kdzotti 6sszhang megteremtése, és az
egyes lépések kozotti egymasra éplilés biztositasa. Ennek érdekében a mobilitasi terv kialakitasakor az
alabbi logikai/tervezési sorrend keriilt kialakitasra és kovetésre:

1. fazis:
1) Jelenlegi helyzet elemzése, helyzetértékelés
2) Problémdk azonositdsa, rangsoroldsa
Il. fazis:
3) Célrendszer kialakitdsa és megfogalmazdsa
lll. fazis:
4) Célok eléréséhez sziikséges eszkdzok és beavatkozdsok megfogalmazdsa

5) Az eszkézrendszer részletezéseként az egyes projektek/projektcsomagok meghatdrozdsa
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6) A projektek/intézkedések értékelése

IV. fazis:
7) A célokhoz és eszk6z6kh6z kapcsolhatd eredmény- és hatdsindikdtorok determindldsa
8) Az egyes indikdtor célértékeinek meghatdrozdsa

A fentiekkel 6sszhangban az egyes fazisokhoz és tervezési elemekhez kapcsoldddan az alabbiakban
foglaljuk 6ssze a mddszertani jellemzGket, és a hozzdjuk kapcsol6dd adathatteret.

A tervezés elején szlikséges volt meghatarozni a részletes keretrendszert, valamint az Gtemezést. Ebben a
szakaszban volt sziikséges kidolgozni a kozosségi kommunikacié lehet6ségeit, és a tervezésbe bevonandd
szakmai érdekcsoportok megkeresését is. A helyzetelemzés és értékelés elsé |épéseként a rendelkezésre
allé terlileti és dgazati stratégiak elemzése és értékelése jelentette, melyek sordn megkiilonboztethetiink
altaldnos stratégiai és szabalyozasi hattérdokumentumokat, valamint mobilitdst befolydsold
hattérdokumentumokat/terveket is. Elemzésre kerultek nemzetk6zi, orszagos, megyei, valamint varosi
hatdlyd dokumentumok is. A részletes dokumentumelemzés eredményeit a 3.1 és 3.2-es fejezet mutatja be.

A dokumentumelemzésen tul fontos |épés volt az adatelemzés is. Az adatelemzés a rendelkezésre allo
adatok alapjan, kozlekedési mdédok szerint késziilt el és kerilt bemutatdsra. Az adatszolgaltatds soran
orszagos és terilleti adatbazisok adatai keriltek elemzésre (KSH, TEIR, KIRA kozlekedési informacios
rendszer), melyet 6nkormanyzati és egyéb adatszolgéltatds egészitett ki (Gydriterv, Gy6r Varos UtkezelS
Szervezete, VOLANBUSZ Zrt., MAV Zrt., Magyar Kdzut NZrt., Gydrszol). A lakosséagi/felhasznéléi oldal alapos
elemzéséhez a vdrosban végzett nagyobb mérték(i lakossagi mintan alapulé kérddGives kutatasok
eredményei keriiltek felhasznalasra (az elmult 10 évben végzett kilenc kutatds eredményei kertltek
szintetizdlasra, melyek egylttes elemszama meghaladja a 4000 f6t.) A legfontosabb kozlekedési helyzetre

vonatkozo trendeket a 3.3-as fejezet részletezi.

A helyzetértékelés utan a problémak azonositdasahoz és rangsoroldsdhoz SWOT analizis késziilt, melyet
kozlekedési szakdgak szerint értékeltink. A rangsorolashoz preferencia-alapu, digitdlis eszkozzel
megvalositott szavazast valdsitottunk meg, melyben széleskor( szakmai érintetti csoport is részt vett (Gy6r
MIJV Polgdrmesteri Hivatal, GySri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft., VOLANBUSZ Zrt., Gydr-Szol
Zrt., VEKE, Keret egyesiilet). A modszer ujszerlinek tekinthets, mind az alkalmazott eszkéz (Voter) mind
pedig a konszenzus mellett megvaldsitott preferencia-értékelési mddszertan alapjan. A SWOT analizis
eredményeit a 3.4-es fejezet részletezi.

A madsodik fazisban kerilt sor a célrendszer kialakitdsdra, melyhez kétszintes célrendszer kerilt
meghatdrozasra. Az atfogd célok, valamint a kdzlekedési-stratégiai célok kozotti kapcsolddasi rendszert a 4.
fejezet mutatja be.

A harmadik fazis soran a célokhoz kapcsoldddan az eszkdzrendszer kerlilt meghatdrozdsra (fejlesztési és
menedzsment eszk6zok), melyekhez konkrét projekteket/intézkedéseket kapcsoltunk, melyeket kilonb6z6
projektcsomagokba soroltunk. A projektek részletes értékeléséhez illeszkedés vizsgalat (ILL) és
tobbszempontu értékelés (MCA) mddszertant alkalmaztunk. Az illeszkedés vizsgdlat tablazatos formaban
tortént, és a célja, hogy az egyes projektek SUMP célrendszerben definialt célokhoz vald illeszkedését
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értékelje. Az MCA (multi-criteria analysis) keretében standardizadlt moddszerrel tamogatott szakértGi
értékelést alkalmaztunk, melyek szempontjai a koéltség-haszon elemzést (CBA) mddszertanban vizsgalt
szempontokkal 6sszhangban allnak, a cél pedig a tarsadalmi hasznossag értékelése. Az eszkdzrendszer és a
projektek részletes értékelését az 5. fejezet tartalmazza.

A negyedik fazisban pedig a terv megvaldsithatésdagdhoz kapcsolddéan az indikdtorok keriiltek
meghatdrozasra, melyek a kordbban determindlt projektek kapcsan azonosithatok. Eredmény- és
hatasindikatorok is meghatarozasra és értelmezésre kerlltek, melyek célértékét a 2030-as és 2040-es
id6tavra vonatkozéan is determindltuk. Az indikatorok bemutatdsa, valamint az ehhez kapcsolédd
monitoring rendszer és cselekvési terv a 6. fejezetben olvashato.

A teljes megvaldsitas soran (a tervezés elsG lépésétél a monitoring rendszer kidolgozasaig) fontos szerepet
kapott a tajékoztatas és folyamatos egyeztetés (a partnerség megvaldsitasa). A gy6ri SUMP tervezése soran
tobb workshop és szakmai egyeztetés is kivitelezésre kerilt, melyek kozott taldlhatd lakossagi
szemléletformalasi esemény, valamint szakmai mihelymunka is. A megvaldsitott partnerségi események és
tarsadalmasitds elemeit a 3.5 fejezet tartalmazza.

A mobilitasi terv id6tavjaval kapcsolatosan elmondhatd, hogy részben hosszu tavu fejlesztési stratégia
(2040-ig, illetve 2040 utanra sz6lé idStavval), részben pedig kozéptavu operativ program (a 2030-ig
megvaldsithatd tevékenységekkel). Az Gtemterv hdrom megvaldsitasi fazisba sorolja a projekteket az
értékelések eredményei alapjan (2023-2030, 2030-2040 és 2040 utdan megvaldsitandé intézkedések).
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Az alabbi fejezetben a teleplilés szerepkore és kozlekedési jellemzéi alapjan a terv terileti
hatarai keriilnek kijelolése, majd a varos és vonzaskorzetének gazdasagi, tarsadalmi,

kornyezeti, jogszabalyi és kozlekedés szakmai hattere, ami egyben megalapozza a fejlesztési
igényeket.

3.1. STRATEGIAIL SZABALYOZASI HATTER

A 3.1 fejezetben ismertetésre kerilnek a mobilitasi tervezés szempontjabdl relevans szakpolitikai
dokumentumok (2. abra) - EU-s, orszagos, megyei, telepilései szintli — telepilést érint6 fejlesztések; a
telepuilést és vonzaskorzetét érintd tervezett jelentGsebb kozlekedésfejlesztési projektek.

Nemzetkidzi szintli dokumentumok

EUZ020 Fehérkényy A \rérDSi’ Eurjéplai Uniéj Dl.’ma
kdzlekedés Régid Stratégidja

realalwasi teres

Nemzeti szintl dokumentumuolk

Orszégos Fejlesztési és Orszagos Terdletrendezési Tery Operath programok
Tertletfejlesztési Koncepeid CTrT
! [OFTE) b [ ) [TOP plusz, IKOP plusz)

Mernzeti Kazlekedési

Memzeti Fenntarthata Fejlddési Jedlik Anyos Tery
Infrastruktira-fejlesitési stratégia

Keretstratégia

Megyei szintli dokumentumok

Gydr-Masan Sopron WMegy ei Gyér-Mason Sopran Meo ei Gydr-Maosan Sapron Megy ei

Teriletfejlesztési K i . oTrT
eriiletfejlesztési Koncepcia TS &5 Program [OTFT)

Telepiilési szintil dokumentumok

Gydr Teriletfejlesztési Koncepcid Gydr [WE 2014-2020 &5 Gydr WS Gyar Telepiléstery
2050 MW 2021
. B . =Bl = IMCSE, ElGvarosi
GyGr Klimastratézia Sz{aka{g| koncepciak, te’wfek i 1655 L UVaI:D_SI
[kerékparas, gyalogos, haldzati, kizlekedésfejlesztési tervek

kézésségi kizlekedési, parkoldsi,
forgal omiranyitasi)

Fenntarthato warostejlesztési Fenntarthato Yarosi Mobilitasi Fenntarthato Energia- &s
Stratégia (FWE) Terv (SUMP) Klimaakciaters (SECAP)

2. abra: A szakpolitikai dokumentumok egymashoz valo viszonyanak bemutatdasa
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Az Eurdpai Bizottsag ,,A varosi mobilitas cselekvési terve 1 leirja, hogy 2007-ben Eurdpa lakossagdnak mar
mintegy 72%-a élt varosi 6vezetben, és ez a ndvekedés és a foglalkoztatas egyik alapveté mozgatdrugdja. A
varosoknak — gazdasaguk tdmogatasahoz és lakdik jollétének biztositdsdhoz — pedig hatékony kozlekedési
rendszerekre van szikségiik. Az EU brutté hazai termékének mintegy 85%-at a varosokban allitjak el6. A
varosi Ovezetek el6tt allé kihivas pedig az, hogy miként lehet a kozlekedést kdrnyezetvédelmi (szén-
dioxidkibocsatas, légszennyezés, zaj) és versenyképességi (tulzsufoltsag) szempontbdl fenntarthatéva tenni,
és mindekdzben a tarsadalmi szempontokat is szem el6tt tartani, igy tobbek kdzott kezelni az egészséggel
kapcsolatos problémakat és a demografiai tendencidkat, erGsiteni a gazdasagi és tarsadalmi kohéziét, és
figyelembe venni a csokkent mobilitasu személyek, a csalddok és a gyermekek igényeit. A program a
fenntarthaté mobilitds tdmogatasara hat f6 témakort és husz intézkedést fogalmazott meg, melyek kdzott
els6 intézkedésként keriilt a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kidolgozasanak felgyorsitasa
megfogalmazasra.

1. tablazat: A varosi mobilitas cselekvési tervében tervezett intézkedések
Program a fenntarthaté varosi mobilitas tamogatasara
1. témakaor: Integralt szakpolitikak el6mozditasa
1. intézkedés — A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek kidolgozasanak felgyorsitasa
2. intézkedés — Fenntarthaté varosi mobilitas és regionalis politika
3. intézkedés — A kozlekedés és az egészséges varosi kornyezet
2. témakor — Kozéppontban a polgarok

4. intézkedés — Parbeszéd a varosi tomegkdzlekedést hasznald utasok jogairdl
5. intézkedés — A hozzaférés javitasa a csokkent mobilitasu személyek szamara
6. intézkedés — Az utastajékoztatds javitasa
7. intézkedés — A z0ld Ovezetekhez vald hozzaférés
8. intézkedés — Kampany a fenntarthaté mobilitast szolgald kozlekedési szokasokrol

9. intézkedés — Az energiatakarékos gépjarmivezetés beillesztése a gépjarmi-vezetSi tanfolyamok
anyagaba

3. témakor — Kérnyezetbaratabb varosi kézlekedés

10. intézkedés — Az alacsonyabb, illetve a nulla kibocsatdsu jarmdvekre vonatkozé kutatdsi és
demonstrdciés projektek

11. intézkedés — Internetes Utmutato a tiszta és energiatakarékos gépjarmuvekrdl

1 TREN-2008-02292-00-02-EN-REV-00 (europa.eu)
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12. intézkedés — Tanulmany a kiils6 koltségek internalizalasanak varosi vonatkozasairol
13. intézkedés — Informacidcsere a varosi dijszabasi rendszerekrdl
4. témakor — A finanszirozas megerésitése
14. intézkedés — A meglévé finanszirozasi forrasok optimalizalasa
15. intézkedés — A jovébeli finanszirozasi igények feltérképezés
5. témakor — Tapasztalat- és tudasmegosztas
16. intézkedés — Az adatok és a statisztikak naprakésszé tétele
17. intézkedés — Varosi mobilitasi megfigyel6 kozpont Iétrehozasa
18. intézkedés — Részvétel a nemzetkozi parbeszédben és informacidcserében
6. témakor — A varosi mobilitas optimalizalasa
19. intézkedés — Varosi teherszallitas

20. intézkedés — Intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) alkalmazasa a varosi mobilitas érdekében

Az Eurdpai Bizottsdg 2020. december 09-én megjelent kozleményében ismertette a hatdlyos
kozlekedéspolitikai stratégidjat , Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé palyara allitdsa”? cimmel, valamint a stratégidhoz kapcsol6dd 2021-2024 kozétti cselekvési tervet.
A stratégia alaptézise, hogy a mobilitds és a kozlekedés a tarsadalmi élet valamennyi teriilete szdmara
elengedhetetleniil fontos.

A kozlekedési agazat ,sulyat” jelzi, hogy 5 %-kal jarul hozza az eurdpai GDP-hez, és kdzvetleniil mintegy
10 milli®6 munkavallalot foglalkoztat. A mobilitds ugyanakkor — szdmos el6nye mellett — a tarsadalom
szamdra hatranyokkal is jar. Ezek kdzé tartozik az tiveghdzhatast okozd gazok (UHG) kibocsatasa, a levegs-,
zaj- és vizszennyezés, de a balesetek és a forgalmi torlddasok is kedvez6tlen hatast gyakorolnak az unids
polgadrok egészségére, jOllétére, valamint a gazdasig teljesité képességére. A kozlekedési dgazat UHG
kibocsatdasa az elmult id6szakban tovdbb novekedett, és mara az EU teljes kibocsatasanak mintegy
negyedét teszi ki. Ezért a kozeljovében a kozlekedési dgazat elétt allo legnagyobb kihivas az UHG
kibocsatdsainak jelent6s csokkentése, valamint a fenntarthatébba valads. Az Uj stratégia meg kivanja
teremteni az alapot ahhoz, hogy 2050-re 90%-os kibocsatas-csokkenés valdsuljon meg az intelligens,
versenyképes, biztonsagos, hozzaférhet6 és megfizethet6 kozlekedési rendszereknek kdszonhetéen.

2 https://www.ktenet.hu/uploads/Mosoczi Laszlo.pdf
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2. tablazat: Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia mérfoldkovek

Mérfoldkovek

2030-ig

Az eurdpai utakon legaldabb 30 millié
kibocsatasmentes jarm( kozlekedjen

100 Eurdpai varos valjon klimasemlegessé

A nagy sebességl vasuti kozlekedés
megkétszerezédjon

Az 500 km-nél rovidebb utvonald, menetrend
szerinti kozosségi kozlekedés valjon
karbonsemlegessé

Az automatizalt mobilitas széles korben

2050-ig

Szinte valamennyi személygépkocsi,
kistehergépkocsi, autébusz és Uj nehéz-
tehergépjarm kibocsatasmentes legyen

A vasuti teherforgalom megkétszerez6djon

A nagy sebességl vasuti forgalom
meghdromszorozdodjon

A torzshalozat esetében valjon
mikodb&képessé a fenntarthato és intelligens,
nagy sebességl 6sszekottetéssel rendelkez6
kozlekedésre felszerelt multimodalis
transzeurdpai kozlekedési haldzat

keriljon alkalmazasra
) (TEN-T).

A kibocsatdsmentes hajok piaci bevezetésre

keriljenek.

Az Eurdpai Unié Duna Régid Stratégidja® lehetGséget biztosit a hatdrokat atszel§ kdzlekedési Utvonalak
megteremtésére és sok egyéb kozlekedéssel kapcsolatos nehézség megolddsara. A Duna-régidra
vonatkozd eurdpai unids stratégia kapcsolatot teremt az érintett orszagok kozott, hogy egyitt tudjak
kezelni a kozos kihivasokat, és meg tudjak osztani egymassal szakértelmiket. Gy6r, mivel a Mosoni-Duna
partjan fekvd telepiilés, mig a Gy6r-Gony( kikot6 a Duna partjan taldlhatd logisztikai kozpont, igy
tobbszorosen is érintett a fent emlitett stratégiaban.

A Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia®, a 2014-2050-es id8szakra alapvets céljanak
tekinti, hogy a kozlekedési infrastruktira a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgdlasaval a lehetd
legnagyobb mértékben segitse el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célkitlizései
alapjan a versenyképesség novelésével egyenérték(i feladat a természeti és humadan értékek, illetve
erGforrasok megGrzésének, a fenntarthatd névekedés feltételeinek biztositasa, az esetenként egymassal is
konfliktusban 1évé kornyezeti és gazdasagi, nemzeti és unids célkitlizések 6sszehangoldsa. A kozlekedési
mobilitas alakitdsat az egyéni és a kozosségi kozlekedés harmonikus fejlédésével, és nem az egyéni
gépjarmii-kozlekedés rovasara kivanja elérni, szem el6tt tartva és érzékelve a kérnyezetkimélé gépjarmd-
meghajtdsi médok és technoldgidk térnyerését.

3 EU Strategy for the Danube Region - Regional Policy - European Commission (europa.eu)
4 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia.pdf (kormany.hu)
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3. Tablazat: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia célrendszere
Stratégiai célrendszer
Koérnyezetre gyakorolt negativ hatdsok csokkenése, klimavédelmi szempontok érvényesiilése:
A gazdasag hatékonysaganak, novekedésének elésegitése:

Egészség- és vagyonbiztonsag javuldsa (balesetek dldozatainak jelent6s csokkentése): (balesetek
aldozatainak jelent6s csokkentése):

A kozlekedési feltételek javuldsdval a munkaba jaras (a munkahelyek megkozelitési feltételeinek) javitasa
Lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javuldsa:

Terlleti egyenlGtlenségek mérséklése: Az orszagos célkitlizésekkel 6sszhangban, a tarsadalmilag-
gazdasagilag elmaradottabb térségek (kiils6 és belsé periféridk) intenzivebb fejlesztése

Tdarsadalmi igazsagossag, méltdnyossag javitasa: Egyes tarsadalmi csoportok (pl. id6sek, gyermekek,
alacsony jovedelmliek, fogyatékkal él6k) szolgdltatasokhoz, Iétesitményekhez, jarmUvekhez valé
hozzaférési korilményeinek javitasa.

Nemzetkozi kapcsolatok erésitése: Globalis szinten a kedvez6 kozlekedés foldrajzi helyzetb6l adodd
magas szintl kontinentalis kapcsolatok kihasznaldsa, illetve a szomszédos orszagok esetében a
hatdrmenti kapcsolatok harmonizaciéja

F6 kozlekedési célkitlizések

Tdarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa. Ami azt jelenti, hogy a személy- és
aruszallitason beliil azokat a szegmenseket és mddokat kell erésiteni, amelyek tarsadalmilag
hasznosabbak.

Er6forras-hatékony kozlekedési moédok erésitése:
Tdarsadalmi szinten ,,el6ny6sebb személy- és aruszallitas” erGsitése:
Szallitasi szolgdltatasok szinvonaldnak és hatékonysaganak novelése

Szallitasi szolgdltatasok javitdsa: Kozlekedési szolgaltatasok 6sszehangolt biztositdsa és fejlesztése, az
emberek és a gazdasag szereplSi szdmara kedvez6bb eljutasi lehetéségek érdekében

Fizikai rendszerelemek javitasa: Kozlekedési infrastruktira javitasa az igény kielégités szinvonalanak
emelése és hosszabbtavu biztositasa, a teriiletkozi elérhet6ségek javitasa, valamint a kozlekedési
rendszer hatékonyabb és fenntarthatdbb miikodtethet6sége érdekében.

Az Orszagos Fejlesztési és Terletfejlesztési Koncepcio (OFTK) a varosok és varostérségek fenntarthato és
integralt fejlesztését fogalmazza meg, 6sszhangban a Lipcsei Charta és a Budapesti Kommiiniké elveivel. A
varos-vidék egyittmiikodés célja és elve a Nemzeti Vidékstratégidban szerepel. Az egyes varosok szintjén,
igy Gy6r esetében is a telepliilésfejlesztési koncepcidk és integralt telepiilésfejlesztési stratégiak, valamint a
teleplilésrendezési tervek biztositjak a varosok fejlesztésének tervi alapjait. A varosfejlesztést elsédlegesen
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a Terilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP) tdmogatja. A gyéri fejlesztéseket az Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) (kozlekedés), az Emberi Eréforrds Fejlesztési Operativ
Program (EFOP) (tarsadalmi felzarkdztatds) és a Kornyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program
(KEHOP) (energetika), valamint a Modern Varosok Program (MVP) hazai forrasai is tAmogattak.

Az Orszagos Terliletrendezési Terv meghatdrozza a térségi teriletfelhasznalds feltételeit, a mdszaki
infrastruktura-halézatok 6sszehangolt térbeli rendjét, a terlilet- és gazdasagfejlesztés hatékony teriileti,
terlilethasznalati orientdldsa érdekében, tekintettel a fenntarthatd fejlédésre, valamint a terileti, tdji,
természeti, 6koldgiai és kulturdlis adottsagok, értékek, honvédelmi érdekek és a hagyomanyos tajhaszndlat
megGrzésére, illetve erGforrasok védelmére. Az Orszagos Teriletrendezési terv Gyért, telepllési térség
terlletfelhaszndlasi kategoériaba sorolta, valamint az aldbbi kozlekedési halézatokkal vald érintettségét
hatdrozta meg.

Orszaqos teruletfelhasznalasi kategériak
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3. abra: Reészlet a 2018-as OTrT-bol, Forras: OTrT, 2018

Elektromos mobilitas

Az elektromos mobilitas fejlodése szempontjabdl meghatdrozé mérfoldké volt az AFl-iranyelv
(2014/94/EU irdnyelv), amely az alternativ Gzemanyagok (elektromos energia, biolizemanyagok, CNG, LNG,
LPG hidrogén) eurdpai infrastrukturajanak kiépitését irja el6 a tagallamoknak. A direktiva k6zdsségi szinten
egységes kovetelményeket allapitott meg az elektromos jarmdvek tolt6allomasaira, a m(szaki el6irdsokra
és a felhaszndldk tdjékoztatdsara. Arra is kotelezte a tagdllamokat tovabba, hogy készitsék el nemzeti
szakpolitikai keretlket az alternativ Gizemanyagok és a kapcsolddd infrastrukturdk piaci térnyerésének
tdmogatasa érdekében. valamint, a szakpolitikai kerettervekbe épitsék be a fogyasztéknak szant tamogatasi
mechanizmusokat. Magyarorszagon az elektromos mobilitas fejlodését a Jedlik Anyos Terv (JAT)® 2015-6s
elfogadasa gyorsitotta fel. A terv 2019-ben feliilvizsgalatra keriilt és megjelent a Jedlik Anyos Terv 2.0.

5 Hazai_elektromobilita__si strate gia.pdf (jovomobilitasa.hu)



https://www.jovomobilitasa.hu/_upload/editor/Strategiak/Hazai_elektromobilita__si_strate__gia.pdf
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Az egységes nemzeti elektromobilitasi program tervezése soran a kormany egyszerre irdnyozta eld:

e a karosanyag-kibocsatds jelentette kornyezeti terhelések csokkentését,

® azinnovativ technolégidk bevezetését,

e valamint a varosi, el6varosi kozlekedés modernizalasat.

e Kialakitasra kertltek az elektromobilitast tamogatd intézkedések,

e tovabba az elektromobilitasi szolgaltatdsok nyujtasat lehet6vé tevs szabalyok.

r7 7

A jogszabalyi intézkedéseknek és a tamogatasoknak koszonhetéen mind a jarm(allomany,
tolt6pontok szama dinamikusan béviilt.

mind a

Elektromobilitast tamogato intézkedések:

ToltGinfrastruktura telepitések gyorsitdsa

Toltési energia atadds definidlasa

Z6ld rendszam bevezetése

Elektromos mobilitas elGsegitése lakott kornyezetben

Kedvezmények a kdrnyezetkiméls gépjarm(ivek tulajdonosai és Gizemeltet6i szamara
Célkitlizések és beavatkozasi teriiletek 2025-2030

A piacmodell részletes kialakitdsa

ToltGinfrastruktura fejlesztése

Az elektromos jarmUivek tdmogatasa

Kormanyzati és 6nkormanyzati télt6allomas telepités és autodflotta bdvités
A koz0osségi kozlekedés dekarbonizacidja, elektromos autébuszfejlesztés
Onkormanyzati energiatermelés és okos halézati megoldasok fejlesztése
Lokalis okos hdldzatok orszdgos sztenderdjeinek fejlesztése

A toltési energia koltségcsokkentési lehetdségeinek kihaszndlasa

Az elektromobilitas tarsadalmasitasa

3

Hazai Elektromosmobilitasi Stratégia
-Jedlik Anyos Terv 2.0-

DECENTRALIZALT

AUTOMEGOSZTAS

- Minimilis
kivetelmény-

rendszer lefekictése

- Rugalmas
keretrendszer

jog

E-TAXI
SZOLGALTATASOK

- Elektromos taxi-
szolgiltatds beveretése,

@mogatisa

4. abra:

HIDROGEN ALAPU

VILLAMOSENERGIA

INTELLIGENS

KOZLEKEDES KOZLEKEDES

TERMELESESTAROLAS
Megijuli - Hazai intelligens
energiatermeli- kiizlekedés tmo,

- Fejladés nyomon
kivetése, szitkséges
lépésck megtétele

rendszerck terjedése - Intelligens technologiak

- Decentralizalt s szolgiltatisok
energiatermelés =3 kialakitisa
tirolds  kialakitdsanak

timogatdsa

Hazai Elektromobilitasi Stratégia horizontalis céljai

OKOSVAROS
MEGOLDASOK
varosok
. imtelligens
és
seolgiltatisok
implementilisa

Magyarorszag 2021-2027-es fejlesztési idGszakra vonatkozd Partnerségi Megallapodasa és Operativ
Programjai, valamint Helyreadllitdsi és Ellenalloképességi Terve széleskorl tarsadalmi egyeztetés és az
Eurdpai Bizottsaggal folytatott szakmai egyeztetések alapjan késziilnek el.
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Az Integralt Kozlekedésifejlesztési Operativ Program (IKOP Plusz), harom prioritasi tengelyen mentén tervez
beavatkozasokat:

e Tiszta UzemU vérosi-el6varosi kozlekedés er@sitése, koztik varosi elektromos buszbeszerzéseket,
nagyforgalmu el6varosi vasutvonalak fejlesztéseit.

e TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kdzlekedés fejlesztése, benne a transzeurdpai kozlekedési
halézathoz tartozo vasutvonalakét és kikotékét.

e Fenntarthatobb és biztonsagosabb kozuti mobilitds részeként gyorsforgalmi és 1-3. szamjegyd
féutak, valamint EuroVelo kerékparutak fejlesztéseit, kozlekedésbiztonsagi és egyéb (pl.
zajarnyékolé falak, e-t6lt6k) beruhdzdsokat.

A Teriilet és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP Plusz), program célja

a régiok és megyék fejlettségi pozicidjanak javitasa,

legkevéshé fejlett megyék és elmaradott térségek terileti fejlesztése.
Ennek keretében térségi és helyi fejlesztések valdsulhatnak meg

a gazdasdagélénkités, munkahelymeg6rzés és munkahelyteremtés,

a telepulések élhet6ségének javitasa,

a varos-vidék kiilonbségek csokkentése,

a térségek és telepliilések népességmegtartd képességének erGsitése,
a csaladvédelem, az életminGség javitasa érdekében.

3.1.3. Megyei szintli dokumentumok
3.1.3.1. Gydr-Moson-Sopron Megye Integralt Teriiletfejlesztési Stratégiaja

Gy6r-Moson-Sopron Megye Integrdlt Teriletfejlesztési Stratégidja 2021-2027 vizidja, hogy a megye
megtartja és erGsiti Magyarorszagon betoltott kiemelked6 gazdasagi szerepét, valamint 2030-ra az er6s
kozépeurdpai régio sikeres, meghatarozd gazdasagi-szolgaltatd és szellemi kdzpontjava valik. A szomszédos
orszagok kozelsége révén a velik vald egylttmiikodése tovabb béviil.

A megye célrendszere atfogd célokbdl, stratégiai célokbdl, teriileti célokbdl tematikus célokbdl és
horizontalis célokbdl all.
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JOVOKEP 2030 ,INNOVATIV, FENNTARTHATO, EGESZSEGES”
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Z TERULETI CELOK
[
‘E FV1. Gy6r Megyei Jogu Varos FV2. Sopron Megyei Jogu Varos FV3. Mosonmagyarovar, mint kiemelkedd jelentdség(
g jarasszékhely varos KT1. Pannonhalma-Sokord-Bakonyalja fejlesztési térség KT2. Alpokalja-Fertd taj fejlesztési térség
@ KT3. Szigetk6z-Mosoni-sik feilesztési térség KT4. Kapuvar-Csorna-Tét feilesztési térség
T1. GAZDASAG T2. KORMNYEZET T3. TERULETI ES TELEPULESI INFRASTRU!! !RA T4. TARSADALOM

T1.1. Uzleti infrastruktira, technoldgia
&5 szolgdltatasok fejlesztése

T1.2. KKV-k fejlesztése

T2.1. Megujulé energiaforrasok T3.1. Kérnyezeti infrastruktira és telepulési vizgazdalkodas

fejlesztese

T4.1. Egészségligy

T2.2. Energiahatékonysdg T4.2. Oktatas, nevelés

T3.2. Terileti vizgazdélkodas fejlesztésa

TEMATIKUS CELOK

T1.3 Komplex turisztikai fejlesztések
T1.4. Elelmiszergazdasag Tejlesztése

T1.5. Innovacids dkoszisztéma

T2.3. Klimaadaptacid
T2.4. Korforgasos gazdasdg

T2.5. Mezdgazdasag altal okozott
kirnyezeti ldbnyom csdkkentése

T3.3. Kbzt &s kerékpdros infrastruktira és szolg. fejlesztése
T.3.4. Kotétrpdlyds kozlekedés és intermoddlis csp-ok fejlesztése

T.3.5. Vizi kiizlekedési infrastruktira fejlesztése

T4 3 Szocialis fejlesztések
T4.4. Térsadalmi felzarkdztatds

T4.5. Kdzdsség, kultira, szabadidd
&s sport

T.3.6. Telepillési kézpontok &s alkdzpontok, leromlott dllapotd
telepiilésrészek fejlesztése

HORIZONTALIS CELOK

H1 DIGITALIZACIO H2 REZILIENCIA H3 FENNTARTHATOSAG H4 SZEMLELETFORMALAS H5 TARSADALMI ES TERULETI KOHEZIO ERGSITESE
H6 KOZOSSEGI ERGFORRASOK BEVONASA H7 ESELYEGYENLOSEG H8 TERSEGI ES TELEPULESI EGYUTTMUKODESEK EROSITESE

5. dbra: Gyor-Moson-Sopron megye célrendszere

A teriileti célokat a koncepcid két térségtipus — fenntarthaté varosfejlesztés potencidlis célteriiletei,
fejlesztési térségek — vonatkozasaban jeldli ki. A fenntarthatd varosfejlesztés célteriileteiként a két megyei
jogu varos — Gyér, Sopron — valamint Mosonmagyardvar, mint kiemelkedé jelentGségli jarasszékhely varos
kerilt kijelolésre. A négy fejlesztési célteriilet a megye teljes terlletét lefedi a fent emlitett varosok
kivételével. A fenntarthatd varosfejlesztés célteriiletei és a fejlesztési célteriiletek lehatarolasat a .... dbra
mutatja be, mely egyben a fenntarthaté varosi mobilitasi terv teriiletét is lehatarolja.

GyG6r Megyei Jogu Varos fenntarthaté varosfejlesztéséhez kapcsolddod specifikus fejlesztési irdnyai:

s

A kutatas-fejlesztési és innovacios tevékenység haldzati kapcsolatainak erdsitése a tudastermelés, illetve a
tuddsdramlas elémozditasan keresztiil. A felsGoktatasi és kutatasi profill intézmények és a helyi gazdasagi
szerepl8k kapcsolatrendszerének intenzivebbé tétele.

A gazdasagi tevékenységek dltal keletkezett és a lakossagi hulladék mennyiségének és a szennyez6 anyagok
kibocsatdasénak csokkentését célzé fejlesztések, valamint az ezekhez kapcsoléodd szemléletformald
tevékenység.

Magas hozzdadott érték(i termeld és szolgdltatd tevékenységek fejlesztése, Uj ipardgak megtelepedése,
valamint befektetés 6sztonzé kornyezet megteremtése érdekében torténd infrastruktira fejlesztése (pl. Uj
ipari park létesitése)

BarnamezGs teriletek rehabilitacio keretében uj varosi funkcié létrehozasa, fenntarthatd varosrészben
kozosségi és kulturalis negyed kialakitasa
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A Duna és a Mosoni-Duna szerepének Ujrapozicionaldsa Gyér és térsége vonatkozasaban a tervezett
miszaki és infrastrukturalis jellegl fejlesztésekre (GyGr-GonyUl kikotS fejlesztése, véneki torkolati md
kiépitése)

3.1.3.2. Gyér-Moson-Sopron Megye Teriiletrendezési Terve

GyOr-Moson-Sopron Megye Teriiletrendezési Terve meghatdrozza Gydr-Moson-Sopron megye
terlletfelhaszndlasanak feltételeit, muszaki infrastruktira haldzatanak 6ssze-hangolt térbeli rendjét. Gyor-
Moson-Sopron megye terilethasznalata a megye versenyképességét, a megye hosszutavu fenntarthatd
fejl6dését, valamint az egészséges megyei tarsadalom életéhez sziikséges feltételek kialakitasat szolgalja. A
megye teriletfelhasznalasi alapelvei: takarékos, 6sszehangolt teriilethaszndlat érvényesitése, a barnamezds
terliletek rehabilitacidja, a telepliléskozpontok, torténeti beépitésli teriletek revitalizaciéja; a nem vagy
nehezen megujuld helyi eréforrasok védelme, a megujuld energiaforrasok felhasznaldsanak 6sztonzése. A
rendelet mellékletei egyrészt atveszik az OTrT-b6l a megyére vonatkozd infrastruktura elemeket, masrészt
meghatarozzadk a térségi jelentGségl Osszekots utakat, meglév6 és tervezett mellékutakat, logisztikai
koézpontokat, vasuti f6- és mellékvonalakat, repil6tereket és kerékparutakat. tovdbba kikotéket,
energiavezetékeket, vizi létesitményeket. A megyei teriiletrendezési terv Gy6rre vonatkozé kivagatat a 6.
abra mutatja.

—— u

6. dbra: A megyei teriiletrendezési terv Gyorre vonatkozo kivagata
Forrds: GYMSM TrT, 2020
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3.1.3.3.  Gyér-Moson-Sopron Megye kerékparforgalmi f6halézati terve

A megyében mintegy 1700 km allami kozut taldlhatd, ebb8l 1200 km mellék-dt, amelyek nagyrésze
kerékparozhatd. A kiépitett onkormadnyzati utak hossza mintegy 2200 km, ezek dont6 tobbsége
belteriileten fekszik. A kerékpdrutak hossza a megyében 320 km koriil van. Ez utébbi adat kozelitének
tekintend6, mivel az egyirdnyu és a kétiranyu kerékparutak szdambavétele nem egységes.

A forgalmi adatokbdl az deriil ki, hogy a kerékparos forgalom névekedése az allami utakon 2015-2019
kozott orszagosan kereken 20% volt, Gyér-Moson-Sopron megyében viszont kézel 50%-0s névekedés volt
tapasztalhaté.

Gy6r-Moson-Sopron Megye Teriletrendezési Terve meghatdrozza a térségi kerékparat- halézat megyei
elemeit. A terv 56 szakaszt tartalmaz, ezek 6sszes hossza 765 km. A térségi hdaldzat jol lefedi a megye
egészét, szakaszainak szama és 6sszes hossza joval nagyobb, mint a szomszédos megyéké.

A tervben a 7. dbra szerinti f6haldzati tengelyeket hataroztak meg:

A tengelyek kozil kettS kiépitett kerékparudttal rendelkezik, vagy a kerékparut megyei szakasza befejezés
el6tt all (Szigetkdz, Pannonhalma). Tovabbi tengelyeken gyorsforgalmi ut lizemel vagy épités alatt all.
Ezekben a folyosékban fellilvizsgalandé a parhuzamos f6utak és mellékutak szerepe. A meglévé
gyorsforgalmi szakaszok megnyitdsa 6ta eltelt idészak azt mutatja, hogy a f6uton megmaradd forgalom
nagysaga és sebessége a legtobb helyen tovdbbra sem teszi lehet6vé a kerékparosok utpalydn torténd
vezetését, ezért indokolttd teszi kerékparos létesitmény épitését vagy kerékparozhatd utak kijel6lését
ezekben a folyosdkban.

Jelmagyarazat
B EV6 nyomvonal
B EVe "B" nyomvonal
B Evi3 nyomvonal

Meglévo kerékparos létesitmény

e Tervezett fohalozati elemek

Tervezett mellékhalozati elemek

7. dbra: Tervezett kerékparos f6- és mellékhalozat Gyor-Moson-Sopron megyében
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3.2. A MOBILITAST BEFOLYASOLO HATTER

Az aldbbi fejezetben a vdaros térségi szerepének bemutatdsa, kozlekedési céli vonzdskorzetének
lehatdrolasa kovetkezik, majd az érintett terilet szerkezeti és kornyezeti viszonyainak, telepliilés és
kozlekedéshaldzati jellemzbinek, teriletfelhaszndlasanak, tarsadalmi és gazdasagi hatterének bemutatasa,
a mobilitasi folyamatokra hatast gyakorld tényez6k kiemelésével.

3.2.1. Gyor Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja 2014-2030

Gyér Telepiilésfejlesztési Koncepcioban megfogalmazott jovéképe a tarsadalmi, gazdasagi, tdji, természeti
és épitett kornyezetére vonatkozdan, Gy6r 2030-ban orszagosan és kozép-eurdpai szinten is kiemelkedé
lakd-, vallalkozasi és kulturalis kdrnyezetet kinalé varos. Térségi szerepe tekintetében, Gyér az Eszak-
Dunantul térségének gazdasagi és kozosségi szolgaltatd kozpontja.

A Telepiilésfejlesztési Koncepcid szerint a varosfejlesztés alapjat a fenntarthatd fejlédés kornyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi szempontjainak érvényesitése kell, hogy képezze, az alabbiak szerint:

o Kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok megteremtése és fenntartasa: demokratikus
dontéshozatal, a kozosséget Osszetartd szolidaritas és a terhek igazsagos elosztdsa, a szegregacio
elleni kiizdelem, esélyegyenlGség biztositasa, testileg és lelkileg egészséges tarsadalom
kialakuldsanak el6segitése.

e Kiegyensulyozott gazdasagi viszonyok megteremtése és fenntartdsa: tobb labon all6 (diverzifikalt)
helyi gazdasag, magas termelékenység és innovacios szint, a helyi mikro, kis- és kozépvallalkozasok
tdmogatdsa, a kutatas-fejlesztés tamogatasa.

e Kiegyensulyozott kornyezeti viszonyok megteremtése és fenntartasa: a kompakt varos elveinek
érvényesitése, a j0 minGségl termdfoldek védelme, a természetes és épitett kornyezet értékeinek
védelme, a zoldfelliletek, rekreacidra szant tertiletek névelése.

® A varosi kozlekedés minGségének és hozzaférhetGségének folyamatos javitdsa, az ezek
mikodtetéséhez felhasznalt energia mennyiségének csokkentése, és azon bellil a megujuld
energiaforrasok részaranyanak névelése,

® A viros terlletfelhaszndldsi politikdjanak az energiahatékonysdg figyelembevételével torténd
alakitsa.

A Telepiilésfejlesztési Koncepcid épitett kdrnyezet fejlesztésére vonatkozd részcéljai az alabbiak szerint
foglalhatok Ossze.

4. tablazat: Telepiilésfejlesztési Koncepcid: épitett kornyezet fejlesztésére vonatkozo részcélok

Epitett és természeti kérnyezet
Epitett krnyezet Természeti kérnyezet Miiszak infrastruktira

Policentrikus varos Zoldfeliiletek fejlesztése Kérnyezetbarat varos
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e Kaputérségek
fejlesztése

® varosi kozteriletek
meguijitasa,
korszerdUsitése

Varosrehabilitacié folytatasa

e tombrehabilitacio

e tombfeltarasok
folytatasa

o miuiemléki teriletek
megovasa, értékdrzé
megujitasa

e ,z0ld-ujjak” megbrzése
mikroklimatius hatasok
biztositasa

Vizpartok rehabilitacdja

e Vizpartok revitalizacidja,

e mederrendezések,
hulldmterek zoldterileti
rendszerbe torténd
rendezése, vizparti
sétanyok osszefliggd
koézhasznalati célu
rendszerének kialakitasa

varosi egyéni kozlekedés,
parkolas fejlesztése

kozosségi kozlekedés
fejlesztése

kerékpdros kozlekedés
infrastrukturdlis fejlesztése

intermodalis kozlekedési
csomoépont kialakitdsa

Kikot6k fejlesztése

Teljes kord kozmdiellatas

szennyvizelvezetés, kezelés,

csapadékviz elvezetés,
kezelés,

arvizvédelem,
hulladék-gazdalkodas,

hulladék hasznositas

® minGségi lakdkornyezet
megteremtése

Policentrikus varos alatt azt érjlik, hogy oldani kell a varos egykdzpontuisagat, létre kell hozni az egyes
varosrészek alkozpontjainak rendszerét. A policentrikus vdaros alkozpontjainak feladata els6sorban a
kornyezd lakossag alapszintl ellatasa, ezzel a varoskdzpont — és a varoskdzpontba vezet§ utak —
tehermentesitése.

A varos mérete, a lakdhelyek térbeli eloszlasa miatt Gy6rben is indokolt a Belvaroson kiviil varosrészi
alkdzpontok helyének meghatdrozdsa és fejlesztése. Az alkdzpontok kozott kiemelt jelentGségliek azok,
amelyek a varosba érkezéket fogadjak (kaputérségek).

A kozteriiletek rendezését a varos mas térségeire (policentrumaira) is ki kell terjeszteni; a cél, hogy
minden varosrésznek meglegyen a maga , f6tere”.

Az egészséges lakokoérilmények biztositasahoz nemcsak az egészséges lakds, hanem az egészséges
lakékornyezet is hozzatarozik. A varosi lakdkornyezetet hatranyosan érinti a novekvd gépjarmiiforgalom,
valamint az ezzel jard zaj és levegéminGségi problémadk. Ezen a gondon forgalomcsillapitdssal, a k6zosségi
kozlekedés el6nyben részesitésével lehet segiteni.

Az egészséges lakdkornyezethez sziikséges a lakoteriiletek megfelel6 zoldfeliileti ellatottsaga is. Az elmult
évtizedek tarsashazépitései soran sokszor zoldfelllet nélkll épiltek be lakdtelkek. A mikroklimatikai
vizsgalatok szerint a varoson belil is mérhetd kilénbségek vannak az egyes varosrészek klimaja kozott; a
nagy, osszefligg6, zoldfelllettel rosszul ellatott varosrészek klimatikus viszonyai kedvez6tlenebbek. Kiilon
feladatot jelent a lakdtelepek élhet6bbé tétele: a koztertletek feldjitasa.

Felmérések szerint a lakossag elsGsorban a varosi kézlekedés allapotaval elégedetlen, tobbek kozott a
parkolasi nehézségekkel, a forgalmi torlédasokkal, a kozlekedés okozta kornyezetszennyezéssel. A
megoldast a kozosségi kozlekedés aranyanak novelése, a parkolasi lehet&ségek szélesitése, a belvarosi



GYOR MEGYEI JOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP)

aruszallitds tovabbi korlatozdsa, a meglévé uthalézatok mdszaki allapotanak javitasa, Ujabb
forgalommentes és forgalomcsillapitott zondk kijel6lése jelentheti.

A Telepllésfejlesztési Koncepcidnak nem volt célja a varoson belili egyéni gépkocsi-kdzlekedés
megszlintetése, de annak ésszer( keretek kozotti tartasa a tervezett intézkedések kozott kiemelésre keriilt,
akar csak a belvarosi gyalogos 6vezeten tulmen6en mas varosrészekben is a gépkocsiforgalom-mentes
ovezetek kialakitasa (pl. Ujvaros, Nadorvaros, Révfalu). A koncepcié szerint keresni kell az egyéni
kozlekedési lehet6ségek ujszerl, innovativ alkalmazasat is (pl. kotott gydjtésli kerékpdros kozosségi
kozlekedési rendszer kiépitése, elektromos kerékparok bérlése stb., melyek az 6ta részben megvaldsultak.

A legtobb embert érinté parkoldsi gondok GyGrben a Belvarosban jelentkeznek. A gydri gyalogos belvaros
igen nagy kiterjedésd, igy a gépkocsik elhelyezése a Belvaros peremén lehetséges, elsGsorban tébbszintes
parkoléhdzakban, esetleg mélygarazsokban. A Belvaroson kiviill a lakdtelepeken és a nagyobb
forgalomvonzé létesitmények.

Gyér a varosszerkezetéhez és altaldban a magyar nagyvarosi ellatasi szinvonalhoz viszonyitva egyarant jol
m(ikodé helyi buszkozlekedéssel rendelkezik. A ndvekvs kozlekedési terhelés mellett a varosi kozlekedés
szinvonaldnak meg06rzésére, javitdsara a legredlisabb megoldas a kozosségi kozlekedés fejlesztése. Ez
magaba foglalja az automatizalt kéz6sségi kozlekedési iranyitdsi rendszer tovabbfejlesztését és a
jarmipark megujitasat korszerd, energiatakarékos, kérnyezetkimélé jarmiivekkel.

A kozosségi kozlekedés mikodtetése szoros Osszefliggésben van a terillethaszndlattal: alacsony
intenzitassal beépitett terileteket nem lehet megfizethetd koltségekkel megfelel6 szinvonald,

jarats(irliségl és komfortl kozosségi kozlekedéssel ellatni. Ezért elényben kell részesiteni a kozosségi
kozlekedéssel jol kiszolgalhato fejlesztési program-alternativakat (kompakt varos).

A ,Gyor varosi és el6vdrosi kozosségi kozlekedési rendszerének atalakitasa” projekt részletes
megvaldsithatésagi tanulmanya vizsgdlta a vasut bevonasanak lehet6ségét a helyi kozosségi kozlekedésbe.
A projekt megvaldsitasa szdmos beruhazast igényel (Uj vasuti megdllok, Gj vonalszakaszok, a vasuti
személyszallitas jaratslrlségének novelése), ugyanakkor jelentésen csokkentheti az utak forgalmi
terhelését, és javithatja a varosi élet min6ségét, ezért a varos a tanulmdanyban foglaltak megvaldsitasara
torekszik.

A vdaros — hazai 0sszehasonlitdsban — mar ma is fejlett kerékparos infrastruktiraval rendelkezik, mely tobb
mint 80 km hosszd. Gydr kivaléan ,kerékparozhaté” varos, ezért kilonos hangsulyt kell fektetni a
kerékparos uthdalézat tovabbi bdévitésére, a meglévé haldzat allapotanak fejlesztésére, megfelel
karbantartdsdra. A kerékpdar kornyezetkimél6, biztonsagos kozlekedési eszkdz, széleskor(i hasznalata
hozzajarul a varos energiafelhasznalasanak csokkentéséhez. Célul kell kitlzni valamennyi varosrészben a
kerékparos Uthalézat teljes kiépitését, az 6sszefliggd hdldzat megteremtését.

Gy6rben a vdrostestet kelet-nyugati irdanyban atszel6 vasutvonal sok kényelmetlenséget okoz a
kozlekedésszervezésben, 0sszességében azonban igen elényds, hogy a vasutallomas a varoskozpontban
van. A vasutallomas koérnyezetében, a magyar allam tulajdondban azonban még ma is terjeng6s
alulhasznositott terlletek vannak, és maga a vasutallomds is rekonstrukciéra szorul. A vasuti és a
kapcsolddo teriiletek rekonstrukciojaval a kilonféle kozlekedési mddokat integrald, korszer(i intermodalis
csomopont létesiilhet a vasutallomas kornyezetében. A vdros el6varosi kozlekedési rendszerének
atalakitasaval az egyes megalldhelyek és kornyezetiik fejlesztésével vagy Uj megallohelyek kialakitasaval (pl.
Marcalvaros, Ujvaros, MénfScsanak) tobb kisebb — az igényeknek megfeleld kapacitdst — varosrészi
intermodalis kozosségi kdzlekedési csomopont is kialakitasra keriilhet, elésegitve a kdzlekedési mddvaltast
és csokkentve a belsé varosi terlletek gépjarm-forgalmat.
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Gyoér a folydk varosa, a varos folyovizei felé fordulasanak fontos része a kikot6k Iétesitése. A vizi kdzlekedés
elemei: a teherhajdzas, a nagytdvolsagl menetrendszer(i személyhajozds, a vdroskoérnyéki sétahajdzas,
rovid tavd menetrendszerd hajdzas, az evez6s turizmus. A sétahajézas kdzpontjat célszerl a Dunakapu tér

melletti rakparton kijeldIni, tovabbi lehetséges varoson beliili megallék: Allatkert, Mobilis, stb. Nem

medencés, hanem pontonos kikdtéket kell Iétesiteni. A jacht-turizmus lehetséges megdlldi a sétahajdzas
megallohelyei, centruma az Iparcsatorna bejarati 6ble. A kik6té program fontos része a Belvarosi gyalogos

kézpont és a rakpart, mint kikoto és sétatér 6sszekapcsolasa.

Gyér Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidjaban (ITS) a hosszutavu tematikus célok elérése érdekében,

k6zéptavon az alabbi célok megvaldsitasat tiizte ki (5. tablazat):

5. tablazat: ITS Kozéptavu fejlesztési célok

Témakorok
1. Tarsadalom
2. Gazdasag
3. Epitett és 3.1. Epitett kdrnyezet
természeti
kornyezet

3.2. Természeti
kérnyezet

3.3. Mdszaki
infrastruktura

Ko6zéptavu cél
1.1 Epitményi infrastruktura fejlesztése

1.1 Sportteriiletek fejlesztése, szabadidg,
rekreacio célu fejlesztések

1.2. Egészséges, szolidaris és aktiv tarsadalom
megerd@sitése

2.1. Gazdasdgi teriletek fejlesztése

2.2. Idegenforgalmi célok fejlesztése

2.3. Kereskedelmi- logisztikai fejlesztések
2.4. Gazdasagfejlesztés szoft programokkal
3.1.1. Kozteriletek rehabilitacidja

3.1.2. Tombrehabilitacid, tombfeltaras

3.1.3. Lakoteriileti fejlesztések, uj lakoteriletek
kijelolése

3.2.1. Zoldteruletek megdvasa, meguijitasa,
zoldteriletek funkcidbdvité fejlesztése

3.2.2. Vizpartok revitalizaciéja
3.3.1. Vérosi Uthaldzat fejlesztése

3.3.2. Kerékparut és gyalogos kapcsolatok fejlesztése
a varosrészek kozott
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3.3.3. KOz6sségi kozlekedés fejlesztése
3.3.4. Parkolasi problémak enyhitése
3.3.5. Kozm(ifejlesztés

4. Energiahatékonysag 4.1. Barnamezds teriletek hasznositasa,
funkcidvaltasa

4.2. Hatékony energiafelhasznaldsra iranyulé
fejlesztések

4.3. Energia- és klimatudatossagi szemléletformalo
tevékenységek

Az épitett kornyezet kdzéptavu céljaihoz kapcsoldodd beavatkozdsok kozil az elmult hét évben az alabbi
fejlesztések kertiltek megvaldsitasra, illetve maradtak el:

Kozteriletetek rehabilitacidja

Gy6r — a belvérosi Széchenyi tér funkcidbdvité rekonstrukcidjaval — a magyar varosok soraban az els6k
kozott kezdte meg kozterei megujitasat.

A 2014-2020 kézétt, kbzéptdvon megvaldsitani tervezett beavatkozdsok kéziil megvaldsult:

® a Belvaros kozterileti rehabilitacidéjanak folytatdsa (Dunakapu tér, Dunakorzd, Bécsikapu tér,
Viragpiac)

® az Ujvarosi rehabilitacio folytatdsdnak keretén beliil a Kossuth utca kdzterileti megujitasa

o térfigyel6 kamerarendszer b8vitése

e lakoutcak rehabilitacioja és a csapadékviz-kezelés csak részben valdsult meg

e kozterilleti akaddlymentesités fejlesztése részben valdsult csak meg

A 2014-2020 kézétt, kézéptdvon megvaldsitani tervezett beavatkozdsok kéziil nem valdsult meg:

® a Belvéros kozterileti rehabilitacidjanak folytatasa (ll. Janos Pal tér)

Tombrehabilitacio, tombfeltaras

A torténelmi varosrészekben talalhato sirl beépitésti tombok rehabilitacidjanak folytatasa nemcsak a lakdk
kozérzetének javitdsa, hanem azok kereskedelmi, vendéglatdsi funkcidinak kihaszndldsa érdekében is
fontos, mig a kiils6 varosrészekben taldlhatd alacsony sirdségl, gyér beépitésli tombok feltdrasa tovabbi
hasznositasi lehet&ségeket kinal, és mindezt 6sszhangban a kompakt varos elvével. A tombfeltardsok
el6segitik a varostestben taldlhatd alulhasznositott terilletek intenziv felhaszndldsat, ezaltal csokkentik az
extenziv terlletfelhaszndlast, az értékes mezGgazdasagi teriiletek beépitését.

A 2014-2020 kézétt, kbzéptdvon megvaldsitani tervezett beavatkozdsok kéziil megvaldsult:

e a Belvarosi tdmbrehabilitacidk folytatdsa (Baross Ut menti tdmbok rehabilitacidja: Arpad témb
részben megvaldsult
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A 2014-2020 kézétt, kbzéptavon megvaldsitani tervezett beavatkozdsok kéziil nem valdsult meg:

® a Belvérosi tombrehabilitacidk folytatasa (Arrabona-témb)

Mindségi lakdkornyezet megteremtése (lakoteriileti fejlesztések, uj lakoteriiletek kijel6lése)

A ,kompakt varos” elve megkoveteli, hogy a szerkezeti tervben kijelolt tartalékteriletek beépitése csak
fokozatosan, koordinaltan torténjen, ellenkezé esetben a teriiletpazarlds a varosi szolgaltatasok (k6zosségi
kozlekedés és alapfoku ellatasok) szinvonaldnak csékkenéséhez vezethet. Uj lakdteriiletek beépitése tehat
csak korlatozott mértékben, teriiletfelhasznalasi és/vagy varosszerkezeti megfontoldsbdl és a mindségi
lakékornyezet megteremtésének igényével lehetséges.

A 2014-2020 kozott, kozéptdvon megvaldsitani tervezett beavatkozasok kdzil megvaldsult:

® a megkezdett lakéterilet-fejlesztések folytatdsa Papai Ut mentén, Szabadhegyen a Szent Imre Gt
mentén, Vizi vdros
lakéterilet-fejlesztések beépitetlen, alulhasznositott terlleteken
lakéteriletek kornyezetvédelme (a leveg6tisztasag védelme, forgalmi utak, vasut fel6li zajvédelem)
részben valdsult meg

o a fejlesztésekhez kapcsolddd kozlekedési-infrastruktira megteremtése, biztonsagos, komfortos,
atlathato kozteriletek kialakitasa csak részben valdsult meg

A 2014-2020 kézétt, a ,Lukteté Belvaros” — A Belvaros kulturalis infrastrukturdjanak funkciobdvité
fejlesztése tervezett beavatkozdsai kéziil megvaldsult:

az Apatur-haz funkcidbdvitd felujitdsa

a Bécsikapu tér felujitasa és funkcidbdbvité fejlesztése, parkolasi helyzet kezelése

a Viragpiac és kornyezetének felljitasa és funkcidbdvits fejlesztése

Szocialis varosrehabilitacié Gyér-Ujvarosban, II. litem

Lakoterileti fejlesztések Pinnyéd északnyugati részén, a ,Pillangd lakdpark” kiépilése

Marcalvaros déli terlileteinek lakéterileti céld hasznositasa (Papai Ut és a Marcalvaros Il. lakotelep
kozotti teriileten tervezett lakoteriilet-fejlesztés)

e Lakoterileti fejlesztések Szabadhegy varosrészben (a Jozsef Attila uttdl délkeletre: Szabadi at
koérnyéki lakéteriilet fejlesztések, Royal Parkvaros épitésének folytatdsa; Othaz dombi lakéteriilet
fejlesztés folytatdsa)

A 2014-2020 kézétt, a ,Lukteté Belvaros” — A Belvaros kulturalis infrastrukturdjanak funkciobévité
fejlesztése tervezett beavatkozdsai kéziil nem valdsult meg:

® a ll. Janos Pal tér — Schweidel utca komplex funkcidbdvité rehabilitaciéja (szabadtéri szinhazi
attrakciék megrendezésére alkalmas tér kialakitdsa a szinhaz el6tt, a Schweidel utcdban
kulindrisgasztrondmiai sétaléutca kialakitasa), valamint a parkoldsi helyzet kezelése

® a Megyehaz tér felljitasa

P

Zoldfeliiletek megdvasa, megtjitasa, funkcidbovits fejlesztése

Ma mar csak a Mosoni-Duna arterein (PUspdkerdd, Likocs és Gydrszentivan kozott, tovabba
Gyérszentivantol keletre) taldlhatok nagyobb erdGségek. A varos nyugati részén eltertilé Pluspdkerdét , Gy6r
tidejének” is nevezik, mivel a vdrosmaghoz képest az uralkodd szél irdnyaba esik, igy élénkebb
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északnyugati szél esetén a Belvarosba tiszta levegé érkezik. A jov6ben elsGdleges szempont a még meglévd
zoldfellletek csokkenésének megallitdsa, az atszell6z6 folyosdk megé6rzése, a varosi zoldteriletek
megujitasa és a zoldfellleti rendszer lehetdség szerinti bévitése.

A 2014-2020 k6z6tt megvalosult fejlesztések:

® Plispokerdé védetté nyilvanitasa
e varosi zoldfeliiletek, parkok meguijitasa

Vizpartok revitalizacidja Gyor a folyok varosa.

A folydpartok rendezése, a vizparti sétanyok kiépitése, a varoson belili és varoskornyéki hajézdshoz
szlikséges muszaki feltételek biztositasa noévelheti a varos idegenforgalmi vonzerejét, és a varos lakdinak
életmindségét is.

A 2014-2020 kézétt, kbzéptdvon megvaldsitani tervezett beavatkozdsok kéziil megvaldsult:

e a folydpartok belvarosi szakaszanak rehabilitacidéja (mederrendezés, sétanyok, zoldfellletek
rendezése, személyhajo kikot6k kialakitasara alkalmassa tétele),

a Rabca-holtag rehabilitacidja, parti sétanyok kialakitasa (Sziget, Ujvaros),

a Mosoni-Duna torkolatanak rendezése (vizszintemeld m(itargy és hajézsilip),

a Marcal-to rehabilitacidja, kotrdsdnak befejezése,

a Bacsai to korili parti sav finom tereprendezése, sétanyok, pihenShelyek kialakitdsa,

a Balvanyosi csatorna mederfeldjitasa, rehabilitacidja.

A 2014-2020 kézétt, kbzéptdvon megvaldsitani tervezett beavatkozdsok kéziil nem valdsult meg:

e |parcsatorna fejlesztése

Kézuthalozat fejlesztése

Gy6r bar folyamatosan fejleszti kdzuthaldzatat, a varos novekedése, fejlédése a varosi uthdlézat tovabbi
jelentds atalakitast igényel/igénylt, melyekhez Uj haldzati elemek megvaldsitasa is sziikséges.

A 2014-2020 koézétt, a ,miiszaki infrastruktura- kézuthalézat” témakorét érinté kozéptava célok és
beavatkozasok kéziil megvaldsult:

az 6nkormanyzati fenntartasban lévé uthaldézat minGségének javitasa (részben)

Gyoér keleti elkerll6ut befejezése allami beruhazas keretében (813. sz. (t)

Radnoti utca kikotése az 1. sz féutig (belsd nyugati elkertiléat)

kapacitasb@vités miatti atépitések a Szauter Ferenc utca 82. sz. f6uti és 83. sz. f6uti cscomdpontjai
kozotti szakaszon, a csomdpontok atépitésével egyiitt

1. sz. f6ut 2x2 savra bdvitése az Ipar utca és az Audilehajtd kozott

1301. sz. ut feldjitasa

M1 autdpalya és 83. Ut csomdpontjainak biztonsagi szemléletl fejlesztése (jardak, gyalogatkeldk,
terel@szigetek stb.)

A 2014-2020 ko6zétt, a ,miszaki infrastruktura- kézuthaloézat” témakorét érinté kozéptava célok és
beavatkozasok: kéziil nem valdsult meg:
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e az Ipar utca meghosszabbitasa a 14. sz. féutig, uj Mosoni-Duna hiddal (belsé keleti elkertiléut)
e nyugati elkerll6 ut —az 1. és 14. sz. utak kozott - elGkészitése (tervezés, teriletszerzés)

Kerékpdros és gyalogos kézlekedés fejlesztése

A varos szerkezete kitlinG lehet&ségeket biztosit e kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez. Sziikséges a
varoson belili meglév6 elemek Osszefliggé halézattd fejlesztése, illetve a vdaroson kivili — telepilések
kozotti — kapcsolatok kiépitésének folytatdsa. A gyalogos utcak, terek kialakitasa terén Gyér élenjard a
magyar varosok kozott. Kiterjedését tekintve is egyike a legnagyobbaknak Magyarorszagon. A gyalogos
kozlekedés teriiletén a fejlesztés legfontosabb teriilete az egyes varosrészek kozotti — gyakran a folydkon
ativel6 — kapcsolat megteremtése/erGsitése, az egyes varosrészek alkoézpontjaiban gyalogos Ovezetek
kijelolése.

A 2014-2020 kozott, a ,mlszaki infrastruktura- kerékparos és gyalogos kozlekedési kapcsolatok”
témakorét érinté kozéptavu célok és beavatkozdsok kozil megvaldsult:

e a kiils6 Fehérvari ut (81. sz. f6ut) menti kerékparut kiépitése Gyor kozigazgatdsi hatdraig e Gyor-
GoOnyd kerékparut-épités I.-11. Gtem
egyéb belterileti kerékparutak megépitése (részben)
Belvaros forgalomcsillapitott 6vezet kiterjesztése (forgalomcsillapité oszlopok kihelyezése)

K6z0sségi kozlekedés

A kozosségi kozlekedés a varoson belil autdbuszokkal biztositott. A vasuti palya kihasznalhaté az el6varosi
és a varoson belili kozlekedés szamara is, ebben még jelentGs tartalékok vannak.

A 2014-2020 kozott, a ,,mliszaki infrastrukttira- kozosségi kozlekedés” témakorét érint6 kozéptdvu célok
és beavatkozasok koziil megvaldsult:

az utazas kényelmi feltételeinek javitasa, Uj buszvardk épitése (részben)
a korszer(itlen kozlekedési eszkozok fokozatos lecserélése kornyezetbarat jarmdvekre (részben
megvalosult

e elektromos kozosségi kdzlekedés Gsztonzése (elektromos jarmlvek, toltési infrastruktira-rendszer
kialakitasa részben megvaldsult)

e afenntarthatd kozlekedéssel kapcsolatos szemléletformalas (részben)

A 2014-2020 kozott, a ,,mliszaki infrastruktura- kozosségi kozlekedés” témakorét érinté kozéptavu célok
és beavatkozasok kozil nem valdsult meg:

e intermodalis csomdpont kialakitasa a vasutallomds kornyezetében (helykozi buszpdlyaudvar és
kereskedelmi kdzpont fejlesztése)

kotottpalyas varosi-el6varosi kozosségi kozlekedési rendszer fejlesztése

a vasuti teherszallitas varoson kiviil helyezésének el6készitése

buszjaratok 6sszehangoldsa a kotottpalyas kozlekedési eszkdzokkel

E-kerékparos infrastruktura és szolgdltatasok kialakitasa
Parkolasi problémak enyhitése

A varosban a legnagyobb parkoldsi gondok a Belvarosban jelentkeznek. A kiterjedt gyalogos kodzpont
zokkenémentes mikodésének feltétele a megfelel6 szamu és elhelyezkedésli parkoldhely biztositasa.
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Tovabbi kévetelmény a parkoldhelyek gyors elérhetGsége, valamint a kdzosségi kdzlekedési kapcsolatok
biztositdsa.

A 2014-2020 k6z0tt, a ,,Parkolas” témakorét érint6 kozéptava célok és beavatkozasok koziil megvaldsult:

belvarosi perem-parkold haldzat egyes elemeinek kiépitése

a lakoételepeken és a nagyobb forgalomvonzo létesitmények mellett jelentkez6 parkolasi gondok
enyhitése

Petz Aladar Megyei Oktatd Kérhaz és kornyezete parkoldsi helyzetének rendezése,

Adyvaros parkolasi helyzetének javitasa a Kuopio park parkolélemez épitésével (folyamatban)
intelligens parkolasirdnyitdsi rendszer kialakitasa (részben)

2016-ban kezd6dott meg Gyér Megyei Jogu varos rendezési tervének komplex felilvizsgalata. A
felllvizsgalatot az Aczél Varosépitész Bt. kezdte, szorosan egylttmikodve a kozlekedési, kozmU- és egyéb
munkarészeket készit6 Gy6ri Mérnok Kamaraban alakult mdhellyel. Folyamatos munka utan a fellilvizsgalat
befejezésére, a rendezési terv elkészitésére a Tér-Halé Kft. kapott megbizast 2020 év végén. A fejlesztési
terv, valamint a szikséges megalapozd, aldtamasztd és kiegészité munkarészek elkészitése, véglegesitése
jogszabalyi aktualizaldasa 2022-ben indult el tobb szakdgi tervez6 iroda kdzvetlen megbizasaval.

A kormanyzati tamogatdsoknak kdszonhet6en és a varos gazdasagi fejl6désének hatdsdra 2014-2020 kozott
tovabb novekedett a lakossagi és ingatlanfejlesztGi igény a lakéteriletek bdvitése irant. A korabbindl
|ényegesen gyorsabb Gtem( beéplilés valdsult meg, els6sorban a mar beépitésre szant teriletek terhére és
a beépitési intenzitds novelése mellett. A terilet felhaszndlds terliletén megindult a felhagyott
iparteriletek lakoterilet céld Gjra hasznositasa is.

A 2014-2020 kozotti idészak legfontosabb szerkezeti terv szintl Ujdonsagai:

Ujvaros, volt Kekszgydr és kornyezetének szabélyozasi tervmddositasa.
Révfalu, Belsé korgylirld menti teriletek szabalyozasa.
Révfalu, Nagymegyeri Ut - Galantai utca - Ciklamen utca - Balvanyosi csatorna - Kortoltés utca altal
hatdrolt terilet szabalyozasa.

® Az Ipar Ut meghosszabbitdsdaban tervezett Révfalui korgy(irli, a hozza kapcsolédd uthaldzat és
koézm-kiszolgalas tervezése.
Volt RABA gyar teriilete, kulturdlis negyed tervezése.
Nadorvaros, Kalvaria utca — Bakonyi Ut csomdpont szabalyozasa.
Gyér, 821 sz. f6ut — Kalvaria uti csomdpont kapacitdsnovelése érdekében, az atépitésre tervezett
jelz6lampas korforgalmi csomdpont elhelyezésnek biztositasahoz sziikséges tervmaddositas.

® A Gyarvdros és Révfalu, Ipar utca folytatdsa, tervezett belsé korgy(liri nyomvonal pontositasa,
szabalyozasi vonal korrekcidja.

A tervben foglalt szerkezeti jelent&ségli elemek koziil az alabbiak valdsultak meg:

Keleti elkeriil ut (AUDI elkeril6 déli korforgalmatdl az M1 autdpalyaig).
Mosoni-Duna torkolati szakaszanak vizszint rehabilitacidja.

Ujvaros — volt Olajgyar lakéterdileti fejlesztése, beépitése.

Keleti elker(ilé (813 sz.) és a Gydr - Révfalu, Szovetség utcai csomdpont atépitése.
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s

e |pari Park terliletbGvitése, a Tatai Ut déli oldalan.

® Eurdpai Ifjusagi Olimpiai Fesztivalhoz (EYOF) kapcsolédd sport-, rekreacios, turisztikai teriletek,
egészséglgyi és kozjoléti erdbteriiletek kialakitdsa, valamint ezekhez a funkcidékhoz sziikséges
kiszolgalé épliletek elhelyezése és a tervezett funkcidk megfelel6 kozlekedési kapcsolatainak
kialakitdsa.

3.2.4. Kozlekedésfejlesztési tervek

Az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program keretében nyert tamogatasnak kdszénhetGen Gjulhat
meg Gydrben az el6varosi kozosségi kozlekedés. A tamogatdsbdl megljul az utastdjékoztatadsi rendszer
mind a megallékban, mind a jarm(veken, elindul az elektromos buszok és a hozzajuk tartozé
tolt6allomasok beszerzése valamint lehetdség nyilhat Uj P+R, B+R parkoldhelyek létesitésére is. Fontos
eleme a tervezett fejlesztéseknek Gyd6r kornyezetterhelésének csokkentése. Az el6vérosi kozlekedés
fejlesztésével elérhet6 a belvdros gépjarmiforgalmanak mérséklése és lehetdség nyilhat ugynevezett ,zérd
emisszids zéna” kialakitdsdra is a varoskdzpontban. Az elsé fazisban elkészil a helyi kozlekedési szokasok,
tomegkozlekedési csomdpontok felmérése, 30 elektromos autébusz beszerzésének mdszaki koncepcidja,
15 okosmegdlldhely kialakitdsanak terve, a varosi menetrend fejlesztési javaslata valamint az e-
jegyrendszer bevezetésére vonatkozd koncepcid. A masodik szakaszban az el6varosi kozlekedés
fejlesztésének dokumentumai kerllnek kidolgozasra, részletes megvaldsithatésagi tanulmannyal,
engedélyes tervekkel.

3.24.1. El6varosi kozlekedés és intermoddlis csomépont fejlesztésére iranyuld
megvaldsithatdsagi tanulmany

Korabban, a Kozlekedésfejlesztési Operativ Program keretében az el6varosi kozlekedés és intermodalis
csomoépont fejlesztésére két tanulmanyterv is készilt: az egyik ,Gy6r varosi és elGvarosi kozosségi
kozlekedési rendszerének atalakitasa” c. tanulmdny, a madsik a ,Intermodalis kozosségi kozlekedési
csomopont kialakitdsa Gy6rott” c. tanulmdny. Mig el6bbi elsédleges célja a kozosségi kozlekedési
fejlesztések (helyi, helykozi), a parkolasi rendszer és a kerékpdros kozlekedés feliilvizsgélata, valamint a
kapcsolddod beavatkozasok meghatarozasa volt, addig utébbié az egymashoz kozel 1évé vasuti- és autdbusz-
palyaudvar, valamint a helyi autébusz adllom3s kialakitasahoz kapcsoléddan a helyi-helykozi utaskapcsolatok
gyorsabba és attraktivabba tétele.
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A két kozosen futd tervezési projekt kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos célkitlizései
keriltek 6sszefoglalasra (9. dbra)

egy kozos keretben

Atfozé cél Gyr varosi és elovarosi Lozasségi kozlekedgsenel fejlesziese,
ali opont kialakitisa Gyoratt
Altalimos cdl - ——
o ¢ A Relyviltortatis és az elirhe- Forgalmi krilmények célzott om0 one Ty A kiizlekedis akozta kbruyeze-
v e are infrastruktira és forrisok op- S i e
téség Lirilményeinel: javitisa javitisa e folhaszadlicn ti hatisok mérsékdése
P A A véros kozlekedésénel fejlesziése A teriilef, gazdasdgi & mtézmeényl
ﬁ;‘“‘"".m'."‘:g;‘;:fﬁ 2 hosszi tive fenntarthatdsag jegy- fejlesztések minden esetben részeia
zleliedés orientlt fe] iben fenntarthatd timeglkoziekedésnel
Eorazarl, kfinyezetbardt jinnivek beszarzise, malyek seolziltznici 1gobletes képessk myijuani T varketo atasanzk
atelit 2¢ biztositott legyen
Atszallasi szikzeglet minimali ‘helyi autobusz-halo
Alzzazatok kozis optimalis mumkamego:zia: mezvalosiasa
Opertiv cél < é: 2 relevins vasiti — riherdd
hilazat memvalosinasa
Parkelisi és kerekpenirolasi Jtesimények biztosinasz
A vasin infrastrulimira varosi kdzlekedéiba tinénd imegracisa
Kedverd térbeni & idober elirhethsdg bizosithsa, fejlesmise
Eiisségi kiziekedss kimyazeti hatasainak merseklase
Tnsegralt tariferendszer mesvelositizz (parkolss — belykizi — belyi kizlekeds:)
Integralt utastajékoziatss kialakitasa
Eelvires elhetbsépénsk bimositisa
| | |
I
2 [ [ I ]
3| Helyi tomeskiziekedési Helylidizi (elivirosi) lbzsséei I Kerélpéros kiizlekedés Parkolisi infrastrultiira Vizi Lizlekedés integricibja A korszeril és integrilt forgalom-
E halozat fejlesztése Liizlekedés fejleszése fejlesztése fejlesztese a jelenlegi ilyoza: guitiza (ITS)
~ Atmérds viszonylathilozat, tszal- — DMin. 80 kb sebesség bigtositisa -~  Atszallisok mindségének fejless- - Behteriileti kerfkpéros hildzat - PR patkolck kialakitiza Telealegi vizi hildzat kb ~ Koszerh 16 koz-
Lasok sziminak csfkkentése 21l =z wgs tése fejlesctése — Telenlezi P+GY jellezi parkoldlc 1e ellzlmassd tétele port ehoziza
- Abéldzer sukmurdlis korrekcigja  — DMin. 100 kin'h sebessdg bimosit- - Akadilymenrasités — Térségi elirhenfség bimositisa fejlesmtése Elvirosi és virosi vizi itvonslak  — Jelzdlimpa infrastrukrira fjlecz-
amegfeleld kihasznaltsig elérdse 52 10. 52 300 - észak &5 d&lj viroszészak kapcao- nem motorizalt eszhizzel - Belviresi parkolisi rendszer faj- Kialakitasa tése
érdakiben — Min. 160 kan'h sebessdg biz- latinak javitisz - Forgslombiztonsds ndvalise a lesatise Kikitési lehetdségek magteramti-  —  Eldnyben részesités alapfaltétale-
- Révai M. wica &lheidve tetele tositisa az 1. =z, &2 §. 5z vi0n. - Uzemahetdi igéayek megfeleld megfeleld intézkedesskhel = inek megvalositisa
— Elonyben réagesites a forgelme-  — Utemes evezetise kialégit Tarmiiperk fajlesztése — Jelenlezi utastajskoztatisi rend-
sably inszakesszokon & 3 belvi- minden vasimonslon — Gyalogos &s kerékpiros kizleke- Turiszikai lehetisézek megte- szer kiterjeszrése 5 helykizi bil-
roshan - Fihordd antdbusz-hildzat dés feliételeinek javitisa Temigze zatra

Beavatkozasok

- Ipari Park elérhetdségének javits-

sa

—  Gyr kbzigazgatiei batira &5 2
wasitallomas kizar aljutdsi se-

Integralt jezy- & bérlatvasirlas
lehetdsézs

Tervazatt menstrandeird] torténd
utastijékoztatis

- Ajelenlegi Masszikus despammg, ‘besséz cadlckentese - Kiezészit szolzilatisck (kares- - Valdsidein tiskomatas
rendezar fralakitisa - U vasini megilichelyek litesitiae kedelen) alhelyezése — Zavaresemémyek kezelése

—  Uj vashti megallohelyek Jtesitoe (Ujviros, Ménfocsansk, Bevisis- - [ddjirds ellani védalem - Integrilt jezyrendszer informari-
(Ujvaros, Ménfocsanzk, Bevasar- I.élmgm: 835z 5501 Ipari Park, _ el kizlekedss lehetd lemma- kai tamozatasa
Igidzpont-33. sz. fiit, Ipari park, Adyviros) Eyohb mértélal intesricidjs
Agyvires) — Helyi & helykézi svtdbusz kiizle-  — Madwaltis feltitelinsk lehesfsize

~ Helyi és halykdzi smdbusz kizle- kedés kozds felnaeznilisingk biz-  (P<R, B<R)
kedés kozds felhasznilisinak hiz- ‘tositdsa a relevins irinyokban —  Eapcsoldds berubizisoldeal a
tositiss 2 ralevins rd — Térbani ésre dllds javits- kmiti kizlekedés jelenlegi szin-

Kamyezetoarat jarmipark

sa az eldvirosi telepiiléssken

wvonalinzk megtanisz

9. abra: Gyor EK és IMCS fejlesztési célok rendszere (Forras: Fomterv Kft. 2013)

Az atfogo célok, a hatékonysdg és finanszirozhatdsag mérlegel6 figyelembevételével, hozzajarulnak a varos
és térsége miikédésének biztositasahoz, élhetGségének megdrzéséhez, gazdasagi esélyeinek javitasahoz.

Az atfogd célokhoz kapcsoldddan négy altalanos cél kerdiilt kit(izésre:

A helyvaltoztatas és az elérhetség koriilményeinek javitasa

Forgalmi kortlmények célzott javitdsa

A rendelkezésre allé eszkozok, infrastruktura és forrasok optimalis felhaszndlasa
A kozlekedés okozta kérnyezeti hatdsok mérséklése

Ezen altalanos célok bévebben a kévetkezbket jelentik:

e olyan intézkedések torténjenek, melyek a modal-split tovdbbi romlasat megakadalyozzak és
lehetségesség teszik a madvaltast,
e tavlatban a jelenleg is megfelel6 alap infrastrukturdlis adottsagokkal rendelkezé el6varosi

kozlekedés kozosségi kozlekedés orientalt fejlesztése torténjen meg,

a varos kozlekedésének fejlesztése a hosszu tavu fenntarthatdsag jegyében térténjen meg,

a teriileti, gazdasagi és intézményi fejlesztések minden esetben legyenek részei a fenntarthatd
tomegkdzlekedésnek
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e a kozlekedési légszennyezés és zaj mérséklése megfeleld, a belteriiletek elkerilését lehet6vé tevé
kapacitasokat és torlédasmentes lebonyoléddast biztosité forgalomszabalyozasi megoldasok
alkalmazasaval.

3.2.4.2.  Kerékparos Halozati Terv (KHT)

Gy6r Kerékparos Haldézati Tervében megvizsgaltak a kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségeit és
kotottségeit, a f6haldzat hidnyossagait, az eltéré tipusu létesitmények keveredésébdl adddd problémakat,
az egyoldalon vezetett kétiranyu kerékparutak, valamint k6z0s gyalog- és kerékparutak és kerékparos
nyomok tulzott alkalmazasanak hatranyait. Javaslatokat fogalmaztak meg a kerékpdrsdvok nagyobb aranyu
alkalmazasanak lehet6ségére, a kerékpdros parkolds, a kerékpdros utirdnyjelz6 tablarendszer és a
kerékparos adatgy(jtés fejlesztésére. Ezen kiviil kezdeményezték a teljes gyalog- és kerékparut-haldzat
részletes megvizsgalasat, és a geometriailag nem megfelel6k fokozatos kivaltasat, atalakitdsat mas
|étesitménytipusra, elsGsorban kerékpdrsdvra vagy emelt kerékparsdvra. Az anyagban kiemelésre kerilt a
baleseti gécpontok megsziintetésének fontossag: A balesetek csokkentése érdekében a hdldézat jovébeli
fejlesztésekor varosi kornyezetben torekedni kell az irdnyhelyes kerékpdros létesitmények alkalmazdsara,
tovabba lehetGség szerint, a forgalomnagysdgot is figyelembe véve gépjarmUivekt6l elvdlasztott
|étesitmények helyett kerékparsavok, kiemelt kerékparsavok, nyitott kerékparsavok kialakitasara.

Javasolt rovidtavu fejlesztések:

1) Pdpai ut melletti kerékparut épitése

N

Nagy Imre Ut kerékpdrut épitése (Vasvari P. u. és Szauter u. kdzott)

w

Ipar uti kerékparut (Puskas T. u. - Nagysandor J. u. kozott) épitése

N

A 1301. sz. ut mellett kerékparut épitése GyG6r, Kalapdcs u. és a FenyGszer u. kézott

Ul

Szabadhegy - Adyvaros 6sszekotd kerékparuat létesitése (Erfurti u. és Ifjusag korat kozott)

)]

Martin ut kerékparut épitése

~N

Vaczi Mihaly kerékparsav épitése (Déryné u. és telepliléshatdr kdzott, csatlakozva a Vonal Uthoz)

)
)
)
)
)
)
)
)

8) Kor tér kerékparut épitése (Egressy u. és Déryné u. kdzott)

9) Adyvaros kelet-nyugati irdnyu kerékpdrut épitése (Ifjusag korat és Tihanyi Arpad ut kdzott)
10) Homoksori u. - Torokver6 u. kerékparsav épitése (Napos u. és Déryné u. kozott)

11) Szent Vendel utca kerékparut épitése a FS utca - Dids utca kozott

12) Z6ld utcai kerékparuat épitése (Somogyi Imre u. és Sz6nyi Marton u. kozoétt)

13.a) Mosoni-Duna menti kerékparut és rekraciés utvonal létesitése a Plspok erdd és a 813-as féut
kozott

13.b) Mosoni-Duna menti kerékparut és rekraciés Gtvonal létesitése a Belvaros és Likdcs kozott

14) Ménf6csanakon a kdzpontban a Gy6ri Uton a Koroncdi utig kerékparsav épitése

Kozéptavu fejlesztések:
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15) A 14. sz. f6ut mentén az irisz utcatdl északra Vamosszabadi és a szlovak orszaghatar irdnydaba
kerékparut épitése

17) Kisbajcs irdnyaban elvalasztott kerékparos létesitmény épitése (burkolt padka vagy kerékparut)
18) Mdricz Zs. rakparti Ut keleti iranyd meghosszabbitasa az Ipar, Martirok, illetve a Pesti Utig

19) A Baross hidtdl délre a Kils6-Baross Uton déli iranyban a Nagy Imre Uton a Lajta Utig nyitott
kerékparsav és kerékparsav kialakitasa

20) Belvarosi kelet-nyugat f6tengelyben az Arpad dton ellenirdnyu kerékparsav kialakitasa

21) Aradi vértanik Gtjan az Arany Janos utca és az Arpad Ut kdzotti szakaszon kétirdnyu kerékpéros
kapcsolat kialakitasa

22) 1. sz. f6ut mentén a Kossuth L. utcai jelz6ldampatdl a Béke hidon at a Bakonyi uti felliljard alatt az
Amadé L. utcaig kerékparut épitése

23) Szabadhegy varosrészben a 82. sz. f6ut és a Tatai kozott készil6 Uj ut mentén kerékparut épitése
24) A 81. sz. f6ut mentén a Sashegyi Hulladékudvartdl délre Pér irdanyaba kerékparut épitése
25) A Tatai Uton délre Bény irdnyaba kilterileti kilterlleti kerékparat épitése

26) A Szent Imre uttal parhuzamosan a Pandzsa patak partjan, a 82. sz. f6ut elkerilé 4j nyomvonalan
kerékparut épitése

27) Ménfécsanakon a kozpontban a GyGri Gton a Koroncdi utig kerékparsav épitése
28) A 83. sz. f6ut mentén a Koroncdi utig kerékparut épitése
29) llletve Tényd, Sokoropatka felé kerékparozhatd Iétesitmény épitése

30) A Nép utcaban burkolatfeltjitas mellett elssorban nyitott kerékparsav esetlegesen kerékparos
nyom kialakitasa.

31) Ménf6csanakon a Malom uttol a Hegyalja Uton végig (8311-es Uton) kerékparsav vagy —ut
kialakitasa

A kerékparozds térnyerését nemcsak infrastrukturdlis beruhdzasokkal, hanem idétavtol flggetleniil
szemléletformalé eszkdzok, kampanyok segitségével folyamatosan javasoljak tAmogatni.
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12 javasolt szakaszok

(priorizalt, részben megtervezett)

.Javasoltszakaszok
terveknélkll, még nem priorizalt]

10. dbra:  Tervezett kerékparos halozat helyszinrajz kicsinyitett képe

3.2.4.3. Parkolasi Koncepcio

Az elmult évek sordn a Gy6r-Szol Zrt., a jelenlegi fizet6hdalézatot korilvevd tobb teriileten végzett
telitettségi vizsgalatokat. A telitettségi vizsgdlatok aldatdmasztottak a teljes terllet fizet6parkold
halézatba torténd bevondsat és az I. Ovezet lUzemeltetési idejének 20 Ordig torténd kiterjesztését
pénteken és szombaton. A tervezett Uj parkolasi rendszer lehatarolasat az alabbi térkép szemlélteti (11.

abra).
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11. dbra: Az uj parkolasi rendszer lehatdrolasa, Forras: Gydér-Szol Zrt. 2022.

3.2.5. Klimastratégia

Gy6r Megyei Jogu Varos klimastratégiaja (2021-2030 idGszak) tartalmazza GySr Megyei Jogl Varos
Uveghdzgdz mérlegét, és ebbdl levezetve a legfontosabb kornyezetvédelmet, fenntarthatdsdgot, és a
klimavaltozast érint6 beavatkozasi teriiletek meghatdrozasat, valamint az ezekhez kothetd stratégiai célok
és intézkedések definidlasat és egy rendszerbe szervezését. Ezen kivil a dokumentum bemutatja azokat a
legfontosabb cselekvési iranyokat, melyekkel Gyér Megyei Jogu Varos Onkormanyzata felkésziilhet a
klimavaltozas okozta kihivasok eredményes kezelésére, segiteni tudja a helyi lakosok klimavaltozashoz valé
alkalmazkodasat, valamint aktivan tenni tud annak érdekében, hogy sajat karbon-labnyomat csdkkentse.

A klimastratégidban a kozlekedést érint6en, az aldbbi dekarbonizacidos és mitigaciés beavatkozasi
lehetdségek keriiltek megfogalmazasra:

Kerékpdrathaldzat fejlesztése a fenntarthatod telepilési kozlekedésfejlesztés és aktiv turizmus terén
Vasuti kozlekedés klimatudatos fejlesztése (el6varosi vasutvonal fejlesztése, gyorsvasut fejlesztése,
vasuti palya leslllyesztése

Elektromos jarmdvek télt6allomas. halézatanak fejlesztése

Kozosségi kozlekedéssel vald ellatottsag tudatos fejlesztése, igényekhez igazitasa

Kozosségi kozlekedés gépjarmdpark allapotdnak javitasa, zérd emisszids jarmdvek alkalmazasa
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3.2.6. Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia (FVS)

Jelenleg kiilonb6z6 munkacsoportokban, szamos szakért6 és a lakossdg bevondsdval készil Gy6r 2027-ig
sz6l6 Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidaja, amely az elkovetkez6 évek olyan kotelezé
alapdokumentuma lesz, amelyhez a varosfejlesztést, a kiilonb6z6 palydzatokat is igazitani kell. A
Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia bar még nem késziilt el teljes egészében, de a 2022 tavaszan-nyaran
készitett lakossagi kérdGives felmérés eredménye mar rendelkezésre allt a SUMP készitésekor, igy annak
legfontosabb megallapitasai az aldbbiakban keriltek Osszefoglalasra. A kérdGives felmérést a Hétfa
Kutatdintézet és Elemz6 Kozpont készitette. A kérdGivet 3071 6 toltotte ki, azaz a gy6ri allandd népesség
megkozelitbleg 2,5%-a.

A kérdGives felmérés szerint a lakossag altal érzékelt problémak kozil a kozlekedéssel és parkolassal
Osszefliggésben felmeriilé problémak dominaltak a tobbi témateriilettel szemben. A kdzlekedés kapcsan
leggyakrabban az infrastruktura allapota meriilt fel problémaként, de a parkolasi gondok és a kdzosségi
kozlekedéssel Osszefiiggésben felmeriil6 problémak emlitésszama is igen jelentGs volt. A kozlekedési
problémakat emlit6k szdmottevd része kifejezi hajlandésagat arra vonatkozéan, hogy egyéni kozlekedés
helyett tomegkozlekedést vegyen igénybe, amennyiben az kiszdmithatdbb, gyakoribb jaratszammal,
biztonsdgosan tud mikodni. A fejlesztési igények tekintetében roévid, kozép és hosszutdvon is a
leggyakrabban emlitett terilet a kozutak, kozlekedésszervezés és a parkolas teriletei voltak, valamint a
kozdsségi kdzlekedés és kerékparos kozlekedés fejlesztése irdnti igények.

3.2.7. GyoOr Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (Megalapozo Vizsgalat 2022)

3.2.7.1. Demografiai folyamatok

Gyér allandé népessége 2019-ben 124 287 f6, azon belll a férfiak aranya 47,5 szazalék, a n6ké pedig 52,5
szazalék, mig a varos lakdnépessége 133 946 f6 volt. (12. dbra). Noha a varos allandd népessége az elmult
tiz évben folyamatos csokkend tendencidt mutat, addig a lakénépesség az évtized masodik felében jelents
novekedésnek indult, a Gy6ri jarasban az évtized masodik felében 15-18 ezrelék volt a pozitiv irdnyd
valtozas.
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12. abra: Az dallando- és a lakonépesség szama és éves valtozasa Gydrben, fo és ezrelék, 2010-
2019, Forras: KSH T-Star

A legfrissebb statisztikai adatok (2019) szerint a vdros vonzdskérzetében is szamos agglomeracids
teleplilésen megfigyelhet6 a pozitiv irdnyud fajlagos vandorlasi egyenleg: pl. Vamosszabadi, Gydérujfalu,
Vének, Koroncd, Gybrujbarat és Toltéstava esetében. Gydr vdrosrészeinek lakonépessége kapcsan nem
allnak rendelkezésre frissebb adatok az ujabb népszamlalas hidnyaban, de a korabbi id6szak esetében az
volt a jellemzd, hogy els6sorban a lakdtelepek konyvelhettek el jelent6s vandorlasi negativumot (Adyvaros
és Marcalvaros népessége egyarant 11%-kal csokkent a két népszamlalas kozott). Ezzel szemben talalhatdk
voltak olyan varosrészeket, ahol a népességnovekedés megkozelitette, vagy meghaladta az 50%-ot a
vizsgalt idészakban (Ménf6csanak: 37%, Varosrét: 41%, Pinnyéd: 65%). A demografiai folyamatok
legkritikusabb pontja a vdrosi tarsadalom egyre erGteljesebb Utem( eloregedése, korszerkezetének
folyamatos eltolédasa az id6s6d6, egyre inkabb ,6szil6” lokalis korstruktira iranydba (6. tablazat).

6. tablazat: Az egyes korcsoportok méretének és aranyanak valtozasa Gyorben, 6 és %, 2010 és

2019
Korcsoportok  2010-f6 2019-f6 abszolut relativ valtozas, 2010 - 2019 -
vdltozas, 6 % arany arany
0-14 évesek 17211 17245 34 100,2% 13,6 13,9
15-64 évesek 88239 81333 -6906 92,2% 69,9 65,4
65-... évesek 20849 25709 4860 123,3% 16,5 20,7

3.2.7.2. Népesség-prognozisok

Ami a népesség-prognazisokat illeti, a KSH legfrissebb progndzisa 2021-ben késziilt, és 2050-re vetiti el6 a
népességszam alakulasat (négy forgatokonyvon keresztil). Az el6rejelzés alapjan a hazai népesség
csokkenése az elmult idészakhoz képest nagyobb Utemben folytatddik a kovetkezd évtizedekben. Az
alapforgatékdnyv szerint a magyarorszagi népesség 2050-re 8,5 milliéra csokken, ami korilbelil 13%-os
fogyast jelent. (Obddovics, KSH Demogrdfiai portré, 2021) A létszamcsdkkenés alapvetéen két okra
vezethetl vissza, egyrészt a természetes fogydsra (a haldlozasok szama meghaladja a szlletések szamat),
masrészt pedig az elvandorlasra. Tovabbi trendkét emlithet6 a progndzisok alapjan a nék és férfiak
szliletéskor varhatd élettartama kozti kilonbség csokkenése (2070-re 4,8 év), valamint az id&skori
fligg6ségi rata és Oregségi index tovabbi novekedése, melyek mind jelzik a népesség eldregedését.
(Obddovics, KSH Demogrdfiai portré, 2018) Az ENSZ Népesedési Osztdlyanak el6rejelzése 2100-ig vetiti el
hazdnk népességszdmanak alakuldsat, kilenc szcenariét is elemezve, melyek kozil o6t valtozat is
Magyarorszag népességének folyamatos (igaz, kilonboz6 mértékld) csokkenését jelezte. A
valdszinliségszamitasi modszerrel megbecsiilt népességszam 2100-ra 6,4 millié f6s lakossagot prognosztizal
(ENSZ, 2017).

Az orszagos el6rejelzések mellett talan jobban kifejezi a Gy6rben és térségében varhatd trendeket a
nemrégiben készilt régids elemzés (Obddovics-Toth, A népesséqg szerkezete és jévéje, KSH 2021). Ennek
értelmében egyediil K6zép-Magyarorszag népessége novekszik majd (mely a févarost is magaban foglalja),
minden mas terileti egység (koztik a Nyugat-Dunantul) népessége is tovabb csokken 2050-ig. A progndzis
Nyugat-Dunantilra 958 ezer f6t jelez az alapforgatékonyv szerint (a 2019-es 989 ezerhez képest), amely
korilbelll 3%-os csokkenést jelent. Nyugat-Dunantul ebben az 6sszehasonlitdsban (Ko6zép-Magyarorszag
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utan) a masodik legkedvezébb helyzetben |évs régié a népességvesztés szempontjabdl. Az orszagon beliili
terlleti atrendez6déseket vizsgalva pedig az latszik, hogy a régidés népességszam a teljes magyarorszagi
népesség aranyaban (minimalis mértékben) még novekedni is fog.
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13. abra: Az egyes régiok népességenek alakuldasa 2050-ben a KSH kiilonbozo forgatokonyvei
alapjan Forras: Obadovics, 2021

A régiés progndzison tulmutat egy tovabbi tanulmany, amely jarasi szinten vetiti el6re a varhato
népességet 2051-re vonatkozdan (Lennert: A magyar vidék demogrdfiai jovéképe 2051-ig, Teriileti
Statisztika 2019/5). A kutatds tovabb ersiti a régids el6rejelzés azon trendjét, mely szerint a nyugat-
dunantuli kisebb népességvesztés legkevésbé a gy6ri jarasban érzékelheté majd (ahol a 2051-es népesség a
2011-es népesség 91-100 szazalékara tehetd). A tanulmany részletesebben vizsgélja a varhaté vandorlasi
egyenleget kiilonféle tértipusok szerint is, amely alapjan a varoskornyéki vidéki terek szamdra festi a
legkedvezGbb jovEképet (szemben a varosi és félrees6 vidéki terekkel). A Gy6r kornyéki (agglomeracids)
telepiilések esetében a vandorlasi egyenleg 0-20% kozotti nyereséget is prognosztizal.

Osszességében tehat a jov6beni demografiai folyamatokndl sziikséges figyelembe venni az orszagos
trendeket és elGrejelzéseket (népességfogyas és eloregedés), ugyanakkor, feltétlenil sziikséges azokat
terileti szintek alapjan differencialni, melyek alapjan Gyér és térségére vonatkozdan az orszagos atlagnal
varhatéan kedvez6bb értékeket tapasztalhatunk. Ez a jelenség magyarazhatdé a pozitiv vandorlasi
egyenleggel is (példdul a kedvez6 munkalehetGségekbél vagy gazdasagi adottsagokbdl fakaddan). A
kozlekedési szempontu megkozelitést vizsgalva varhatd az is, hogy a varoskornyéki terek (agglomeracios
z6ndk) tovabb novekednek, és akar nagyobb népesség ellatasara is fel kell készllnie a varosi és
varoskornyéki kozlekedési rendszereknek.

3.2.7.3. Foglalkoztatottsag, munkanélkiiliség

A jelenleg elérhetd legfrissebb (2021. junius) megyei szinti KSH adatok (MunkaerGpiaci Monitor) alapjan
sorrendben Budapest (79,4%), Komarom-Esztergom megye (78,8%), Veszprém megye (77,4%) utan Gyoér-
Moson-Sopron megyében a negyedik legmagasabb érték jellemzi a foglalkoztatdsi ratat 77,2 szazalékkal a
15-64 év kozotti népességre vetitve (... abra). Szintén 2021 4prilisdban a Nyugat-Dunantuli régié potencidlis
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munkaeré-tartaléka az egyik legalacsonyabb volt 3,9 szazalékos értékkel a 15-74 éves népességen belil
(KSH Heti Monitor — Munkaerdpiaci 2021.4prilis).

Foglalkoztatas: rana (%)
67.1-702
. M03-738
—— W 739-765
B 66-794

14. abra: A 15-64 évesek, foglalkoztatasi ratajanak alakuldsa megyék szerint, %, 2021
Forras: KSH Heti Monitor — Munkaerdpiac, 2021.06.03.

Gy6rben és agglomerdcidja vonatkozasaban 0Osszességében nagyon kedvezéek a munkaerd-piaci,
munkanélkiliségi folyamatok. Alapvet6en munkaerShidannyal kiizd a varos és vonzaskorzete.

3.2.7.4. Jovedelmi viszonyok, életmindség

Gyé6r, mint regionalis gazdasagi és tarsadalmi kézpont, bels6- és kiilsé vonzaskorzetével egyltt az orszag
egyik legfejlettebb térsége a févarosi régid mellett. Az orszdgos atlagnal jelent6sen jobb jovedelmi
viszonyokban és életminGségben is. A szadz allandé lakosra vetitett SZJA alapot képez6 jovedelemmel
rendelkez6k szdma (15. dbra) az évtized soran végig jelentésen meghaladta az orszagos atlagot.

{c) 2021 Lechner Nonprofit Kft. Késziilt 2 TelR-rel.
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15. dbra:  Adofizetok ardanya - SZJA alapot képezd jovedelemmel rendelkezdk szaz dallando
lakosra vetitett szama, %, 2010-2019 Forras: TEIR: Helyzet-Tér-Kép
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3.2.7.5. Gazdasag agazati szerkezetére, teljesitményére vonatkozé adatok (KSH)

Gy6r-Moson-Sopron megye gazdasagi sulya az orszag megyéi kozil kiemelkedd. Mind az elGallitott GDP,
mind pedig a foglalkoztatasi rata tekintetében Budapest utdn a masodik helyen all, és meghaladja az
orszagos atlagot. A megye erGs gazdasagahoz a megyeszékhely, Gyér erGteljesen hozzajarul. A fejlédés
motorja a kiulfoldi befektetések és a hozzdjuk kapcsolédd helyi véllalkozasok. Gy6r telekommunikacids,
kozlekedési és logisztikai infrastrukturdja, valamint oktatasi és életszinvonala miatt kedvelt befektetési
célpont a hazai és kiilfoldi vallalatok k6zott. A varos piaci igényekhez igazodd oktatasi rendszerrel,
valamint évszdzados hagyomanyokra visszatekint6 ipari kultdraval rendelkezik. A varos gazdasagi erejét a
helyi ipariizési adébevétel is érzékelteti. Gy6r helyi add bevétele 2010 és 2019 kozott 64%-kal emelkedett,
amelynek legjelent&sebb részét az ipar(izési adé teszi ki (16. abra).
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16. abra:  Gyor ipariizési és egyéb helyi ado bevétele, 2010-2019 (milliard Ft)
Forras: KSH Tajékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

3.2.7.6. F6bb foglalkoztatokra, ipari parkokra, iparteriiletekre és hozzajuk kapcsolodo
fejlesztésekre vonatkozo legfrissebb adatok

A Gyl6rben mikodd vdllalkozasok 92%-a a szolgdltatds, 7%-a az ipar és 1%-a a mez6gazdasag,
erdégazdalkodds és halaszat szektorhoz tartozik, és ezek az aranyok 2011 6ta nem valtoztak. A
mezdGgazdasagi vallalkozasok ardnya mind a megyei atlagtél (4%), mind pedig a megyei jogu varosok
atlagatol (1,8%) elmarad, mig az ipari és szolgaltatasi szektorban miikédé vallalkozasok ardnya meghaladja
azt (a megyei aranyok 8% és 88%, a megyei jogu varosok atlaganak aranyai pedig 6,4% és 91,8%), tehat a
varos gazdasagdban az ipar jelentds szerepet t6lt be.

Annak ellenére, hogy a varosban a vallalkozdsok csupan 7%-a végez ipari tevékenységet, a varos
legdominansabb szektora mégis az ipar, mivel a nagyvallalatok ezen a terileten tevékenykednek, amelyek a
legtobb embert foglalkoztatjak, és a gazdasagi tevékenységek arbevételének legnagyobb részét adjak. Az
ipar sulyat mutatja a szektorban foglalkoztatottak aranya. A TelR adatai alapjan Gyérben 2019-ben 110
ezer f6 foglalkoztatott volt (2012-ben még alig 98 ezer), amelybdl alig 1% (kozel 100 f6) dolgozott a
mezdgazdasagban és erdégazdalkodasban, 10% (kb. 10 ezer f6) a kereskedelmi és szolgdltatasi terileten, és
kb. 15% az ipar termel§ szférdjaban. Az ipari vallalkozasok szdma 2011-r6l 2019-re 8,6%-kal ndvekedett, igy
jelenleg 972 ilyen jellegl vallalkozas mikodik a varosban. A vallalkozasok szdmanak novekedéséhez
jelentésen hozzdjarult a Gy6ri Ipari Park bévitése is. Az lIpari Park 1992-ben jott létre, és azdta
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folyamatosan novekedett, bévilt, fejlédott. Jelenleg a terllete 210 hektdr, amelynek 93%-at mar
lekototték. A terlleten 13 orszag tébb mint 100 vallalata miikodik, 6sszesen mintegy 7000 foglalkoztatottal.
Gy6r meghatdrozé ipardga a jarmiigyartds, amelyet a tobb mint egy évszazados autdipari tapasztalattal
rendelkezé Raba Jarmdipari Holding Nyrt. alapozott meg, mind képzett munkaerd, mind infrastrukturalis
és telephelyi oldalrdl, amely a jarmdgyartds és a kapcsolddd iparagak felfutasat eredményezték a varosban.
A Raba jelent6sége az elmult években valamelyest csokkent, bizonyos tevékenységek leépliltek,
ugyanakkor még mindig mintegy 1700 f6t foglalkoztat. Gy6r — és egyben Gy6r-Moson-Sopron megye elsé,
valamint Magyarorszag masodik — legjelent6sebb ipari vallalata a szintén jarmdiparban m(ikédé Audi
Hungaria Zrt., a teljes helyi iparlzési adé 40-45%-at fizeti. 2001-ben a gyaron belll kutatd fejleszté
egységet inditott el, amelyet azdta tobb |épcsében bévitett. 2013. 6ta pedig az Uj gyaregységekkel az Audi
gy6ri telephelyén az autdégydrtas teljes vertikuma mdkodik. A vallalat telephelyének teriiletét hatszorosara
novelte, foglalkoztatottjainak szama pedig 2020-ban tobb mint 12 ezer f6 volt.

Kereskedelem

Gy6rben 2019-ben kozel 2500 (tizezer lakosra vetitve 189) kiskereskedelmi iizlet miikodott (49. abra).
Ezen lzletek szdma 2012-t61 2019-ig évrél-évre cs6kkent, hasonldan a megyei és az orszagos tendencidhoz.
A csOkkenés ellenére a tizezer lakosra vetitett szamuk a megyei atlagnal még igy is 40%-kal, a megyei jogu
varosok atlagdndl pedig 13%-kal magasabb, tehat a varost a kiskereskedelmi egységek magas
koncentraltsaga jellemzi. A vdros szdmos termékkel és szolgdltatassal a kornyezd telepiilések lakosait és a
szomszédos orszagokbdl érkezdket is ellatjak.

Vendéglatas

Gyl6rben kozel 1300 vendéglatédhely miikodik, szdmuk — a turizmus bévilése és a vendégek egyre
széleskorlibb igénye miatt — az elmult 5 évben dinamikusan nétt. Ezek tobbnyire mar megfelelnek a mai
elvardsoknak és divatnak, szamos koziilik a nemzetkozi trendekhez igazodé modern bisztrd, fast food bar,
fast casual étterem, alternativ tdplalkozasi lehetGséget biztositd étterem. Emellett vannak, amelyek a
hagyomanyos étkezési lehetGségek biztositdsa mellett kiilonb6z6 programokat is szerveznek (Gazdasdgi
Program 2020-2025).

Turizmus

Gy6rben az er@s ipari szektornak kdszonhetéen elsGsorban az lizleti turizmus a domindl, de az Uzleti
turizmus mellett a varosban egyre nagyobb népszerlségnek 6rvend a sportturizmus és a fesztivalturizmus
is. Gy6r foldrajzi fekvése, torténelme, kulturdlis 6roksége, aktiv tarsadalmi és m(ivészeti élete gazdag
turisztikai kindlatot nyujt. Gy6ér gazdag miemlékekben, a belvdrosi barokk varosrész egyedildlld, a
varosban szamos muzeum és tarlat talalhaté. Gyér jelentds vallasi kbzpont, tobb torténelmi egyhaz plspoki
székhelye. A Raba Quelle Gydgy-, Termal- és EIményfiird6 az egészség-, wellness- és élményturizmus
szempontjabdl kiemelt terilet, évente kdzel 400 ezer vendég fordul meg itt. jelenleg rekonstrukcidja és
bdvitése zajlik, igy turisztikai jelentésége a jovében varhatéan még tovabb fog ndvekedni. A varost atszeld
Mosoni-Duna az aktiv turizmuson beliil a viziturizmus potencialis szinhelye.

Gy6rben Osszesen 208 szdllashely all rendelkezésre, amelyek legnagyobb része magan szdllashely, illetve
egyéb szallashely (7. tablazat), a szalloda és panzid kapacitas az elmult években csékkent.
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7. tablazat: Széllashelyek szama Gyo6rben, 2019

Szallashely tipusa Szallashely szama
Szalloda 33

Panzié 23
K6zosségi szallashely 16
Udiiléhaz 1
Kemping 2

Magan szallashely 66

Egyéb szallashely 67
Osszesen 208

Forrds: Gydr megyei jogu vdros honlapja (https://gyor.hu/) alapjdn sajdt szerkesztés

3.3. GYOR ES VONZASKORZETENEK JELENLEGI KOZLEKEDESI
HELYZETE

3.3.1. A gyalogos infrastruktura jellemzéi
Belvarosi gyalogos z6na

A Belvarosban nagy kiterjedési 6sszefligg6 gyalogos zéna keriilt kialakitdsra a Mosoni-Duna, a Radba, délrél
a Szent Istvan Ut, keleti oldalon a Teleki Laszlé utca kdzott. A zénat keleti irdnyban az Uj Kapu utcéig
bdviteni tervezik a kdzeljov6ben. A teriiletre elektronikus beléptetd rendszer segitségével hajthatnak be a
behajtasi engedéllyel rendelkezbk.
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17. abra:  Meglévd gyalogos dvezet és tervezett bovitése Gyor belvarosaban, Forrds: Belvarosi
kodex, Gydriterv

A jardak mennyiségi és mindségi adatai
Gydrben 617 km jarda all rendelkezésre, amelybél 585 km dnkormanyzati kezelésl. Az 6nkormanyzati és az

allami utak mentén kialakitott jarddkat is az onkormanyzat kezeli. Részletes adataik a 8. tablazatban
keriiltek 6sszefoglalasra. Az adatok a Gy&r Véros Utkezel§ Szervezetének nyilvantartasabdl szarmaznak.

8. tablazat: A jarda szakaszok szama és hossza, 2022, forras: Gydr Varos Utkezel$ Szervezete

db km %

A jarda szakaszok (a csomoépont k6zok) 4964 616,5 100
szama és hossza 1

1. | ebbdl 6nkormanyzati kezelés( 4643 | 585,09 | 94,90

2. | ebbdl egyéb kezelésli 321 31,43 5,10

1.1 | 6nkormanyzati jarda allami kezelésu 204 40,47 4,39
. szakasz mellett

1.2 onkorfngnyzatl jarda 6nkormanyzati 3609 | 470,00 | 77,73
. kezelésl szakasz mellett

1.3 ona!lo gyglogos ut és onallé gyalog- és 830 74,53 17,88
. kerékparut

1.4

onkormanyzati kezelés( jarda 6sszesen 4643 | 585,09 100
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Az dnkormanyzati kezelés( jardak teriilete 820 533 m2,

Az 6nkormanyzati kezelés( jardak kiépitettsége a belterileti utcak mellett a 9. tablazatban lathatd. Az utak
23%-a mentén nincs jarda, 36%-anal egyoldali, 41%-anal kétoldali kiépitésd.

9. tablazat: A jarda szakaszok szama és hossza, 2022, forras: Gy6r Varos Utkezeld Szervezete

km %
kétolda
li 200,93 | 41,47
egyold
ali 173,35 | 35,78
nincse
n 110,24 | 22,75

Az 6nkormanyzati kezelésl jardak burkolatanak tipusat a 18. dbra foglalja 6ssze. Legnagyobb aranyban a
hengerelt és 6ntott aszfalt burkolat a jellemz6, de a beton és térké burkolatok is szamottevé hdnyadot
tesznek ki,

m beton ® hengerelt aszfalt m ontott aszfalt = beton térké m mas

18. dabra: Az énkormanyzati kezelésii jarddk burkolatanak tipusai,
adatforras: Gyor Varos Utkezeld Szervezete, sajat szerkesztés

Az 6nkormanyzati jardak mindségét a 19. abra szemlélteti. A kdzepes minGségl jardak teszik ki a felét az
allomanynak, de a jo és hibatlan szakaszok ardnya is jelent6s. Bacsa varosrészben feldjitott jardaszakaszt
mutat be a 20. abra.
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17%

53%

m hibatlan (5) = j6 (4) kdzepes (3) = tlirhet6 (2) wrossz (1)

19. dbra: Az onkormanyzati jardak megfeleldsége,
adatforras: Gyor Varos Utkezelé Szervezete, sajat szerkesztés

20. abra:  Felujitott jardaszakasz Bdcsa varosrészben. Foto: Ficsor David, Gyérplusz

Akadalymentesités

Gy6rben a gyalogatkelGhelyek tulnyomd tobbségében a szegély-lesiillyesztések elkésziltek, ami a
kerekesszékesek, babakocsival kdzleked6k, rollerrel vagy gérdeszkaval kozleked6k szamara okoz kisebb
kellemetlenségeket a kivitelezési hibakbdl addéddan, de altalanossagban elfogadhatd szinvonalon tudnak
atkelni az uttesten (21. dbra). A jardak minGségi megfelelGsége ugyanakkor arra mutat ra, hogy a
gyalogos kozlekedési létesitmények burkolatanak minGségi fejlesztésére sok szakaszon sziikség van.
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21. abra:  Lesiillyesztett jardaszegély Révfalu varosrészben. Foto: sajat

A korlatozott kozlekeddképességliek kozil a vakok és gyengénlatok szamdra keveset kinadl a varos
kozlekedési infrastrukturdja. A legtobb vidéki varoshoz hasonldan hidnyoznak a taktilis burkolatjelzések a
gyalogatkel6helyek és a buszmegallék kornyezetében az egész varosban. Megfelelen kialakitott taktilis
burkolatjelzéseket mutat be a 22. dbra egy budapesti példan.

22. abra:  Taktilis burkolatjelzések Budapesten. Foto: sajat

3.3.2. A kerékparos kozlekedés halozata

Gy6r meglévé kerékparos halézata nagyrészt Osszefliggbnek mondhatd. A kerékpdros kozlekedésnek
dedikalt haldézat hossza 168 km, melynek kialakitdsa tébbnyire megfelel az eléirdsoknak, azonban a
meglévd kerékpdros elemek nem mindenhol alkotnak Osszefliggé halézatot. Belteriileten a Iétesitmények
valtozatossaga jellemzd, a forgalmi és geometriai adottsagok fliggvényében 6nallé kerékparut, gyalog- és
kerékparut, kerékparos nyom alkalmazasa az elterjedt. Gy6r varosdban a kerékparos létesitmények
slrlsége igen magas, ami f6leg a nagyaranyu kdzos gyalog- és kerékpdrutak kijelolésének tudhaté be. E két
fenntarthatd kozlekedési mad kozos feliileten vald elhelyezése azonban a kerékparozas versenyképességét

és a gyaloglds biztonsagat nem igazan szolgalja. A kerékpdaros uthasznalok korében a kozos gyalog- és

59
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kerékparutak megitélése negativ, a gy6ri kerékpdaros haldzat egyharmad része ugyanakkor ilyen elemekbdl
tevddik 6ssze.

10. tablazat: Gyor kerékparos létesitményeinek hossza (forras: Gyér Kerékparos Haldzati Terve 2022)

Iétesitmény hossz [km] arany 6sszes arany 6nallo

egyiranyu uton elleniranyu vezetés 0,59 0,4% 0,5%
gyalog- és kerékparut 61,49 36,7% 51,0%
kerékparut 55,86 33,3% 46,3%
kerékparsav 2,65 1,6% 2,2%
kerékpdros nyom* 46,98 28,0%

odsszesen 167,57 100,00% 100,00%
ebbdl 6nallé kerékparos Iétesitmény 120,59

*Nem 6ndllo kerékpdros létesitmény

0,4%

. M Egyiranyu uton
28,0% ellenirdnyu vezetés

36,7% B Gyalog- és
kerékparut

 Kerékparut

0,
1,6% B Kerékparsav

m Kerékparos nyom

33,3%

23. dbra:  Osszes kerékparos létesitmény ardanya — kerékpdros nyomokkal egyiitt (forrds: Gyér
Kerékparos Halozati Terve 2022)
A 23. 3dbran az Osszes kerékparos létesitmény ardnya lathatd a kerékparos nyomokkal egyiitt. Ebben az
Osszegzésben az 6nallé kerékparutak, a gyalog- és kerékparutak a kerékparos nyomokkal egytt kortlbell
egyharmad-egyharmad aranyban jelennek meg a varosban. A kerékparsavok 2% alatti értékkel. A 24. dbran
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a varos teljes terliletén megtalalhatdé meglévé kerékparos I|étesitmények vannak feltiintetve.

_A

=== kerékpardt
e gyalog- és kerékparat
— kerekparsav
=== nyitott kerékparsav

= = kerékpdros nyom

B Ev6 nyomvonal

B EV13 nyomvonal

24. abra:  Gydr meglévo elvalasztott kerékparos létesitményei,
Jforras: Gyor Kerékparos Halozati Terve 2022
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Ko6zosségi Kerékparkolcsomz6 Rendszer, GyGrBike

7 _

A gy6ri kotottgydijtésli kerékparkélcsonzé rendszert 2015 szeptemberében adtak at a nagykozonség
szamara. A rendszer 23 allomassal, 256 dokkoloval és 180 varosi kerékparral indult. A Gy6rBike rendszer
célja a munkdba jaras soran Uj kozlekedési alternativa biztositasa a varoslakék és az agglomerdcié szamara,
valamint rugalmas kozlekedési eszkdzok biztositasa a varosba érkezd turistak szdamara. Az elmult évek sordn
a rendszert folyamatosan fejlesztették, jelenleg 35 allomassal és elektromos kerékparokkal és dokkoldkkal
kiegészilve Gzemel a rendszer.

25. abra:  GyorBike allomas a Széchenyi Istvan Egyetemnél (Foto: sajdat)

A rendszer allapota jonak mondhatd, a kezdeti induldé 23 allomas 35-re, a 180 kolcsondzhets kerékpar
pedig 235-re né6tt és a flotta kiegésziilt 14 db elektromos kerékpdrral is. Az Uj dllomasok telepitése a siri
belvarosi rendszert bévitette a kiils6 varosrészek iranyaba, példaul igy kapcsolédott be a rendszerbe
Ménfécsanak is egy dllomdssal. A rendszer haszndlata azonban nem optimalis, a benne rejlé kozlekedési
potencial nincsen teljes mértékben kihaszndlva. Telefonos applikdcidés rendszer bevezetésével a bérlés
kénnyebbé, a hasznaldk ardnya magasabba valna.

3.3.3. A kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok jellemzéi

Gy6r helyi kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasat autdbuszok bonyolitjdk le 1926 o6ta. Bar tobbszor
felmeriilt varosi vagy kombindlt varosi-el6varosi kotottpalyas kozlekedési rendszerek kiépitésének
lehet8sége is, ezekre a mai napig nem kerdlt sor. A helyi autébuszvonal-halézat valamennyi belterileti
varosrészt térben lefed, az id6beli lefedettségre pedig alapvet6en a reggel 4 éra és este 11 6ra kozotti
id6szak jellemz6. Rendszeres éjszakai autébusz-kozlekedés 2018 oéta mikodik, kizarélag hétvégén és
egyetlen, a legnépesebb varosrészeket feltaré vonalon (900), csatlakozva a Budapestrél érkezd utolsé
személyvonathoz. Tovabbi 7 db vonalon (901, 907, 911, 917, 921, 922, 931) a varosi rendezvények
alkalmaval kozlekednek éjszakai céljaratok, kiszolgalva az Gsszes vdarosrészt. A 2023. februarban allandé
jelleggel Gzemel6 65 db vonal listajat a 11. tablazat tartalmazza, a vonalak térbeli lefedettségét pedig a 26.
abra mutatja.
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11. tablazat. Gy6r allando helyi autobuszvonalainak listaja (forras: VOLANBUSZ Zrt.)

1 | Gyirmét — Ménfécsanak — Marcalvaros — Papai Ut — Belvaros — Ujvaros, Nép utca
1A | Marcalvéros — Papai Ut — Belvaros — Ujvaros, Nép utca
1B | Gyirmét — Ménfécsanak — Marcalvaros — Belvaros — Ujvaros, temetd — Nép utca
2 Révai Miklds utca — Zrinyi utca — Z6ld utca, Sz6nyi Marton utca
2B | Z6ld utca, Sz6nyi Marton utca — Zrinyi utca — Sziget — Egyetem — Révai Miklds utca
5 |Révai Miklds utca — Kismegyer
5B |Révai Miklds utca (— Raktarvaros) — Agroker — Kismegyer
5R | Révai Miklds utca — Raktdrvdros — Kismegyer
6 |[Szitdsdomb — Sards — Egyetem — Dunakapu tér — Varosrét — Belvaros — Kismegyer
7 | Révai Miklds utca — Fehérvari Ut — Szabadhegy — Adyvaros — Viragpiac
8 | Révai Miklés utca — Gyarvaros — Allatkert — Likdcs
8Y | Munkéacsy Mihaly utca — Gyarvéros — Allatkert — Likdcs
9 |(Mobilis —) Egyetem — Varosrét — Belvaros — Kollégium — Adyvaros — Iparkamara
9A | Viragpiac — Kollégium — Adyvaros — Viragpiac
10 |Autébusz-dllomas — Vizivaros — Bacsa, vamosszabadi elagazas
11 | Marcalvédros — Adyvéros — Belvaros — Sziget — Egyetem — Bacsa, Ergényi lakotelep
11Y | Marcalvédros — Adyvaros — Belvaros — Bacsa, Ergényi lakdtelep
12 |Révai Miklds utca — Kandd utca — Audi-gyar, 5-0s porta
12A |Révai Miklds utca — Kandé utca — Audi-gyar, 8-as porta
12Y | Széchenyi Istvan Egyetem — Kando utca — Audi-gyar, 5-0s porta
13 | Marcalvdros — Adyvaros — Gyarvaros — Belvaros — Sziget — Pinnyéd
13B | Marcalvaros — Temet6 — Adyvaros — Gyarvaros — Belvaros — Sziget — Pinnyéd
14 | Marcalvaros — Adyvaros — Gyarvaros — Belvéros — Ujvéaros, Nép utca
14A | Marcalvdros — Adyvaros — Gyarvaros — Belvaros — Sziget — Liget utca, Nyar utca
14B | Marcalvdros — Temet6 — Adyvaros — Gydarvaros — Belvaros — Liget utca, Nyar utca
15 | Révai Miklds utca — Gyarvaros — Audi-gyar — Ipari Park — Révai Miklds utca
15A |Révai Miklds utca — Gyarvaros — Audi-gyar, 5-0s porta
16 |Marcalvaros — Adyvaros — Autébusz-allomas — Vizm(i — Keverételep (Ujfalu laképark)
17 |Viragpiac — Adyvaros — Szabadhegy — Fehérvari ut — Révai Miklds utca
17B |Viragpiac — Adyvaros — Szabadhegy, Uj koztemetd — Fehérvari Ut — Révai Miklds utca
18 |Révai Miklds utca (— Koranyi Frigyes tér) — Munkacsy Mihaly utca
19 |Révai Miklés utca — Adyvaros — Kollégium — Belvaros — Varosrét — Egyetem (— Mobilis)
19A |Viragpiac — Adyvaros — Kollégium — Viragpiac
20 |Zold utca, Soproni Ut — Adyvaros — Gyarvaros — Audi-gyar, 8-as porta
20Y | Ménfécsanak, Gydri ut — Uj élet it — Adyvaros — Gydrvaros — AUDI gyar, 8-as porta
21 |Révai Miklds utca — Nador tér — Marcalvaros — Ménfécsanak, Gydri at (— Uj élet at)
21B |Révai Miklds utca — Nador tér — Marcalvaros — Gy6zelem utca — GyGri Ut
22 | Révai Miklés utca — Marcalvaros — Uj élet Gt — Ménf6csanak, Gydri ut
22A |Révai Miklds utca — Marcalvaros
22B |Révai Miklds utca — Marcalvaros — Uj élet Gt — Gy6ri Ut (— Gyzelem utca)
22Y |Révai Miklds utca — Marcalvaros — Ménfécsanak, Gy6zelem utca
23 | Marcalvaros — Adyvaros — Gyarvaros — GyG6rszentivan, Kalman Imre Gt (— Homoksor)
23A | Marcalvaros — Adyvaros — Ipar utca, Volan-telep
24 |Marcalvaros — Adyvaros — Audi-gyar, 5-0s porta
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25 |Marcalvaros — Adyvaros — Ipari Park

26 |Marcalvaros — Szabadhegy — Ipari Park

27 |Autbbusz-allomas — Szabadhegy — Fehérvari ut 206.

28 |Marcalvaros — Adyvaros — Ipari Park — LOC1 — LOC2 logisztikai csarnok

29 |Révai Miklds utca — Varosrét — Dunakapu tér — Széchenyi Istvan Egyetem

30 |Révai Miklds utca — Gydrszentivan, Kalmdan Imre it — Homoksor

30A | Révai Miklds utca — Gy6rszentivan, Kalman Imre Gt

30B |Révai Miklds utca — Ipari Park — GyGrszentivan, Kadlman Imre Ut

30Y |Révai Miklds utca — Audi-gyar — Ipari Park — Gydrszentivan, Kalman Imre Gt

31 |Révai Miklds utca — Gydrszentivan, Homoksor — Kalman Imre Gt

31A | Révai Miklds utca — Gy6rszentivan, Homoksor

32 |Autdbusz-allomas — Adyvaros — Temetd — Ménfécsanak, Hegyalja utca

34 |Autdbusz-allomas — Adyvaros — Temetd — Ménfécsanak, Sokorépatkai at

36 |Autdbusz-allomas — Adyvaros — Temetd — Ménfécsanak, Koroncdi uti telep

37 |Révai Miklds utca — Adyvdros — Temet6 — Ménf6csanak — Gyirmot

37T |Temetdjarat: Marcalvaros — Temet6 — Adyvaros — Zechmeister utca

38 |Révai Miklds utca — Adyvaros — Szabadhegy — Ipari Park

38A | Révai Miklds utca — Adyvaros — Szabadhegy — Ipari Park

41 |Z6ld utca, Soproni ut — Adyvaros — Honvédség

42 | Marcalvaros — Belvaros — Honvédség

900 |Autdbusz-allomas — (Egyetem —) Adyvdaros — Marcalvaros — Ménf6csanak, Hegyalja u.

o — /
v// A A~ / \‘V‘

26. abra:  Gyor helyi autobuszvonalai dltal lefedett uitvonalak (forrds: Kozlekedési szokasok
felmérése és elemzése, UNIVERSITAS-Gyér Nonprofit Kft., 2023)
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A fenti helyi viszonylatok kozil az aldbbi vonalak és teriletrészek kiszolgdlasat integrdlt helyi-helykozi
jaratok végzik, amelyek az Epitési és Kozlekedési Minisztérium megrendelése alapjan kozlekednek, azonban
az EKM és Gy6r Onkormanyzata kozott [étrejott megallapodas alapjan helyi forgalomban is hasznalhaték, a
helyi utazasi feltételek és dijszabas szerint (12. tablazat).

12. tablazat. Gyor integralt helyi-helykozi autobuszvonalai

Vonalszadm | Kizarélagosan kiszolgalt teriiletrészek
10 Vizivaros (GOmOor utca — Barka utca)
16 Vizm(i, Keverételep (Ujfalu laképark hatara)
27 Fehérvari ut kiils6 része
32 Ménfécsanak, Hegyalja utca
34 Ménfécsanak, Sokordpatkai ut
36 Ménfécsanak, Koroncdi uti telep
900 Ejszaka: Révfalu — Sziget — Belvaros — Adyvaros — Marcalvaros — Ménfécsanak

A vdrosban taldlhatd helyi és helykdzi autédbusz-megdlldhelyek a belterileti lakoteriletek és az
iparterlletek nagy részét lefedik, ahogyan a 27. dbran lathaté (hidnyok elsGsorban a kuilterileteken
talalhatodk).
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27. abra:  Gydr autobusz-megallohelyeinek térbeli lefedettsége
forras: Kozlekedési szokasok felmerése és elemzése UNIVERSITAS-Gyor Nonprofit Kft., 2023

A Gyért érint6 helykozi autdbuszvonalak a személyszallitasi szolgaltatasokrél szolé 2012. évi XLI. torvény
alapjan két csoportba sorolhaték: a regiondlis autdbuszvonalak Gy6r-Moson-Sopron megye tobbi
teleplilését, valamint a szomszédos megyék 100 km-nél kdzelebbi varosait és kozségeit kotik 6ssze Gylrrel
(tehat idetartoznak a Gyér kozvetlen szomszédsagaban taldlhatd falvakat kiszolgdld vonalak is, amelyek
kozlekedése inkdbb el6varosi jelleglinek lenne tekinthet6, de a hivatalos besorolds értelmében ezek is
regionalisnak minGsilnek), az orszagos autdbuszvonalak pedig a tdvolabbi nagyvarosokkal torténd
Osszekottetést biztositjak (pl. Zalaegerszeg, Pécs, Szeged). Gy6rott a FLIXBUS nemzetkozi autdbuszjaratai is
megallnak, amelyek szdmos eurdpai nagyvarossal biztositanak kdzvetlen Gsszekottetést (pl. Bécs, Praga,
Mdinchen, Berlin, Parizs).

Gy6r a vasuti hdldzatnak is fontos csomépontja: ahogyan a 28. dbran is latszik, 6t iranybdl futnak be a
varosba vasutvonalak (Budapest, Hegyeshalom—Bécs, Sopron, Papa—Celldomoélk, Veszprém), amelyek
regionalis, orszagos és nemzetkozi 6sszekottetéseket is biztositanak.
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28. abra: A Gy6rt érinté vasitvonalak (forrds: MAV Zrt., mavesoport.hu)

Hajozas terén a GyG6r és Gony( hataran fekvé Gy6r-Gonyl Orszagos Kozforgalmu Kikots, légiforgalom
szempontjabdl pedig a Péren taldlhatd Gy6r-Pér Repll6tér emlithetd, ezek koziil ez utébbi bonyolit inkabb
érdemi, elsésorban nemzetkdzi személyforgalmat.

Gy6r és el6vdrosanak kozosségi kozlekedését tehat elsédlegesen a vasuti és az autdbusz-kdzlekedés
hatdrozza meg, melynek legfontosabb allomasai az alabbiak:

® Gydrvasutdllomads, Gy6r autdbusz-allomas, valamint ezek szomszédsagdban a Révai Miklds
utcai helyi autébusz-végallomas: a varoskézpont kdzvetlen elérhetfségét és teljes kor(
atszallasi kapcsolatokat biztositanak a helyi, regionalis, orszagos és nemzetkozi jaratok
kozott;
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e Marcalvarosi helyi autdbusz-allomas: a déli lakételepeket kiszolgald autébuszvonalak
végallomasa, atszallasi kapcsolatok biztositasa a déli kertvarosok (Ménfécsanak, Gyirmaot)
és tovabbi varosrészek viszonylataban;

® Gydr-Gyarvaros, Gy6rszabadhegy, Gy6rszentivan, MénfGcsanak-felsé: a varos teriiletén
taldlhato tovabbi, személyforgalmat bonyolitd vasuti megalldhelyek és vasutdllomasok
(Ménfécsanak déli részén taldlhaté ,,Ménf6csanak” megalldhelyen pedig jelenleg nem all
meg személyszallitéd vonat).

A fenti dllomasok és megalldhelyek elhelyezkedését a 29. abran lathatd térképvazlat szemlélteti.
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29. abra:  Gyor legfontosabb vasuti és autobusz-megallohelyei (sajat szerkesztés
OpenStreetMap-re)
A helyi kdzforgalmi autébusz-kdzlekedést a VOLANBUSZ Zrt. biztositja az Onkormdnyzattal kotott
kozszolgaltatasi szerz6dés szerint (illetve jelenleg — eredményes palyazat hidnydban — kijel6lés alapjan). A
regiondlis és orszagos Osszekottetéseket az Epitési és Kozlekedési Minisztérium megrendelésére az
autdbusz-kozlekedésben a VOLANBUSZ Zrt., a vasuti kozlekedésben a MAV-Start Zrt. és a GYSEV Zrt.
szolgaljak ki.

A tovébbiakban a Gyér Onkormdényzata &ltal megrendelt, ezéltal kdzvetlen befolydsa alatt allé helyi
autébusz-kozlekedés paramétereinek részletesebb bemutatasa kovetkezik.

Menetrend jellege, megbizhatosdga

A helyi autébuszvonalak izemidejik alapjan allando és idGszakos tipusokba sorolhatdk. Az allandé vonalak
biztositjak valamennyi varosrész kiszolgaldsat a teljes lGzemid6 alatt (munkanapokon, szabadnapokon és
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munkaszilineti napokon egyardnt 4 és 23 dra kozott), ezekre az (temes menetrend jellemzé. A jellemzé
kovetési id6 a nagyobb népességli varosrészekben csucsidében 10-20, azon kiviil 20-30 perc, mig a kisebb
lakossdgu terilleteken csucsid6ben 20-30, azon kivil 40-60 perc. Szamos esetben egy-egy tengely
kozlekedését tobb hasonld vonalbdl allé Ugynevezett vonalcsaldad szolgalja ki, vonalai k6zott 6sszehangolt
menetrenddel (pl. 5-6, 9-19, 7-17, 13-14, 21-22, 30-31 vonalcsalddok), ezek esetében a fent irt kdvetési
gyakorisdgok a fonddd vonalak egyittes kovetéseként adddnak. Az idGszakos vonalak jellemzGen az
iskoldba és munkaba jutdst segité kozvetlen jaratokat tartalmaznak: ezek menetrendje altaldban nem
Utemes jellegli, hanem a konkrét, tomeges utazasi igények id6épontjaihoz igazodik.

Néhany jarat esetében elSfordul igényvezérelt (DRT), azaz rugalmas kozlekedésszervezési megoldas is:
ezekben az esetekben az autdbuszok csak addig a foldrajzi pontig kézlekednek, ameddig utas tartdzkodik a
jarmuvon (pl. a 11-es vonalon Bacsardl visszatérd utolsd 2 db késé esti jarat). A jarmivezetSk szallitasa
GUzemkezdés el6tt, illetve lGzemzdras utan részben hasonldé elveken valdsul meg, ezek a szolgdlati jaratok
azonban a kézforgalom szamara nem nyitottak.

A jaratok csucsidén kival altaldban megbizhatdan, legfeljebb néhdny perces menetrendi eltéréssel
kozlekednek, csucsidében azonban — kiilondsen iskolai tanitasi napokon — a koézuti forgalom hektikus jellegl
torlodasai a kozforgalmd autdbuszjaratok megbizhatdsagat is jelentésen rontjak. Ez a folyamat egyfajta
,0rdogi kor”: a névekvd szamu személygépkocsi egyre nagyobb torédasokat okoz, ami az 6ndllé palyaval
nem rendelkezé autdbuszok szolgdltatdsi szinvonaldt is csOkkenti, még tobb utast terelve az egyéni
kozlekedés felé, ezen fontos lenne valtoztatni. 2021-ben 1912 db jarat (0,46%) kozlekedett 10 percnél
magasabb késéssel, ami a csucsoérak esetében értelemszerlen jelentésen magasabb aranyt jelent.

Kibocsdtott teljesitmények

Gyo6r helyi autdbusz-kozlekedésének éves hasznos kilométer-teljesitményét 2016 és 2021 kozott a 30. dbra
mutatja (kizardlag a tisztan helyi jaratokét, az integralt helykozi-helyi jaratok teljesitménye ehhez még
mintegy 10%-ot ad hozza).

HELYl HASZNOS KM (EZER)

@m@

2016 2017 2018 2019 2020 2021

30. abra:  Gyor helyi kozforgalmu autobusz-kozlekedésének éves hasznos kilométer-
teljesitménye 2016 és 2021 kozott (forras: a szolgaltato éves beszamoloi)
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Az értékek a vizsgalt hat évben alapvetden stagnalnak, kisebb eltérések a menetrend folyamatosan valtozo
jellege, valamint a 2020. évben a COVID-jarvany miatt bevezetett rendkiviili menetrend-mdédositasok miatt
tapasztalhatok. Erdemes azonban &sszevetni ezeket az értékeket a 2000. évi adattal is, amely még
5.162.000 km volt, ehhez képest a csokkenés mintegy 20%-os, amely tobb Iépcs6ben (2004, 2009, 2013)
megvaldsult jelentds jaratritkitasokkal jart, ami a szolgdltatas vonzerejét is rontotta, utasszam-csokkenést
indukalva.

Utazadsi igények, utasszamok

A helyi autébuszjaratok éves utasszamat 2016 és 2021 kozott a 31. dbra mutatja (kizardlag a tisztan helyi
jaratokét, az integralt helykozi-helyi jaratok ehhez még mintegy 7-10%-ot adnak hozza). A 2010-es években
ez az érték stabilan 30 millié f6 folott alakult, drasztikus csokkenés a COVID-jarvany alatt kovetkezett be, és
az akkor elvandorolt utasok sajnos 2021-re sem tértek vissza a rendszerbe, pedig ez fontos lenne Gyér
fenntarthatd kozlekedése szempontjabdl.

HELYI UTASOK SZAMA (EZER)
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31. abra:  Gyor helyi kozforgalmu autobusz-kozlekedésének éves utasszama 2016 és 2021 kozott
(forras: a szolgaltato éves beszamoloi)

A 2000. évi adat 6sszehasonlitasképpen még 49.367.000 f6 volt, az évezred elsé masfél évtizedében tehat a
COVID miatti csokkenésnél is nagyobb utasfogyds kovetkezett be. Ennek egyik fontos oka — az egyéni
kozlekedés altaldnos térhdditdsa mellett — az el6z6ekben emlitett menetrendi kindlatszikités volt:
folytatddott a rendszervaltas ota tapasztalhatd masik ,6rdogi kor”, azaz a mérsékl6d6 utasszam és bevétel
kompenzalasa céljabdl bevezetett szolgdltatdscsokkentés tovabbi utasvesztést idéz eld, igy parhuzamosan
csokken mind a kindlat, mind a megmaradd utasok szadma. Ebbél kitorni kizardlag a szolgdltatas
fejlesztésével, és nem tovabbi visszafejlesztésével lehetne, ami rovid tavon jelentds anyagi befektetést
igényel, enélkiil viszont nem allithaté meg ez a karos folyamat.

Az utazdsi igények id6beli eloszldsa els6sorban munkanapokon a reggeli és délutani hivatasforgalomra
koncentralt jelleget mutat, térbeli eloszlasaban pedig kiemelt szerepe van a varoskdzpontnak, ahol szamos
iskola, kereskedelmi és kozigazgatasi intézmény is taldlhatd, de természetesen fontosak a Gyér keleti
részén csoportosuld ipari izemek is (Ipari Park, Audi-gyar és beszallitoi).
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Jarmiiallomadny fébb jellemzGi

Gy6r helyi autébusz-adllomanya 2023 elején vegyes képet mutat: a vizsgalt 91 db jarm{ 43%-a (azaz 39 db)
2-3 éves alacsonypadlds, klimatizalt, Mercedes gyartmanyu eszkdz, azonban néhany 30 év feletti lkarus
280-as tipusu autdbusz is részét képezi az dllomanynak (a jarmUvek kor szerinti eloszldsa a 32. dbran
lathatd). Az autdbuszok atlagéletkora 12 és 13 év kozotti, az alacsonypadldsok aranya 82,4%. A
forgalomban mindazonaltal nagyobb aranyban tapasztalhaté a modern jarm(ivek el6fordulasa, mivel
csucsidén kivil szinte kizardlag Ujabb, alacsonypadldés autdbuszok kézlekednek, mig a régi, magas padldzatu
jarmUvek alapvet6en csucsid6ben, tehermentesitd jelleggel jelennek meg.

HELYI AUTOBUSZOK KOR SZERINTI ELOSZLASA

25
20
15

10

Autobuszok szama [db]

0O +—" 77T T e e e e - %
12 3 45 6 7 8 9 1011121314151617 18192021 2223 24 252627 28 29 30 3132 33 3435 36

Autobusz kora [év]

32. abra:  Gyor helyi kézforgalmu autobuszainak kor szerinti eloszldasa 2023 elsd negyedévében

Varhatdan 2023. év sordn érkezik GyGr helyi kézlekedésébe 13 db sz6l6 elektromos autdbusz, amelyekkel
tovabb csokken a kozosségi kozlekedés kdrnyezetterhelése, és egyuttal a jarmUvek atlagkora.

Jegy- és bérlettipusok, értékesitési csatorndak

Gy6r helyi kozforgalmu autdbusz-kozlekedésére viszonylag széles jegy- és bérletvalaszték jellemzd
(menetjegyek, kilonb6z6 id6tartamu és kedvezményes bérletek), azonban hidnyossagok is talalhatok.
Atszéllast is magaba foglald idSalapu vagy tavolsigalapu jegy nem szerepel a kinalatban, aminek egyik
alapvet6 oka az ehhez sziikséges idGpecsét elhelyezésére alkalmatlan régi, mechanikus ,lyukasztd”
jegyérvényesit6 késziilékek megléte.

A jegy- és bérletarak orszagos o©sszehasonlitdsban viszonylag kedvezének tekintheték: az egyszeri
felszallasra jogositdé menetjegy dra 250 Ft (tizes blokkban 225 Ft/db, a jarmiivezeténél valtva 440 Ft), a
teljesaru havibérlet ara 5.600 Ft. Ezek az arak az inflacié ellenére 2013 6ta, azaz tiz éve valtozatlanok, ami a
szolgdltatds vonzereje szempontjabdl pozitiv, a ndvekvs lGzemeltetési koltségek fedezete szempontjabol
viszont negativ hatast jelent. A dijtermékek arusitdsdban 2012 6ta jelent8s szerepet jatszik az eredetileg 20
db, jelenleg mar 23 db jegy- és bérletkiadé automata a varos forgalmasabb pontjain, ezen kivil a
szolgaltatd két bérletpénztart Gizemeltet, valamint bizomdanyosi rendszerben is torténik értékesités néhany
helyszinen. Elektronikus dijtermékként a 2020-ban orszagos szinten bevezetett mobiljegy all egyel6re
rendelkezésre, amely el6remutatd megoldas, de az elektronikus jegyrendszer ennél joval tobb lehet6séget
kindlna, alapvetéen a fent bemutatott hianyossagok potlasat (intelligens, haszndlataranyos dijtermékek
bevezetését, amelyek segitségével az utazasi szokdsok, igények folyamatos kovetése is lehetévé valna,
el6segitve a szolgdltatasok hatékonyabb tervezését).
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Forgalomirdnyitds és utastdjékoztatds

2011-ben keriilt dtadasra az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv Nyugat-Dunantuli Operativ Program keretei
kozott az NYDOP-2007-3.2.1/B szamu, , Koz6sségi kozlekedési infrastrukturalis fejlesztések” palyazati forras

segitségével megvaldsult kézponti forgalomiranyité és utastajékoztatd rendszer®, amelynek véazlatrajza a
33. abran Iathato.
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33. abra: A 2011-ben atadott gyori komplex utastajékoztato és forgalomiranyito rendszer
felépitése (forrdas: HC Linear Miiszaki Fejleszté Kft.)

A tdmogatas mértéke meghaladta az 507 millié forintot, melybél a kovetkez6 eszk6zok valdsultak meg: a
mar emlitett 20 db jegykiadd automata, valamennyi helyi autébuszon (akkor még 115 db) fedélzeti
szamitogép, kiils6 és bels6é elektronikus utastdjékoztatd tablak, hangos utastajékoztatds, 10 autébuszon
utasszamlaldé berendezés, 5 autdbuszon jegykiadd pénztargép, 24 megalldhelyen intelligens utastajékoztatd
oszlop, 5 kozlekedési csomdpontban a kézlekedési [Ampakba beépitett zoldut-vezérl6 egység. A fejlesztések
jelent6sen emelték a kdzosségi kozlekedés szinvonalat: az utasok altal kbzvetleniil hasznalhato Uj eszk6zok
megjelenésén tul hasonldéan fontos eredmény volt a jaratkimaraddsok 50%-ot meghaladd csokkenése (cca.
0,2%-rol 0,1% ald), ami a szolgdltatds megbizhatdsagat javitotta szamottevéen. A rendszer napjainkban is
m(ikodik, de a szolgaltatasi szinvonal emelése érdekében tovabbfejlesztése is esedékes lenne.

6 Mihalyka Imre — Bognar Laszl6 — Bodd Jené — Czellér Csaba — Kovacs Magdolna — Winkler Agoston: Koncepcié Gydr
Megyei Jogu Varos kozosségi kdzlekedésének atalakitasara, Kisalfold Volan Zrt., Gyér, 2007
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Finanszirozdsi kérdések

A magas szinvonall helyi kozforgalmu kozlekedés fenntartdsa a legtobb hazai varosban finanszirozasi
problémadkkal terhelt, ami Gy6r esetében is jellemz6. Ennek f6 oka az, hogy az utazékozonség szamara
megfizethetd (illetve versenyképes) dijszabds fenntartdsa miatt a jegy- és bérletbevételeket jelentGs
mértékben felilmuljak a szolgaltatds fenntartasanak koltségei. 2021-ben 3,5 milliard forint indokolt
koltséghez minddssze 1,1 millidrd forint bevétel tarsult (azaz a koltségek kevesebb, mint harmadal), ebbdl
az utasok 761 millié6 forintot fizettek be, a tobbi bevétel alapvetéen a szocidl-politikai menetdij-
tdmogatasbdl (azaz a kedvezményes bérletek, valamint a dijmentesen utazdk, pl. 65 éven feliliek
utazasainak részleges kompenzaldsdbodl) szarmazott. Ebb6l adéddan Gy6r dnkormanyzatanak évrél évre
magasabb tamogatdst szlikséges fizetnie a szolgdltatas fenntartasa érdekében, amit a 34. dbra illusztral.
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34. abra:  Gyor helyi kézforgalmu autobusz-kozlekedésének pénziigyi vesztesége, valamint
onkormanyzati tamogatasi igénye 2016 és 2021 kozott (forras: a szolgaltato éves beszamoloi)

Az 6nkormanyzati tamogatasi igény a vizsgdlt 5 éves id&szakban mintegy haromszorosara nétt, ami még
ennél magasabb is lehetett volna, amennyiben nem all rendelkezésre bértdmogatas allami forrasbdl (ez a
tétel 2021-ben 607 millid forint volt), masrésztl a helyi kozosségi kozlekedés altalanos (kordbban
normativnak nevezett) allami tdmogatasa 2020-t6l megsziint a vidéki varosokban, rontva a finanszirozas
lehetdségeit. A kordbban emlitett ,,6rdogi kor” jelensége miatt azonban nem lehet fenntarthaté megoldas a
kozosségi kozlekedésre szant dnkormanyzati forrdsok jelent6s korlatozasa, mivel az olyan mérték( tovabbi
szinvonal-csokkenést okozna, hogy a megmaradd rendszer hasznalhatdsaga, versenyképessége teljesen
elveszne, sulyosan negativ kovetkezményeket okozva Gy6r varosi mobilitasaban (ahol az UNIVERSITAS-Gy6r
Nonprofit Kft. legfrissebb felmérése szerint az egyik leginkdbb taszité tényezd a kdzforgalmu kozlekedés
utasai szdamara mar jelenleg is az alacsony jaratgyakorisag!).

Integralt megolddsok, kisérletek

Bar a fenntarthatd varosi mobilitds egyik leghatékonyabb eszkéze a kozosségi szolgdltatasok
0sszehangolasa, integralasa, ilyenekbdl Gy6r esetében kifejezetten kevés talalhaté jelenleg. A fentiekben
emlitésre kerilt bizonyos helyk6zi autdbuszvonalak helyi forgalomba torténé bevondsa, ami jé gyakorlat és
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tovabbfejlesztésre is érdemes lenne. A varost atszel§ vasutvonalakban rejl6 magas potencial egyelGre
semmilyen mdédon nem kerilt kihasznaldsra: nincsenek kozos jegyek, bérletek, utastdjékoztatds, és a
menetrendek 6sszehangoldsa is korlatozott.

A kerékparozas és a kozforgalmu kozlekedés egylttmikddése minimalis, az egyéni kozlekedéssel vald
kapcsolat szempontjabdl pedig hianyoznak a valédi P+R lehet&ségek: a Belvarosban, a Petéfi hid alatt
taldlhatd egy P+R jelzés(i személygépkocsi-parkold, amelynek viszont nincs érdemi kapcsolata a k6zosségi
kozlekedéssel — és elhelyezkedésébdl addddan eleve nem is ezt a funkcidt tolti be —, a kiilvarosokban
viszont nincs ilyen létesitmény, ahol ténylegesen értelmezhetd lenne a P+R fogalma.

13. tablazat: A kozosségi kozlekedési igényeket Gsszegzd adattabla

Koézlekedési mad, Varoson beliili forgalom Varoshatart
személyszallitasi szegmensek (utazas, atlépé vagy agglomeracios

helyvaltoztatas /nap)
Kozosségi kozlekedés 51.123 21.249

helyi (busz, villamos, 51.123 -
trolibusz, metro stb.)

helykozi autdbusz nincs elkiilonitve 11.954
helykdzi vasut nincs elkiilonitve 9.295

Nem motorizalt egyéni
kozlekedés (gyaloglas,
kerékparozas)

Motorizalt egyéni
kozlekedés
(személygépjarmdi)

Egyéb egyéni kozlekedés
(ha relevans)

SZEMELY-SZALLITAS
OSSZESEN:

Aruszallitasi szegmens Forgalom
kozlekedési madjai

Kozuti pl. jarmd/nap jarmdkategorianként vagy arutonna/nap
Vasuti pl. vasuti kocsi/év vagy arutonna/év
Egyéb, ami relevans (vizi, adott madtdl fliggd volument kell meghatarozni

légi, csGvezetékes stb.)

ARUSZALLITAS OSSZESEN: amennyiben a fentiek dsszegezhetk
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3.3.4. Kozuti kozlekedés, parkolas

Személygépkocsi-allomany

A kozuti egyéni kozlekedés legfontosabb eszkdze a személygépkocsi. A gépkocsi ellatottsag folyamatosan
bdviilt, nagyjabdl 400 személygépkocsi jut 1000 lakosra a varosban, mig a varos korli agglomeracids zéna
telepuilései esetében mar 400-450 k6zott mozognak az értékek.

X

35. abra:  Személygépkocsik szama, ezer lakosra, db, 2019, Forras: TEIR: Helyzet-Tér-Kép

A gy6ri tulajdonosok altal birtokolt személygépkocsik szama a 14. tablazat és az 36. dbra szerint alakult az
elmult évtizedben.

14. tablazat. Személygépkocsik szama Gy6rben

Ev Szgk. szdma lakosszam szgk./1000 &
2011 41408 128193 323
2012 42297 128567 329
2013 43506 128902 338
2014 44921 129372 347
2015 45754 129568 353
2016 47195 129301 365
2017 49225 130094 378
2018 50962 132038 386
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2019 52677 133946 393
2020 53824 132735 405
2021 55962 132111 424

Osszehasonlitasképpen, az 1000 fére juté személygépkocsik szdma 2011-ben orszagos atlagban 299, 2021-
ben pedig 415 volt. Gy6ér e tekintetben kordabban is és most is az orszagos atlag feletti mutatéval
rendelkezik.

Lakosszamra vetitve tobb személygépkocsival bir Kecskemét, Sopron, Székesfehérvar, Szombathely,
Tatabanya, Veszprém, Zalaegerszeg, mig kevesebbel pl. Debrecen, Dunaujvaros, Miskolc, Pécs, Szeged és
Szolnok.
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36. abra:  Személygépkocsik szama Gydrben

Uthalézat
A varost az orszagos f6uthaldzat aldbbi elemei érintik:

Gyorsforgalmi utak

M1: Budapest — Gy6r — Hegyeshalom — (Ausztria)
M19: Bény (M1) — Gyér (1. sz. f6ut)

M85: Gy6r térsége (M1) - Csorna - Sopron - (Ausztria)

Féutak

1. sz. f6ut: Budapest - Tatabanya - Komarom - Gy6r - Mosonmagyardévar - Hegyeshalom - (Ausztria)
14. sz. féut: Gy6r (1. sz. f6at) - Vdmosszabadi - (Szlovakia)

813. sz. f6ut: Gyér keleti térsége (M1) - Gy6r (1. sz. féut) — 14. sz. féut

82. sz. f6ut: Veszprém térsége (8. sz. f6ut) - Zirc - Pannonhalma - Gy6r (M1)

821. sz. f6ut: Gyér (1. sz. féut) - Gyér (83. sz. féut)
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83 sz. f6ut: Papa - Tét - Gy6r (M1)
85. sz. f6ut: Gyor térsége (1. sz. f6ut) - Csorna - Kapuvar - Nagycenk (84. sz. f6ut)

Orszagos torzshaldzati vasuti palyak, tervezett nagysebességl vasutvonalak
(Ausztria és Szlovakia) - Hegyeshalom térsége és Rajka térsége - Budapest [XI. keriilet, Kelenfold] - Budapest

Meglévs orszagos torzshaldzati vasuti palyak

Budapest [VIII. keriilet, Keleti pu.] - Hegyeshalom - (Ausztria)
Gyo0r - Sopron - (Ausztria)

Gy6r (Rendezd) - Celldomolk

Gyér - Veszprém

Gy6r féuthaldzataban az 1. sz. f6ut a leghangsulyosabb kelet-nyugati tengely, amelybe délr6l az M19, a 81.,
82., 83., és 85. szamu f6utak sugarasan csatlakoznak bele. A varost délr6l az M1 autdpalyan kerdli ki a
tranzitforgalom 6sszekodtve a fenti féutakat. Eszaki irdnyban a 14. szamu f6ut Szlovakia irdnyba vezet, abbdl

P

agazik ki a Szigetkoz f6 kozlekedési utvonala, a 1401. sz. 6sszekotS Ut. 2018-ban atadasra kerdlt a varos
északkeleti elkeril6 Utszakasza a 813. sz. f6Ut meghosszabbitdsdval, a Mosoni-Dunan ativel§ Klatsmanyi-hid
megépitésével. Az Uj Ut a 8136. sz. B6ny iranyaba vezet6 Osszekot6 Ut és a 14. sz. f6ut kozott teremt
kapcsolatot jelentds forgalomtédl mentesitve a belvdrost. A vdros északnyugati teriletén ugyanakkor
jelentGs kapcsolati hiany tapasztalhaté kozlekedési szempontbdl, amelyet a 2021-ben megtervezésre kerdilt

északnyugati elker(ilé ut, M1 autdpalya és 14. sz. f6ut kozotti Utszakasza oldhat meg.
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37. dbra:  Allami kezelésii utak Gyérben Forrds: https://kira.kozut.hu
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A véros 2012-ben készitette el zajtérképét, melynek helyzetfeltardsa soran megallapitasra kerult, hogy a
Gy6rben a fdutak tulterheltek, illetve az Ml-es autdpdlya és M19-es autéut ellenére is jelentGs
tranzitforgalom halad 4t a varoson. A zajcsokkentés érdekében ezért célszer( lenne az atmendé forgalmat Uj
halézati elemekkel (elkeriilé utakkal) elvezetni a varosbdl, a helyi és atmend forgalmat szétvalasztani, a
varos belsé és lakdterileteib8l pedig kivonni (forrds: Megalapozd vizsgalat GySér Megyei Jogu Varos

« sz

A viaros bels6 uthaldzataban jelentés szerepe van a Szigethy Attila Ut — Ipar utca belsé gy(r(t alkotd
utvonalnak, valamint a 2008-ban atadott, a 83-as utat a Fehérvari uttal (81.sz. f6ut) 6sszekots Szauter
Ferenc utcanak, mint adyvarosi ,kiilsé kératnak”. Az utdbbi tiz évben er6teljesen novekvé helyi-, cél- és
kistérségi forgalom miatt a bevezet6 Utszakaszokon jelentés torléddsok vannak. 2006-ban atadasra kerdilt a
Tihanyi Arpad utca folytatdsaként a Nador aluljard, mely a Belvaros észak-déli kapcsolatat kivanta javitani
és a Baross hid forgalmat csokkenteni. Az aluljaré megépitése utan a Baross hid forgalma 2007-ra
jelent6sen, majd egészen 2012-ig harmaddval csokkent.

A folydk varosanak” kozlekedését a folydkon valé atkelési lehet6ségek korlatozott szama nagyban
befolydsolja. A Sziget varosrészt Révfaluval 6sszekotd Jedlik hid 2010-ben kerilt dtaddsra. Az Ipar utcat
Bacsa és Révfalu varosrésszel Osszekoté uat épitésének elGkészitése elkezd6dott, amelynek részeként
Ujabb hid létesil a Mosoni-Duna felett. Az Ipar utcat a Bacsai Uttal 6sszekotS beruhdzas a varosi kozlekedés
tehermentesitését szolgalja. A teljes nyomvonal mentén gyalog- és kerékparat épil. Az Uj hid épitését
indokolttd teszi a 14. sz. f6ut Széchenyi hidjanak az utébbi masfél évtizedben nagy mértékben
megnovekedett forgalma is.

Gy6r 1200 kilométernyi Uthalézatanak hosszat |étesitmény tipusonként a 38. dbra mutatja be.

Kozuti csomopontok szama 6919 db 100 %
allami kezelésu 421 db 6,08 %
onkormanyzati kezelésl 4711 db 68,09 %
egyeb kezelési 1787 db 25,83 %
Utszakaszok hossza 1194,62 km 100 %
allami kezelési szakaszok 127,62 km 10,68 %
onkormanyzati kezelésl szakaszok 826,08 km 69,15 %
egyéb kezelési szakaszok 240,92 km 20,17 %
Onkormanyzati szakaszok hossza 826,08 km 100 %
belterileti szakaszok 483,00 km 58,47 %
kiilterlleti szakaszok 343,08 km 41,53 %
gt'l“g'tz“;;‘a’:f'“ szakaszok 826,08 km 100 %
foutak 23,56 km 2,85 %
gyiijté utak 94,66 km 11,46 %
lakd utcak 367,44 km 44,48 %
kiszolgalo utak 340,43 km 41,21 %

38. dbra:  Kozlekedési létesitmények statisztikdja Forras: http://www.utkezelogyor.hu/


https://www.kisalfold.hu/kozelet/helyi-kozelet/a-varoshazanal-is-magasabb-uj-hid-epul-gyorben-latvanytervek-10322749/
http://www.utkezelogyor.hu/
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A gépjarmiiforgalom a varosban

A varos utjainak forgalmi terhelése 2014-ig csokkend, egyes szakaszokon stagndlé tendenciat mutatott. A
2014-2019 kozotti id6szakban azonban igen jelentls, 20-25%-os emelkedés volt tapasztalhaté a varos
forgalomszamldlasi allomasain, az M1 két pontjan, az M19, az 1. sz. f6ut és a 83. sz. f6ut bevezeté
szakaszdn (forras: Az orszagos kozutak 2013-2020. évekre vonatkozd keresztmetszeti forgalma, Magyar
K6zut NZRt.). 2019-hez képest a 2020. évi pandémia kovetkeztében 20-30%-o0s csdkkenés allapithatdo meg a
tobbi forgalomszamlalasi ponton is. (Forrds: Az orszdgos kézutak 2013-2020. kézotti évekre vonatkozo
keresztmetszeti forgalma. Magyar Kézut NZRt.)

Az 1. sz. f6ut forgalma nem csak a 2020. évi pandémia miatt csokkent a tébbi allomashoz hasonldan, de
mar 2018-2019-ben is csokkenés volt tapasztalhatd a bels6 és kiilsé elkerllé Utszakaszok és hidak
megéplilésének eredményeképpen. Az M19 autédut forgalma 2015-2019 kozott 28%-kal névekedett, majd
2020-ban a 2015-6s értékre esett vissza. A varos Utjainak forgalmi terhelése a pandémids idGszaktdl
eltekintve folyamatosan novekedett az utébbi 6t évben, ami egyes szakaszok kapacitasanak kimeriléséhez
vezet, illetve a tulterhelt szakaszok kornyezetében a varosi kdrnyezet élhet6ségét veszélyezteti. A
kozlekedés szinvonalanak és teljesit6képességének javitasa érdekében atgondolt haldzatfejlesztésre van
szlikség, illetve a fenntarthatd kozlekedési maddok (gyaloglas, kerékparozads, kozosségi kozlekedés)
tdmogatdsara, el6nyben részesitésére.

Az dllami utak gépjarmiforgalmat az 33. dbra szemlélteti. Az utak forgalma nagy szérast mutat, az M1
autdpalyan van olyan szakasz, ahol a forgalom meghaladja a nyolcezer E/napot, ugyanakkor a lilaval jelzett
utak forgalma ezer E/nap alatt marad. Az 1. sz. f6ut belterlleti szakaszan, a Szent Istvan Gt és a Martirok
utjan teljes hosszban tiltott a kerékpdrozds. Egyes szakaszain kelet-nyugati irdnyban van ugyan parhuzamos
elvalasztott kerékparut, de a belvarosi szakaszokon a vele parhuzamos, szlik, parkoléhelyekkel tulzsufolt
utcakban lehet kerékparozni.

Travnik
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39. abra: A kozuti forgalom az allami utakon Gydorben(E/nap)
(Forras: KIRA kozlekedési informdacios rendszer és adatbazis kira.gov.hu, 2022. nov.)
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40. abra:  Gyor belvaros teherforgalmi kiszolgalasa. Forras: Belvarosi kodex, Gydriterv

A varos Utjainak legfrissebb forgalmi vizsgalata 2022. &szén késziilt a ,Kozlekedési szokasok felmérése és
elemzése az IKOP-3.2.0-15-2022-00043 kédszamu projekt Gyér el6varosi kozlekedés fejlesztése projekthez
kapcsoléddan.

A tanulmany megallapitotta, hogy a vizsgalt keresztmetszetek legnagyobb része az alacsony/kdzepes O-
5000 E/nap és az 5000-1000 E/nap tartomanyban van. A vizsgalt keresztmetszetek kozott jelentds szamban
vannak kézepes/nagy forgalmuak (10000-15000 E/nap). A 15000-25000 E/nap tartomanyba minddsszesen
harom keresztmetszet forgalma kerilt, van viszont négy nagyon magas forgalmu (25000-30000 E/nap)
keresztmetszet, melyeken rendszeresen komoly torléddsok alakulnak ki, els6sorban a hétkéznap reggeli és
délutdni csucsforgalom idejen, de id6szakosan napkdzben is hosszu jarm(isorokat tapasztaltunk.

A legjelentGsebb torlédasokkal terhelt Utszakaszok a vizsgaltak k6zott a kbvetkezbk:
e (S19 1. sz. féut (Abda felGli) bevezets szakasza
e (S3314. sz. féut-bevezetd szakasza
e (S35 81. sz. féut bevezetd szakasza

P

® (S50 83. sz. f6ut bevezetd szakasza

77 7.

A fenti felsorolasbdl a tanulmany kiemeli az 1. sz. f6ut, illetve a 83. sz. f6ut bevezet6 szakaszat.
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A friss forgalomszamlalasok j6 képet adnak a jelenlegi allapotokrdl. Sziikségesnek lattuk azonban a

valtozdsok megjelenitését is. Ezért néhany jellemz§ utszakaszra kigy(jtottik a forgalmi adatokat, az
Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) adatait ,Az orszdgos kdzutak 2011, 2015, 2017 és 2021. évre vonatkozd
keresztmetszeti forgalma” c. kiadvanyok alapjan. Ezek a kiadvanyok nem tartalmazzak az dnkormanyzati
utak adatait, de a varos f6utjainak jelentés része dllami kozut. A szamlaldhelyek kozll olyanokat
valasztottunk, amelyeken minden évben toébb napon keresztiil, esetenként folyamatosan szamolnak. Az
adatok feldolgozasa egységes moddszerrel torténik.

15. tablazat. Kivalasztott utak atlagos napi forgalma E/nap

Utszam

1

1

1

14
81
82
82
83
821
1301
1302
1401
8222

83129

Szelvény

121+018
126+400
130+159
3+240
78+381
70+224
75+981
72+106
1+847
6+500
0+200
1+970
1+031

2+131

szaml. all.
kod

3080

1013

3987

4251

1245

3246

3225

3247

5509

7568

7569

4396

4404

7678

2011

6448

19706

19009

8501

10612

9364

17139

20880

21160

1533

868

9560

2408

5356

2015

7338

22051

22144

9386

12592

11067

14289

22163

28123

2503

880

11263

2229

6820

2017

7883

24299

24830

11008

13914

12310

14542

26571

30143

2448

870

12668

2363

7521

2021

7934

18171

24722

9086

14691

12468

15765

27684

26783

2573

893

15043

2529

7997

Helyszin

Likocs

EOGtvos park

85 cspon beliil
Sards

81 autdpalyan beldl
82 autdpalyan beldl
Baross hid

Hatvani gumi
Marcalvaros
Kisbajcs
Vamosszabadi
Gydrujfalu
Kismegyer

Gyérujbarat

A tablazatbdl néhany kisforgalmu Utszakaszt kihagyva készilt az 41. dbra, amely a forgalomnagysagok
valtozasat mutatja be.
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41. abra: A forgalomnagysagok valtozasa kivalasztott uitkeresztmetszetekben

Megfigyelhet6 egy altaldanos névekvd trend, de vannak eltérések. Megemlitendd a Baross hid forgalmanak
csokkenése 2011-2015 kozott, de itt azdta csekély ndvekedés jellemz8. Ugyancsak figyelemre méltd az 1. és
a 821. sz. f6ut forgalmanak visszaesése 2017 és 2021 kozott. Ezeken az utvonalakon 2021-re valészin(leg
még nem allt vissza a Covid el6tti helyzet.

A nbvekedés aranyat a 16. tdblazatban foglaltuk 6ssze a vizsgdlt utakra vonatkozdan.

16. tablazat A forgalom novekedése a kivalasztott utakon

Helyszin 2011 2015 2017 2021
1. Likdcs 100% 114% 122% 123%
1. E6tvos park 100% 112% 123% 92%

1. 85 csp beliil 100% 116% 131% 130%
14. Saras 100% 110% 129% 107%
81 autépalyan beliil 100% 119% 131% 138%
82 autoépalyan belul 100% 118% 131% 133%
82. Baross hid 100% 83% 85% 92%

83. Hatvani gumi 100% 106% 127% 133%
821. Marcalvaros 100% 133% 142% 127%
1401. Gy6rujfalu 100% 118% 133% 157%
83129. Gy6rujbarat 100% 127% 140% 149%
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42. abra: A forgalom valtozasa kivalasztott utkeresztmetszetekben

A 2011-hez viszonyitott novekedés a vizsgalt utakon 2017-ig viszonylag egységes, 20-40% kozotti. A
,mezény” innentdl kezdve széthlz, és lassabb novekedést, esetenként csokkenést tapasztalunk.

Balesetek

A vdros Utjainak baleseti adatait a Web-Bal baleseti adatbdzisbdl gydjtottik le a 2017-2021 idészakra. Az
adatbazis a rendGrség altal rogzitett személyi sériiléses baleseteket tartalmazza, amelyeket a Magyar Kozut
NZrt. ellendriz, szikség szerint pontosit. Az adatbazis nem tartalmazza az anyagi karos baleseteket, viszont
tartalmazza mind az allami, mind az 6nkormanyzati utakon tértént baleseteket.

A vizsgalt 6t évben a Gyér lakott teriletén tortént személyi sériiléses balesetek szama hullamzé volt. A
2020-as évben a Covid jarvany kovetkeztében a forgalom jelentGsen csokkent, ennek megfelel6en a
balesetek szama is.

17. tablazat. Lakott teriileten tortént személyi sériiléses balesetek GyoOrben

baleset meghaltak sulyosan kénnyen ebbdl gyalogos
sériltek sériltek sériilt
2017 176 2 49 175 36
2018 194 1 63 185 36
2019 215 3 68 189 43
2020 172 3 43 154 38
2021 164 2 42 172 34

A belteriileten tortént balesetek 75-80%-a konny( sériiléssel végz6dott. A haldlos aldozatok szama évente
1-3 6 volt. A gyalogosok a sériiltek egy hatod részét teszik ki.
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43. abra:  Baleseti sériiltek Gyor belteriiletén

Gy6rben a lakott terlleten kivil tortént balesetek szdma harmada-negyede a lakott teriileten bell
torténteknek, viszont sulyossdguk magasabb. Az évente meghalt 5-8 személy az 6sszes sériilt 10%-at teszi
ki.

18. tablazat. Lakott teriileten kiviil tortént személyi sériiléses balesetek Gyorben

baleset meghaltak sulyosan sériiltek konnyen sériltek
2017 48 8 21 41
2018 46 7 16 47
2019 58 8 20 76
2020 53 0 21 60
2021 50 5 16 53
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44. abra:  Baleseti seriiltek Gyor kiilteriiletén
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Fizetd parkolas

A varosban — mint mas varosokban is — sok helyen nehéz szabad parkoléhelyet talalni. Ez els6sorban a
Belvarosra és az intenziv beépitésl lakoteriletekre (lakdtelepekre) vonatkozik. A parkolasi igények
kezelésére és a kozlekedési mod megvalasztdasanak befolydsoldsara a varos mar régota alkalmazza a

parkoldsi dij szedését. Utébb megjelentek a parkoldhazak is.

Gydbrben a kézponti varosmagot jelenté gyalogos 6vezetbdl kiindulva kifelé haladva harom eltéré dijszabasu
fizet6parkold-6vezet keriilt kialakitasra. Az 1., 2., ill. 3. 6évezetben a parkolasi éradijak 520, 440, ill. 320
Ft/6ra. A jelenlegi dijak 2022. augusztus 1-jét6l érvényesek. Korabban hosszu ideig 400, 200, ill. 100 Ft/6ra
volt a fizetendd dij. Korabban is és most is 6sszetett bérletrendszer miikodik, 6vezetenként eltérd tarifakkal

és jelents kedvezménnyel az adott 6vezetben lakdk szamara.

A dijfizetésre kijelolt teriileteket és a parkoléhazakat a 2021. juniusi allapotban a cc. dbra tekinti at. A
terlilet id6énként bévil és tovabbi bdvitések is varhatdak. A 2023. aprilisi varhaté allapotot a 45. abra

mutatja.
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45. abra:  Diffizetéses ovezetek és parkolohazak 2021.06.08
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46. dbra:  Dijfizetéses ovezetek és parkoléhdazak 2023.04.01

A fizetd parkoldohelyek szama dijovezetenként a 19. tdblazat szerinti alakult. Az 1. és a 2. 6vezetben a helyek
szama nem valtozott, a 3. 6vezet viszont egy Ujabb résszel bévilt Nadorvaros egy részén.

19. tablazat. Fizetd parkolohelyek szama dijovezetenként

Ovezet parkoléhely 2019 parkoléhely 2022
1. bvezet 933 933
2. Ovezet 1184 1184
3/A ovezet 282 280
3/B 6vezet 339 326

1320 @ — 1511
3/C 6vezet 699 673
3/D. bvezet 232
o0sszesen 3497 3628

A havonta megvaltot jegyek szama 2019-ben mindharom oOvezetben viszonylag egyenletes volt (47. abra).
2022 elsé félévére az 1. és a 2. 6vezetben a havi szamok nagyjabdl azonosak maradtak, mig a 3. 6vezetben
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az igénybevétel jelentésen nétt (48. abra). Ez az dvezet kiterjesztésének kovetkezménye. Az augusztusi
dijemelést kovetSen az 1. és 2. 6vezet szamai alig valtoztak, mig a 3. 6vezet visszaesett a 2019. évi szintre.
Ez azzal magyardzhatd, hogy a 3. ovezet dijai emelkedtek a legnagyobb aranyban és itt vannak ,a
szomszédban” ingyenes lehetdségek is.
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47. abra:  Fizet6 parkolohelyeken jeggyel eltoltott ordk szama 2019-ben havonta,
dijovezetenként
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48. dbra:  Fizet6 parkolohelyeken jeggyel eltoltott ordk szama 2022-ben havonta,
dijovezetenkent

A teljes aru bérletek eladdsa mind a hdrom dijovezetben novekedett, mig a lakossagi kedvezményes
bérletek eladdsa az I. és Il. dvezetben csokkent. Ez utdbbi a szigoribb jogosultsagi szabalyoknak



GYOR MEGYEI JOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP)

tulajdonithatd. A lll. dijovezetben a lakossagi bérletek eladdsa az Ovezet terileti kiterjesztésének
kovetkezménye. Az 6sszes bérlet felét janudrban vdsaroljak meg.

20. . tablazat Bérleteladasok valtozasa 2019 és 2022 kozott

Bérletfajta 2019 2022 valtozas
I. 6vezet teljes aru bérlet 166 293 1,77
Il. 6vezet teljes aru bérlet 909 1161 1,28
I1l. 6vezet teljes aru bérlet 564 819 1,45
Lakossagi kedvezményes 1636 1085 0,66
bérlet, I. 6vezet

Lakossagi kedvezményes 1070 709 0,66
bérlet, Il. 6vezet

Lakossagi kedvezményes 786 832 1,06
bérlet, lll. 6vezet

Egyéb bérletek 1580 1413 0,89
Bérletek dsszesen 6711 6312 0,94
Parkolohazak

A fér6helyek szamat létesitményenként a 21. tablazat tartalmazza. Az Osszesen 1600 korili fér6hely
jelent8s ardnyt képvisel az 6sszes fizetés parkoldhelyen beliil.

21. tablazat. Parkolohéazak fizetd férohelyeinek szama létesitményenként

Parkoléhaz Fér6hely
Dunakapu mélygardzs 263
Jokai parkoléhaz 260
Révai parkolohaz 220
Arpad parkoléhaz 205
Vasarcsarnok parkoléhaz 294
Dr. Petz Lajos parkoléhaz 359
dsszesen 1601

A Vasarcsarnok és a Petz parkoldhdaz késGbb készilt el és masféle igényeket szolgal. ezért a négy belvarosi
parkoléhdz adatainak valtozasat vetettiik 0ssze. a 22. tablazat szerint a két vizsgalt év kozott a jegyeladds
mintegy 20%-kal, a dijbevétel viszont csak 6%-kal csokkent. Ebben a szamban a bérletesek altal elfoglalt
helyek és az 6 dijfizetésik nincs benne.
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22. tablazat Az eladott jegyek €s a dijbevétel valtozasa a négy belvarosi parkolohazban

2022/2019
jegy dij
Dunakapu Mg 0,70 0,88
Jokai Ph 0,70 0,96
Révai Ph 0,85 1,46
Arpad Ph 0,92 0,94
0sszesen 0,79 0,94

A fentiekb6l megallapithatd, hogy a fizet6 parkoldhelyek dijainak és a jogosultsagi szabalyok valtoztatdsaval
a parkoldsi helyzet szamottevé mértékben alakithaté.

Magyarorszagon az elektromobilitasi eszk6z6k vasarlasat tamogatd intézkedéseknek és az elektromobilitdsi
eszkozok szines kinalatdnak koszonhet6en a kozlekeddk az elektromos- autdk, motorok, kerékpdrok,
rollerek és buszok kozil is valaszthatnak a tdvolsag, id6jaras és személyes igények fliggvényében. A
kiilonboz6 tipusu elektromos jarmivek azonban kiilonb6z6 koézlekedési infrastruktira as toltési igénnyel
rendelkeznek, melyet a jelenlegi haldzat és toltési infrastruktura halézat nem, vagy csak részben képes
kiszolgalni.

Az elektromos személygépkocsik és elektromos mikromobilitasi eszkozok (pl. e-roller) egyre noévekvs
aranya a hagyomdnyos jarmdvek kdzott, a jelenlegi szolgaltatasi szinvonal emelését igénylik mind a toltési-,
mind pedig a kozlekedési infrastruktura halézat tekintetében.

2021 masodik negyedévében Magyarorszagon Osszesen 1627 nyilvanos és kb. 2000 benzinkutaknal
talalhaté tolt6allomads lizemelt, ami bar els6é pillantdsra kedvezének tlinhet ugyanakkor, ha a tolték
kapacitasat is figyelembe vesszik, azaz, hogy egy 6ra leforgasa alatt hany személygépjarmd kiszolgaldsa
lehetséges egy allomdason, mar nem ilyen kedvez6 a kép. A jelenleg piacon lévé legnagyobb toltési
kapacitdssal rendelkezd allomds a Tesla Supercharger 250 kW névleges teljesitménnyel képes lizemelni és
20 perc toltéssel a teljes akkumulator kapacitdsanak 80% telitettségét tudjdk garantdlni, idedlis esetben.
Ekkora energiafelvételre a piacon levé elektromos jarmivek kozll elenyészd szamu tipus képes csak és
ezen allomasok szama is minddsszesen 12.

A magyarorszagi megyék kozil, bar Budapestet és Pest megyét kdvetéen Gy6ér-Moson-Sopron megyében
taldlhato a legtobb elektromos t6lt6allomds, ebbdl Gybrben, az agglomerdcidval egylittvéve minddsszesen
27 toltGallomas talalhatdé. A tolt6fejek szama 2-t6l 6-ig valtozik, a toltési kapacitas pedig 11-120 kW kozott
alakul, a legtébb allomason 22 kW maximalis kimenettel. Az dallomdsok tulnyomé tobbsége magdn
Uzemeltetés(, igy egyes benzinkutakon, bevasarlékdzpontok parkoldiban taldlkozhatunk veliik, tovabba
elszdértan az utcadkon és parkoldhazakban taldlhatunk télt6fejeket, ellenben utdbbi kettérél mindenképpen
meg kell emliteni, hogy ezek nem minden esetben m(ikédnek Gizemszerlen. A Jdkai, Teleki Laszlé utcai, az
Arpad parkoldhaz, illetve a Vasarcsarnok parkoldhazanak toltsi hosszu ideje nem lizemelnek, ugyanis a
kezdeti ingyenes toltés megsziintetése utan nem keriltek kialakitasra dijtarifa ellenében igénybevehetd
toltés technikai kovetelményei mind szoftveren mind hardveres tekintetben.
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49. abra:  Gyodrben talalhato toltéberendezések jelenlegi halozata
Mikromobilitas

2023. februdrjaban Gyd6rben is megkezd6dott az elektromosroller-haldzat rendszer kiépitése és ezzel
egyidGben a bérlés is elindult. A parkolépontok varhatéan 150-200 méterenként vannak felfestve, innen
tudjak a felhasznaldk az utazisukat megkezdeni, ezek lehetnek az utazasok végpontjai is. Els§ korben
mintegy 80 pontot keriilt kialakitasra a belvaros legfrekventdltabb teriiletein, majd majusig még kozel 200
ponttal bévil a rendszer. A cél az, hogy az egész varos lefedett legyen ezzel a szolgaltatassal, és aki
haszndlni szeretné, az barhol fel tudja venni és le is tudja tenni.

A roller maximalis sebessége 25 km/h. Tapasztalataink alapjan ezzel a sebességgel jol tud haladni a
kerékparos forgalomban, ugyanakkor egy keresztez6désben nem torlédnak fel mogotte az autdk, mert
relativ gyorsan tud gyorsitani a roller. Az eszkdz hasznalatahoz el&szor le kell télteni a Tier applikdcidt, ezen
keresztil tudja kibérelni a felhaszndlé a rollert. Az els6 utazas minden Uj regisztracid vagy Uj regisztrald
szamara ingyenes, tehat kiprobalhaté a szolgdltatas, majd utdna a mdsodik utazasnal szikséges fizetni. A
fizetés gy néz ki, hogy van egy feloldasi dij, ami jelen esetben 350 forint, ekkor kap tulajdonképpen aramot
az eszkoz, ekkor kapcsol be, és ezt kovetSen percdijat kell fizetni a hasznalatért, ami 100 forint. Egy atlagos
utazas GyGrben korilbelll ezer forint lesz a felhasznalasi dijat és percdijat figyelembe véve, amivel
gyakorlatilag a mostani belvarosi zdnanak az egyik végérél el lehet jutni a masik végére. A rollert a felfestett
parkoléhelyen kell hagyni, mert ha valaki csak tgy eldobja, akkor a roller automatikusan 30 perc mulva zar,
de ez azt jelenti, hogy & a teljes 30 percet kifizeti.
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50. abra:  Gydri E-roller allomas

77 7

A mikromobilitasi eszk6z téltésére alkalmas nyilvanos télt6allomas nem talalhaté Gydrben, ezek toltése
kizardélag otthoni kérnyezetben lehetséges, vagy amennyiben piaci munkaltaték ezt lehet6vé teszik a
dolgozdik szdmdra, Uugy a munkahelyeken, kodzintézményekben, de erre egyel6re nincs példa. Ennél
jelent6sebb probléma azonban, hogy a telepiilésen egyre névekvd szamu e-roller kiszolgalasat a meglévé
kozlekedési halézatok nem teszik lehetdvé.

Egy a gy6ri elektromos roller hasznaldk létesitmény valasztasi szokasait vizsgdld felmérésbél kideriilt, hogy
az elektromos roller hasznalék legnagyobb hanyada a kerékpdros kdzlekedési infrastrukturat veszi igénybe
a mindennapi kozlekedése sordn. A 2022-ben végzett felmérés soran a vizsgdlt keresztmetszetek a Baross
hid, az Arpad ut és a Jedlik hid voltak. A Baross hid esetében a kerékpdrsavot, az Arpad Ut esetében a
kerékparos nyomot, mig a Jedlik hid esetében a kerékparsavot vette igénybe az e-rolleresek 100%-a, mely a
kozlekedési munkamegosztds 1-3%-at adta.

Ahogy azt mar a kerékparos fejezetnél korabban bemutattuk, Gy6r kékparos kozlekedési halézata mar
jelenleg is er6sen kapacitashianyos, tobbnyire a szlik keresztmetszetek jellemzik és a nagy aranyu k6zos
gyalogos-kerékparos feliiletek okan, a koézleked6k ko6zotti koézlekedési konfliktusok, melyek az
elektromos rollerek tovabbi terjedése kovetkeztében a jovGben még hangsllyosabban jelentkezni
fognak. Tehat rendkiviil fontos az elektromos mikromobilitasi eszk6z6k kozlekedési igényét is kiszolgdlni
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képes, a gyalogos kozlekedéstdl elvalasztott kerékparos koézlekedési infrastruktira halézatok

kapacitasbovito fejlesztésének megvalodsitasa.

3.3.6. Utazasi szokasok, igények, felmérések

Annak érdekében, hogy a szolgaltatasi szintet, minGséget az utazasi igényekhez tudjuk igazitani, szlikséges
az utazasi szokasok megismerése, a megfelel6 nagysagu mintara épil6é elemzések elvégzése. A legujabb
népszamlalasi adatok hidnyaban felértékel6dnek a varosban végzett nagyobb méretl lakossagi mintan
alapulé kérddives kutatdsok, kiilondsen a GySrben él6 népesség véleményének megismerése esetében.
Gy6r Megyei Jogl varos Onkormdnyzata az elmult tdbb, mint 10 évben szdmos nemzetkdzi és hazai
projektben vett részt és végzett kutatast a lakossag kozlekedési szokasainak feltérképezése és igényeinek
megismerése érdekében (51. abra).

/ | Lakosséagi kérdSives megkérdezések eredményel
Pro. motion sustainable mobility at home Cél: energia-hatékony kézlekedési modok elterjedésének tdmogatdsa, oz egyéni gépjdrmiforgalom és
projekt (2007-2010) az abbél ereds energicf ilds és Ié i¢ osi & Gydr-Ménfd L
Travel Plan Plus projekt (2008-2010) Cél: az egyéni gépjarmiiforgalom €5 az abbdl eredd energ Ik Glds és I S5 csokkentse a
qyari dsi intézmény tdrténd ok sordn
Kazdssegi kerékparkdlesdnzd halozat Cél- GydrBike kdzdsségi kerékpdrkilesanzd fejlesztése, kerékpdros kbzlekedés népszeriisitése
fejlesztése Gydrben projekt (2010-2011)
Szolgdlati kerékpdr program (2010-2011) Cél- Gydr MIV Gnkormd dolgozsinak hivatali kavégzése sordn kerékpdros kbzlekedési
lehetdség birtositdsa, kerskpd s fejleszte
Kézleked] tudatosan! projekt (2010-2011) Cél: 6-18 éves fiatalok kérnyezettudatossdodnak erdsitése, kilénds tekintettel o mindennapi
kazlekedésre
Széchenyi Istvan Egyetem doktori kutatasck Cél: Széchenyi Istvdn Egyetem dolgozdinak ké. ssi szakdsainak
(2012)

Széchenyi Istvan Egyetem doktori kutatasok

Cél: EDUVIZIG és Gydr-5zol Zrt. kbzlekedesi szokdsainak vi
(2013}

Urban Scope Urban Sustainable Mobility in
focus: student education, community
involvement and participative planning
projekt (2019-2022)

Cél: Gydr-Ménfdcsanak és Gyirmat Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdsi Stratégidignak tervezése, SUMP
tervezési madszertan okiatdsi anyag fejlesztése és megvaldsitdsa

|ddsiigyi Koncepcia (2020-2024) és
Sportkoncepcid (2020-2025)

CEl: Gydr Iddsiigyi és Sportk igignak az elkészité

I

51. dbra:  Lakossagi kérdéives megkeresések (2007-t51 2022-ig)

17

A kérdGives megkeresések f6 fokuszat és a kikérdezések legf6bb megdllapitdsait az aldbbiakban fogaljuk
Ossze.

Kozlekedési szokasok felmérése 2023

A 2023 januarjaban ,Kézlekedési szokdsok felmérése és elemzése az IKOP-3.2.0-15-2022-00042 kédszdmu
projekt kézosségi kozlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok beszerzésével Gydrben és gazdasdgi
Ovezetében” UNIVERSITAS-Gyér Nonprofit Kft. cimmel elkészilt felmérésbdl kivehetd, hogy GyGrben a

varosi kozlekedés mintegy 46%-a személygépkocsival, 24% kozosségi kozlekedéssel, 8% kerékparral, 22%
gyalog torténik (52. abra).
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46%

8%

24%

= személygépjarm({ = autdbusz kerékpar = gyalog

52. abra:  abra: Gydri lakosok varoson beliili kozlekedési mod szerinti megoszlasa 2022 (modal-
split)

A megkérdezettek haztartdsdban leggyakrabban el6forduld kozlekedési eszkoz a személygépjarmi. A
vdlaszadok 71,3%-nak haztartasaban talalhato legaldabb egy személygépjarm(. A masodik legaltaldnosabban
elterjedt kozlekedési eszkdz a kerékpar. A valaszaddk 46,5%-nak haztartasaban megtaldlhaté ez is (E
pontnal felmeriilhet a kerékpartarolds nehézsége, mely sok tobblakdsos lakdépiletben csak korlatozottan
megoldott), tovabbi 0,1% elektromos kerékparral is rendelkezik. A mikromobilitasi eszkdzok el6fordulasa
alacsonyabb, a megkérdezettek 7,1%-nak haztartasaban taldlhatd valamilyen mikromobilitasi eszkdz. A
motorkerékparok eléfordulasi ardnya még alacsonyabb, 4,1%.

Utazasi szokasok

A megkérdezettek preferdlt kozlekedési eszkéze a személygépjarmil. A vdlaszaddk tébb mint
egyharmadanak (35,5%) els6dleges eszkdze. Tovabbi 9,3% masodlagos, vagy harmadlagos eszkdzként
jelolte meg. Tovabb erGsiti a gépjarmlivek szerepét, hogy az el6z6 adatok csak a gépjarmdvel, mint
jarmdvezet6ként utazdkra vonatkoznak. A személygépjarm(ivel, mint utas utazék ardnya 9,8%, 20,6% és
6,1%. A helyi kozosségi kozlekedést elsGdlegesen hasznaldk ardnya 28,8%. A helyi kdzforgalmu kozlekedést
masodlagosan, harmadlagosan valasztdk aranya rendre 10,9% és 3,2%.

A kerékpar a tobbség szamara kiegészit6 kozlekedési eszkdz. A megkérdezettek 9%, illetve 7,5%-anak
masodlagos vagy harmadlagos vdlasztdsa, mig a kerékpdrozast elsGdlegesen valaszték aranya 4,9%. Az
egyéb kozlekedési eszkdzok preferencidja alacsony, dsszeségében 3% alatt kaptak szerepet. Kiemelkedé
szerep jut a gyalogos kozlekedésnek is. A valaszaddk 19,1%-a jeldlte meg els6dleges kdzlekedési mddként,
mig tovabbi 16,7% és 11,3% masodlagos, illetve harmadlagos preferencidja a gyaloglas.

A kerékpdrozasra valo attéréssel szemben nagyobb az ellendllds. A valaszaddk tobbsége nem térne at a
kerékparral valé kozlekedésre. Azoknak, akik elgondolkodndnak az attérésen elsGsorban mennyiségi,
masodsorban mingségi fenntartasaik vannak a varosi kerékparos infrastrukturaval szemben.
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Pro.motion projekt

A Pro.motion projekt keretében Gy6r-Ménfécsanak lakdinak kozlekedési szokasai keriltek felmérésre
annak érdekében, hogy egyértelmdivé véljon, melyek a kozlekedésnek azok a fejlesztést igényls teriletei,
melyek fejlesztése a fenntarthaté és kérnyezetbarat kozlekedés el6térbe kerilését szolgaljak. A Pro.motion
projekt keretében 600 f6 kerilt kikérdezésre 2008-ban a projekt kezdetekor és 2010-ben a projekt végén. A
kérddSiv a kozlekedési szokdsok felmérésén tul kitért a kozlekedési mod valasztdsa sordan torténd belsé
motivaciora is. A felmérésbél kiderilt, hogy a valaszaddk Gy6r 13 vdrosrésze koziil hova jarnak munkaba,
iskolaba, bevasarolni, szorakozni, valamint az, hogy az utazasukhoz milyen kozlekedési médot valasztanak,
végll pedig a kozosségi kozlekedés erdsségeit és gyengeségeit kellett jellemezniik a megkérdezett
célcsoportnak, annak érdekében, hogy az a leg hatékonyabban fejleszthet6 legyen. A megkérdezettek
legnagyobb része (18%) ugy nyilatkozott, hogy a Belvarosba jar dolgozni, de népszer( utazasi célok voltak
még Marcalvaros (Ménf6csanakhoz legkbzelebb esé varosrésze), (9%) és Gyarvaros/ Ipari park (10 %) is. A
megkérdezettek kdrében a projekt fejlesztését megel6z6en a legnépszerilibb kdzlekedési eszk6z a munkaba
vagy iskoldba jarashoz az autd volt (ebbdl, autdvezeté 38 %, utas 20%) volt. Ezt kovette a busz 27 %-kal,
majd a kerékpar 9%-kal, 16 % pedig gyalogolt az aktiv lakék kozil. Az utolsé kérdéskor a buszkozlekedés
megitélésére vonatkozott, mivel a gépkocsi utan ez volt a legnépszer(ibb kozlekedési eszkdz, igy kézenfekvd
volt ennek a kozlekedési mdédnak a célcsoportok igényeinek megfelel§ fejlesztési tervek kidolgozasa és
fejlesztések megvaldsitasa. A megkérdezettek a kozlekedésbiztonsaggal és a megdlldhelyek otthonuktdl
mért tavolsagaval elégedettek voltak, azonban a jarm(ivek gyakorisagdval a tobbség elégedetlen volt (53.
abra).

Elégedett-e a tomegkdziekedés szinvonalaval Unnepnapokon? 31

Elégedett-e a tomegkdzlekedés szinvonalaval munkanapokon? — 29

Elégedett-e a buszjaratok gyakorisdgaval munkabamenet?

Elégedett-e a tomegkozlekedés szinvonalaval munkaszinetiés _

unnepnapokon?

Elégedett-e a biztonsaggal a buszmegaliokban és onnan
: 3.4
harafelé?
Kényelmesnek tartja-e a buszmegdlio, otthonatél valé
3 R 39
tavolsagat?

0,5 1 1,5 2 25 3 35 4 45 5

O -

53. abra:  Mennyire elégedett a buszkozlekedés szinvonalaval? Forras: sajat szerkesztés

Travel Plan plus projekt

A Travel Plan plus projekt keretében készil6 kozlekedési terv készitését egy a célcsoport kozlekedési
szokasait vizsgald kérdGives felmérés alapozta meg. A projekt keretében 3 alapfoki és 1 kozépfoku
oktatdsi intézmény, 1000 didkja keriilt kikérdezésre annak érdekében, hogy kozlekedési szokasaik
feltérképezésre keriljenek. A felmérésben a nddorvarosi Gardonyi G. és Kolcsey F. Iskola és a GySrszentivan
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kertvarosi Méricz Zs. Iskola és a belvarosi Hild J. Szakk6zép Iskola vett részt. A legfontosabb kérdések arra
iranyultak, hogy milyen kozlekedési eszkdzzel jarnak a didkok iskolaba és milyen kozlekedési eszkdzzel
szeretnének iskolaba jarni, ha &6k valaszthatnanak, illetve a sziil6ket milyen tényezék motivaljdk a
kozlekedési modvalasztas sordn, amikor iskoldba viszik gyermekeiket. A vélaszokbdl kiderilt, hogy a
Gardonyi Iskolaban a gyerekek 1/4-e gyalog jar iskolaba, 1% kerékparozik, 19% busszal k6zlekedik, mig 57
%-ot a szul6k visznek, igy gépkocsival jar. A Kolcsey Iskola didkjainak kozlekedési szokasai szinte
megegyeztek a Gardonyi iskolads didkok kozlekedési szokasaival, de itt a gépkocsival kdzlekeddk aranya még
nagyobb. A Méricz Zs. Iskolaban, ami GyGr-Szentivanon, Gydr egyik kertvarosias lakéteriletén helyezkedik
el, a gyerekek nagy része 34% gyalogol, mig 37% kerékparral jart iskoldaba. A Hild Szakk6zépiskolaban a
didkok tulnyomd része mar 6nalléan kozlekedik, a legtobb didk 69% busszal, 14% gyalog és 1% kerékparral
jart iskolaba. Vonattal és motorral a didkok 15% kozlekedett, mig autéval mind6ssze 1 %. Az oka annak,
hogy a gyerekek nagy része gépkocsival jar iskoldba a belvaros kornyéki iskoldkba az, hogy a szil6k
tulnyomé része gépkocsival jar dolgozni és a gyerekeket munkdba menet viszik iskolaba, illetve hogy a
gyerekek tulnyomé része nagyobb tavolsagokbdl jar iskolaba, 41% tobb mint 3 km-nél messzebbrél érkezik
reggelente.

Arra kérdésre, hogy milyen kozlekedési eszkozzel szeretnének a didkok iskoldba jarni az altalanos
iskolaskoru gyerekek tulnyomé része még ugy felelt, hogy legszivesebben kerékparral jarna iskolaba, a Hild
Szakkozépiskola didkjai mar leginkdbb sajat gépkocsival szeretnének iskoldba jarni (54. abra).

3%

M gyalog

M kerékparral
M busszal

m autéval

H egyéb

54. abra:  Milyen kozlekedési eszkizzel szeretnél iskolaba jarni (Alt. iskolds didkok)? Forrds:
sajat szerkesztés

A sziil6k prioritdsait az 55.abrdn foglaltuk 6ssze, melybél kideril, hogy a sziil6k szdmara a kozlekedési mod
valasztads soran a legfontosabb szempont, a biztonsagos kozlekedési feltételek megléte és a gyerek
személyes biztonsaga.
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55. abra:  Mi akadadlyozza meg a gyerekét abban, hogy busszal, kerékparral vagy gyalog jarjon
iskolaba? Forras: sajat szerkesztés

A Travel plan plus projekt keretében végzett felmérés soran a didkok 38%-a nyilatkozott ugy, hogy szivesen
jarna kerékparral és a szll6k 57%-a tamogatnd a didkok kerékparral vald kozlekedését, ha a kozlekedés
biztonsaga megfelelS kerékpdros kozlekedési infrastrukturaval biztositott lenne.

A gy6ri kozosségi kerékparkolcsonzo rendszer el6rebecslésére késziilt piackutatas

A gy6ri kozosségi kerékparkolcsonzé rendszer fejlesztését megel6z6en a palyazati szakaszban a
kerékparos forgalom értékelésére és a felhasznalok varhaté szamanak el6rebecslésére is késziilt
piackutatas. A gydri kerékparos forgalom volumene (csomoponti hétkdznapi szamlaldsok, 2012.oktober 16.
- oktober 18.) adataibdl kerilt meghatarozasra. Megallapitdsra keriilt, hogy Gy6rben, a Belvdrosban, a
vasutdllomas kornyékén, a Petdfi hidon, a Magyar utcdban és a Zrinyi utcdban a legélénkebb a kerékparos
forgalom, igy értelemszerlien a kerékparkdlcsénzé allomdsok helyszinei is eszerint keriiltek elsédlegesen
kijelolésre, majd a kérdGives kutatds soran az igy kijelolt dllomdasok koziil valaszthattak a megkérdezettek
aszerint, hogy melyik allomast hasznalnak a legszivesebben.

A kérdGives felmérés kitért a meglévé kerékparos infrastruktira dallapotdnak értékelésére is. A
megkérdezettek 34%-a elfogadhatdnak tartotta, 46%-uk valamilyen szempontbdl elégedetlen volt azzal,
14%-uk épphogy elfogadhatéonak minGsitette az otthona és a munkahelye kozotti kerékpdros
infrastruktirat. Az elégedetlenség legf6bb okaként a rendelkezésre all6 elégtelen kerékpdarut haldzatot
jelolték meg. A jelzett szakaszon a vdlaszaddk mintegy negyede szerint az infrastruktira nem igazan
biztonsagos.

23. tablazat: Az otthon és a munkahely k6zotti kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos mindségi
megitélés eredményei

Az otthon és a munkahely k6zotti kerékparos kozlekedési infrastrukturaval kapcsolatos mindségi
megitélés

elégedetlen elégedetlen elégedetlen épphogy elfogadhatdénak jonak
vagyok a vagyok a vagyok a elfogadhaténak tartom tartom
kerékparutak rendelkezésre  kerékparutak tartom

vonalvezetésével 3ll6 kerékparut allapotdval, az
és a kerékparut- Utburkolat
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haldzat haldzattal mindségével
burkolasaval

8% 23% 15% 14% 34% 7%

Az otthon és a munkahely k6zo6tti kerékparos kozlekedési infrastruktira biztonsagossaganak értékelése

nagyon veszélyes veszélyes nem igazan épp megfeleld biztonsagos nagyon
biztonsagos biztonsago
s
11% 7% 25% 33% 31% 4%

Szolgalati kerékparprogram

A ,,Szolgdlati kerékparprogram” keretében, a projekt fejlesztését megel6z6en kérdGives felmérés készilt
Gyor Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatalanak dolgozoéi korében. A gyéri Polgarmesteri Hivatalban
367 f6 dolgozott a felmérés készitésekor. A kérdGives felmérés sordn a munkaba jaras modjardl, a hivatalon
kivili munkavégzésrél, a hivatalon kiviili munkavégzéshez igénybevett kozlekedési eszkoz fajtajardl, a
kerékpdros kozlekedési szokdsokrdl és a szolgalati kerékpdrok haszndlata iranti igényeirdl kérdezték a
hivatal dolgozoit. A polgdrmesteri hivatal dolgozdinak 3%-a jart a kérdGives felmérés idején kerékparral
munkdba. A kérdGives felmérés soran 100 f6 nyilatkozott dgy, hogy a hivatalon (iroddn) kivili
tevékenységet is ellat. A hivatalon kivili munkavégzéshez pedig a dolgozdk 6sszesen 7%-a hasznalt
kerékpart.

Kozlekedj tudatosan projekt

A ,Kozlekedj tudatosan” projekt keretében érintett két célcsoport a Gydri altalanos iskolas gyerekek (6-
14 éves korosztaly) és a Gyori kézépiskolas fiatalok (15-18 éves korosztaly) voltak. A kézépiskolai és az
altaldnos iskolas korosztaly véleménye szerint kiilondsen a kézépkoruak figyelnek oda, hogy a kdzlekedés
minél kevésbé szennyezze a leveg6t. A didkok tobbsége mar hallott a fenntarthatd valamit az alternativ
kozlekedés fogalmardl. A 6-18 éves korosztaly iskoldba jardsi szokasait az 56. dbra szemlélteti.
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56. abra:  Jelenleg milyen kozlekedési eszkozzel jarsz iskoldba, illetve sziileid mivel jarnak
dolgozni, és ha tehetnétek, milyen megoldast valasztandl, vagy valasztanatok? Forras: sajat
szerkesztés

A sziil6k tobbsége személygépkocsival jar dolgozni, amelyben altaldban harman utaznak. A didkok, ha
valaszthatnanak tovabbra is vagy a szilil6kkel egy autdban utaznanak, vagy a kerékpdrozast részesitenék
el6nyben iskoldba jaras céljabdl. A megkérdezett gyerekek a kerékpar-hasznalat elterjedésének legfébb
gatjat annak veszélyességében jelolték meg, valamint tobben kifogasoltdk a megfelelé kerékpar-utak
hidnyat

Fels6oktatasi intézmények

»Az Eurdpai Unidé altal tamogatott, a kornyezetbarat koézlekedésfejlesztést célzé projektek hatasa a
varosok életmindségére” c. doktori értekezés keretében GySr Megyei Jogu Viéros felsGoktatasi
intézményeinek (Széchenyi Istvan Egyetem, Nyugat-magyarorszagi Egyetem Apdczai Csere Janos Kar),
valamint a Gydri Polgdrmesteri Hivatal, a Gy&r- Szol Zrt. és az Eszak-dundntuli Viziigyi Igazgatdsag
dolgozdinak kozlekedési szokasainak felmérése céljabodl tobb kérdbives felmérés is késziilt 2010 és 2013
kozott.

A fels6oktatasi intézményeinek korében 2010-ben végzett kozlekedési szokdsok felmérésének elsGdleges
célja a kerékparos és gépjarm( parkolasi szokdasok megismerése, valamint egy kozosségi kerékparkolcsonzé
rendszer bevezetése iranti igény felmérése volt. Az egyetemnek 8000 nappali szakos és 4500 levelezé
szakos hallgatdja volt a vizsgalt évben. Az egyetemen 600 tanar dolgozott, akik kozil a kérdGivet 86 f6
toltotte ki. A munkaba jards maédja az alabbiak szerint alakult.

A ,,Miért nem jar kerékparral munkaba?” kérdésre a megkérdezettek 24%-a felelt Ggy, hogy nincs Gy6rben
kerékparja, mig 17% elégedetlenségét fejezte ki a kerékpdros infrastruktiraval kapcsolatban, 11%
nyilatkozott Ugy, hogy fél kerékparozas kdzben, 9% pedig nem szeretné, hogy ellopjak a kerékparjat, 14%
szerint pedig a kerékpdarozas kényelmetlennek bizonyult, mig 25 % allitasa szerint tul messze lakik ahhoz,
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hogy kerékpdrozzon. A kozosségi kerékparkolcsonz6 hasznalatat illetéen a megkérdezettek 44%-ka
nyilatkozott ugy, hogy havi rendszereséggel szivesen hasznalna kélcsénozhet6 kerékpart.

A masodik kérdGives felmérés készitésére 2012-ben kerdilt sor, a Széchenyi Istvan Egyetem és a Nyugat-
magyarorszagi Egyetem Apdczai Csere Jdnos Karan (NYME-ACSJK), melynek célja a kerékparos és kozosségi
kozlekedésfejlesztési igények megismerése volt. A kérddiv a dolgozdk kozlekedési szokasaira is kitért. . A
kérddivet 6sszesen 172 f6 (koztik 102 férfi és 70 nd, atlagéletkoruk 43 év) toltotte ki. A legtobb tanar
mindkét intézmény esetében gépkocsival jar munkaba, a Széchenyi Istvan Egyetem tanarainak 27% autdval,
21% busszal, 20% kerékparral jart dolgozni, mig 19% gyalogolt, tehat a kornyezetbarat kozlekedési modot
valasztok aranya nagyobb volt, mint a gépjarm(ivel kdzleked6k aranya. Rossz id6ben azonban a kerékparral,
gyalogosan és motorral kdzleked6k szama atlagosan 2-3 %-kal csokkent.

13%

19%

M gyalog
o kerékparral
u busszal
27%

20% = autdval

H egyéb

21%

57. abra:  SZE Modal-split (utazasok ardanya)—jo idében (2012.) Forrds: sajat szerkesztés
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58. abra:  NYME Modal-split (utazasok aranya)—jo idében (2012.) Forrds: sajat szerkesztés

A 2012-ben készilt felmérést két nagyobb volumenli fejlesztés is megelSzte, mely jelentds hatdssal volt a
megkérdezettek véleményére. A gy6ri 6nkormanyzat 2010. november 24-én adta at a sajat beruhazasaban
megvaldsult, Sziget varosrészt- Révfaluval dsszekots Jedlik Anyos hidat, mely lehetévé tette a hidon az
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autds és autdbusz forgalom haladasat. A 140 méter hosszu, 16 méter széles hidbdl nyolc méter uttest,
amelyet két oldalrél 4-4 méter jarda, illetve bicikliut hatarol. 2011 decemberében pedig elindult a Gy6r
Megyei Jogl Véros Onkorményzata és a Kisalféld Volan Zrt. egyiittm(kddésének kdszonhetSen az
orszagosan is egyedlldlld korszer(i utastdjékoztatd rendszer, amely beruhazds eredményeként Gyér
kozosségi kozlekedése jelentésen atalakult, és amely fejlesztést a kordbban részletesen be is mutattam.
Ezek a fejlesztések tehat mind jelent6s hatdssal voltak a megkérdezettek autdbusz kozlekedésrél és
kerékparos kozlekedésrél torténd véleményalkotasakor. Mind a NYMEACS) Karadnak, mind pedig a
Széchenyi Egyetem dolgozdinak kozel 60%-a értékelte nagyon kozelinek a buszmegallék egyetemtsl mért
tavolsagat. A buszmegalldk otthontdl mért ragyalogolasi tavolsagaval is elégedett volt a tobbség, mindossze
5 % taldlta tavolinak buszmegalld helyét az otthondtdl (62. dbra). Ennek oka, hogy mig a Belvarosban és
Révfaluban (varoson belil) a buszmegallék viszonylag kis ragyalogoldsi tavolsagon belil talalhatéak és az
intézmények kozelében, addig a varoson kiviili teleplléseken gyakran eléfordul, hogy az otthontdl tavol
esik a buszmegdlld. A buszmegallok kornyékének kdzbiztonsaggal is elégedettek voltak a megkérdezettek. A
buszjaratok gyakorisagaval azonban mar nem voltak ennyire elégedettek az intézmények dolgozéi. Mig a
NYME-ACSJ Kardnak dolgozdinak 60%-a, addig a Széchenyi Istvdan Egyetemen, 30%-a elégedetlen volt a
buszok gyakorisagaval (59. abra).
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59. abra:  Elégedett-e a buszjaratok gyakorisagaval?

A megkérdezett dolgozdk véleménye a kerékparos infrastruktirardl is elég megosztott volt. A NYME-ACSJK-
an dolgozdék 65%-a elégedetlenségét fejezte ki a kerékpdros infrastrukturaval kapcsolatban és véleményik
szerint az fejlesztésre szorul. Ezzel ellentétben a Széchenyi Istvan Egyetemen a legtdbben elégedettek
voltak a kerékparos infrastrukturaval, kdszonhetéen az egyetem koéril 2011-ben megvaldsult Uj kerékparos
uthalézat fejlesztéseknek (60. abra).
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60. abra:  Kerékparut halozatrol alkotott vélemény (2012.) Forras: sajat szerkesztés [122]

A kerékpdrutak biztonsagardl alkotott véleménye a megkérdezetteknek az el6z6 véleményekkel szinte
azonos volt, mig a NYME-ACSIK dolgozdinak tobbsége elégedetlen volt a kerékparos
kozlekedésbiztonsaggal, addig a SZE-n dolgozdék tobbség elégedett volt vele. A kerékpar parkolasi
lehet8ségekkel, mig a NYME-ACSJ Karanak dolgozéinak 50%-a elégedetlen volt, addig a SZE-n csak par
ember akadt, aki elégedetlen volt, ami azért sem meglep6, mert a SZE egyetemi campus éplleteinek
fejlesztése soran rengeteg Uj kerékpdartamasz és fedett kerékpartarold Iétesiilt tobbnyire az éplletek
fébejaratai kozelében (66. dbra).

Polgarmesteri Hivatal, Eszak-dunantuli Viziigyi Igazgatdsag, Gyér-Szol Zrt

A Polgarmesteri Hivatal (Varoshaza fGépiilete) és az Eszak-dunantuli Viziigyi Igazgatésag a Belvarosban
helyezkedik el a buszvégallomdshoz és a vasutallomashoz, valamint az Autdbuszvégallomas-Vasut
allomashoz kozel, a Gydr-Szol Zrt. pedig Marcalvdros varosrészben taldlhatd. Az Osszes intézmény sajat
dolgozdi részére fenntartott parkoldval rendelkezik, valamint az intézmények kozelében lévé parkold zéna
kedvezményes aron vehetik igénybe a dolgozok.

A minden kozlekedési agazatra kiterjed6 kozlekedési infrastrukturdlis lehetGségekhez vald hozzaférésnek
kdészonhetden, az intézmények dolgozdinak kozlekedési munkamegosztasa is kdzel azonos ardnyban oszlik
meg az egyes kozlekedési mdédok kdzott, de az autdval kozlekedbk ardanya az 6sszes intézmény esetében igy
is meghaladja a 20%-ot. A kerékparral kozleked6k ardnya 14-15% kozotti a vizsgdlt intézmények dolgozdnak
korében, ami kdzel azonos a varosi atlaggal (12%).
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62. dbra:  Modal-split —Gydr-Szol Zrt. Forrds: sajat szerkesztés
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63. dbra:  Modal-split-Eszak-dundntili Viziigyi Igazgatésag Forrds: sajdt szerkesztés [123]

A busszal kdzlekedSk ardnya az Eszak-dunantuli Viziigyi Igazgatésag dolgozdi kérében kiugréan magas, 52%
koszonhetd ez az Igazgatdsdg kozvetlen szomszédsagaban elhelyezkedd autébuszmegalléknak (63. dbra).

Arra kérdésre, hogy milyen kozlekedési eszkdzzel szeretnének munkaba jarni a megkérdezett dolgozdk, a
Polgdrmesteri Hivatal dolgozdinak 20%-a valaszolta, hogy legszivesebben egyedil jarna gépkocsival
munkaba, 22% szintén gépkocsival jarna, de akdr a csaldddal kozésen. A megkérdezettek 42%-a pedig
szivesen kerékparozna, ha az ehhez sziikséges minden feltétel rendelkezésre allna. A Gydr-Szol Zrt-nél 45%
legszivesebben egyeddl jarna kocsival, mig 12% a csaladjaval, a kerékparozast csak 12% valasztand. Az
Eszak-dunantudli Viziigyi Igazgatdsag korében is népszerl a kerékpdar, mint kozlekedési eszkdz, ott a
dolgozdk 26%-a jarna csak autdval és 26% valasztana a kerékpart.

A hdrom intézmény dolgozdinak véleménye kozel azonos volt a kerékpdros haldzat s(irliségrél, a
kerékparutak allapotardl, a kerékparut haldzat kialakitdsanak madjardl, a kerékpar tarolasi lehet6ségekrél
és a kerékparos kozlekedés biztonsagardl. A megkérdezettek legnagyobb része a kerékparutak allapotaval
volt elégedetlen, majd a kerékpar tarolasi lehet6ségekkel, de sokan elégedetlenek voltak a kerékparos
infrastruktura kialakitasaval és a kerékparos kozlekedés biztonsagaval is.

A hdrom intézmény dolgozéinak véleménye szerint a buszhaldzat sirlsége, az utas tadjékoztatds és a
megallohelyek tavolsdga mind kielégits, a tobbség az utazasi és varakozasi koriilményekkel, valamint a

s s

jaratsiirtiséggel volt csupan elégedetlen.

Az elmult években két varosi koncepcidhoz (lddsiigyi Koncepcié 2020-2024, Sportkoncepciéo 2020-2025)
kapcsolddd helyzetelemzd vizsgalat soran is késziilt kell6en nagy szamu mintan alapuld kérdGives felmérés.
A felmérések — mintegy egymast kiegészitve — a varos fiatal-kozépkoru és id6s6dG6-id6s korosztalyainak az
egyéni életut alakuldsdval és a varos kornyezeti, szolgaltatdsi, ellatdsi adottsdgaival kapcsolatos
elégedettségét is vizsgaltak. Ezen eredményekre épitve bemutathatd a gyéri lakossdg gondolkoddsa az
egyéni-tarsadalmi és kdzosségi-telepiilési helyzet mindségével kapcsolatban. Az eredményekbél jol 1athato,
hogy lakossag a kozutak allapotaval a leginkabb elégedetlen (24-25. tablazat).
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24. tablazat: A fiatal- és kozépkoru lakossag egyéni és kozosségi elégedettségének alakulésa, atlag,
N=1116£6, 2020

Mennyire elégedett On a Pontatlag (1-  Mennyire elégedett On Gy&r Pontatlag (1-4)

sajat...? 10) alabbi jellemzdivel...?

...foglalkozdasaval 7,9 ...vasarlasi lehet&ségekkel 3,2

...egészségi dllapotaval 7,7 ...sportolasi lehet6ségekkel 3,1

...6lete eddigi 7,6 ...kulturdlis élettel 3,1

alakulasaval

...munkahelyével 7,2 ...vendéglatas 3,0

...anyagi helyzetével 6,6 ...oktatdsi intézményekkel 3,0
...k6zbiztonsag 2,9
...helyi kozosségi élet 2,9
...szorakozasi lehetGségek 2,8
...koérnyezet allapota 2,7
...egészségligyi ellatas 2,6
...kOztisztasag 2,5
...tomegkozlekedés 2,4
...kozutak allapota 2,1

Forrds: Gyér Megyei Jogu Vdros Sportkoncepciojanak (2020-2025) online lakossdgi kérdGives felmérése,
2020. mdjus. N=1116 f6 (a 60 év alatti korosztdly feliilreprezentdlt, f6ként a fiatal- és k6zépkorosztadly
véleményét képezi le).

25. tablazat: Az 1d6s6do és idds kort lakossag (50+évesek) egyéni és kozosségi elégedettségének
alakulasa, atlag, N=1433 16, 2019

Mennyire elégedett Pontdtlag (1-  Mennyire elégedett On Gy&r Pontatlag (1-4)
On..? 5) alabbi jellemzéivel...?
...élete eddigi 3,4 ...vasarlasi lehet6ségekkel 2,9

alakuldsaval
...tarsas kapcsolataival 3,3 ...parkositottsag, zoldovezetek 2,9
...anyagi helyzetével 2,7 ...kozbiztonsag 2,9

...sportolasi lehetdségek 2,8
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...haziorvosi ellatassal 3,6 ...egészségligyi ellatas 2,8
...varosi programokkal 3,2 ...kulturalis élet 2,8
...varosi fejlesztésekkel 3,0 ..tomegkozlekedés 2,8
...szocialis ellatasokkal 2,8 ...helyi kozosségi élet 2,7
...korhazi ellatassal 2,8 ...kdzutak mindsége 2,5

UrbanSCOPE projekt

Az UrbanSCOPE projekt keretében a Széchenyi Istvan Egyetem atfogd kutatdst végzett, kilénb6z6
modszerek felhasznaldsaval, elsGsorban két varosrészre fdékuszalva: MénfGcsanakra és Gyirmétra. A
haromlépcs6s kutatds tartalmazott szakértbi interjukat, fokuszcsoportos taldlkozékat és online kérddives
felmérést is (2020. juniustdl oktdberig).

A szakértGi interjuk tapasztalatai alapjan a valasztott képvisel6k és a helyi hatésagok tdmogatjdk a vasuti
fejlesztéseket, az elGvarosi vasuti kozlekedés kialakitasat, és az autébusz és vonatkozlekedés
harmonizalasat. Még ennél is hangsulyosabban fogalmaztak a civil szervezetek és a varosrész
onkormdnyzati képvisel6je. Az élhet6bb varosrész érdekében az autdkodzlekedést a vonatkozlekedés
iranydba terelnék, mikdzben novelnék a helyi szolgaltatdsok magasabb szinvonalat, a kozteriletek,
beleértve a jarddk hasznalhatdsagat, a biztonsagos kerékparutak kialakitasat. Egyszerre van szikség a
szemléletformaldsra és a fenntarthatd kozlekedési infrastruktira fejlesztésére ahhoz, hogy az
autéhasznalat visszaszorulhasson.

A két fékuszcsoport taldlkozé sordan mind a lakossdg, mind a civil és vallalkozdi szféra képviseletében
megjelent résztvevék hasonlé problémadkat fogalmaztak meg; tulterhelt utak az autékozlekedés tulsulya
miatt, kihaszndlatlan vasutvonal, kdzosségi kozlekedéssel le nem fedett telepiilésrészek. Megoldasként
hangsulyoztak az egységes busz-vonat bérlet fontossdgat, és az elGvérosi vasut kialakitasat az élhet6bb,
biztonsagosabb kdrnyezetért, ami kevesebb autdhaszndlattal jarna. A varosrésznek mindenben megvan az
adottsaga ehhez, de tény, hogy komoly beruhazast igényel. A kerékpdros kozlekedés biztonsagos kialakitdsa
nem csak a varosrész és a centrum kozott fontos, hanem a varosrészen belil is. Jelenleg keskeny, autéval
tulzsufolt utak (kozlekedés, parkolas) miatt balesetveszélyes. A szolgaltatdsok a varosrész kdzpontjaban
taldlhatok, ugyanakkor a szuburbanizacids folyamatok miatt az egyre nagyobb kiterjedés(i varosrészekbdl a
szolgaltatasok megkozelitése egyre nagyobb autdforgalmat generdl. Ennek csdkkentéséhez a szolgaltatasok
diffuzidjara lenne sziikség.

A lakossdg online megkérdezése sordn 512 gyéri lakos toltotte ki kérdGivet, melybSl 154 a vizsgalt
varosrészben (Ménfécsanakon vagy Gyirméton) él. A teljes és a rész minta 6sszehasonlitasra kerilt, mind a
korra, iskolai végzettségre és foglalkoztatottsdgra vonatkozéan mindkét csoportban hasonld aranyok
jellemz6k. Egyharmaduk 36-45 év kozotti, mindkét mintdra jellemz6 a kdzép és fels6foku végzettségliek
aranya, és mindegyik mintdban 61 % a teljes munkaidében foglalkoztatottak aranya, viszont 10 %-kal
magasabb a csalddosok aranya a csanaki és gyirmoti varosrészben, ami altalaban jellemzd a szuburbiakra.
Szintén ebbdl fakad, hogy a vasarlast és az dvodas és iskolas gyerekek szallitasat gépkocsival oldjak meg. A
forgalmat tovabb noveli, hogy éppen a kevésbé elérhet6 szolgaltatdsok miatt jellemzé a kétkocsis
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haztartas. Eppen a helyi szolgaltatasok hidnyanak készénhetSen valt tipikussa a két-kocsis haztartds, ami
nyilvdnvaléan tovabb noveli a gépkocsiforgalmat.

Ami a varosi mobilitds jelenlegi trendjeit illeti, egyértelm(, hogy az autd a leggyakrabban hasznalt
kozlekedési eszkoz (64. dbra). Masrészrdl a gyaloglas és a kerékparozas mérsékelt szerepet jatszik a modalis
felosztasban (minden uti cél tekintetében), azonban még mindig sokkal népszer(ibbek, mint az
autémegosztds vagy a kerékparmegosztds, amelyek nagyon alacsony értékekkel szerepelnek. Az
esettanulmany teriiletén belll a helyi és a tdvolsagi buszok népszer(ibbek, mig a kerékpdarozas és a
gyaloglds ardnya a legalacsonyabb. Ez a tendencia azzal magyarazhatd, hogy az esettanulmany teriilete
kortlbeltil 8 km tavolsdgra van a belvarostél (kilvarosi zéna). A vonatot nem gyakran hasznaljak a
vonatkapcsolat problémai miatt (ritka Utvonalak, nincsenek parkoléhelyek az dllomdsok mentén stb.).
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64. abra:  Modal-split az UrbanSCOPE gydri felmérésben (2020)
Forras: sajat szerkesztés

Ami az idealis kozlekedési eszkozt illeti, a legrovidebb tavolsagra a gyaloglds a legnépszeribb, ezt koveti a
kerékpar, valamint az elektromos roller és az elektromos kerékpar. A kozepes tavolsagot tekintve a
kerékpar a legnépszer(ibb eszkdz, amelyet szorosan kovet a helyi busz és autd. Ami a nagyobb tavolsagot
illeti, a hagyomanyos (motoros) jarm(vek kerilnek el6térbe, mint példaul a személygépkocsi, a vonat, a
tavolsagi autdbusz és a helyi busz, mikdzben az elektromos auté is kedvelt lehetéség. Ez az eredmény arra
utal, hogy ha a mindennapi alapvets célokat / szolgéltatasokat (példaul munkahely, iskolak / 6vodak,
Gzletek) helyben biztositanak és hasznalnak, akkor a motorizalt kbzlekedés csékkenthetd lenne.

A sziikséges fejlesztések kozott elsGsorban a buszjaratok sdritését javasoltdk, ezt kovetéen a kerékparos
utvonalak kiépitését szorgalmaztak. Sok valaszadd utalt a parkoldhelyek problémadira is. Ez azonban Gyér
belvarosaban jelent komolyabb problémat, semmint az esettanulmdny terlletén. Az esettanulmany
terliletén a valaszaddk lényegesen nagyobb szazaléka nyilatkozott Ugy, hogy jobb vonatszolgaltatast
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szeretne. Ez az eredmény ismét ramutat arra, hogy pontosabb/gyakoribb és jobb kiszolgalas esetén a
vonatot az esettanulmany korzetében lakdk kozil tébben haszndlndk. A vonatkozlekedéssel kapcsolatos
fejlesztési elképzelések szinte kizardlag egy el6vdrosi vasutvonal |étrehozasat emlitették, ami meglehetésen
koltséges lenne, azonban j6 alternativa lehetne, hiszen a vastutvonal mar ki van épitve.

21,28%

65. abra:  Javasolt fejlesztések az UrbanSCOPE gyori felmérésben (2020)
Forras: sajat szerkesztés

A vidlaszaddk kornyezetik irdnti elkotelezettségét mutatja az az eredmény, hogy rovid tavolsagokon a
gyaloglast és a kerékparozast részesitik el6nyben, mint idedlis kozlekedési mddot, mig a személygépkocsit
hosszabb (4 km feletti) tavolsagok esetében hasznaljdk. A résztvev6k kornyezettudatossagat az az
eredmény is aldtdmasztja, hogy a vdlaszadok 80-85% -a (mind az altaldnos, mind az esettanulmanyi teriilet
mintdjaban) egyetértett abban, hogy a koérnyezet allapotanak javitdsa érdekében csokkenteni kell a
személygépkocsi hasznalatot, hogy ezzel hozzajaruljon az éghajlatvaltozas elleni kiizdelemhez és csdkkentse
a kipufogdgazokat. Mindekdzben, nem szabad megfeledkezniink arrél, hogy a jelenlegi mobilitasi
tendencidt nyilvdnvaléan a személygépkocsi uralja. Ugyanakkor a legtdbb valaszadd hatarozottan
egyetértett azzal a kijelentéssel, miszerint a j6 minGségl infrastruktira kiépitése 06sztondzné az
allampolgarokat arra, hogy tobbet gyalogoljanak vagy kerékparozzanak. EbbdSl a szempontbdl a
fenntarthatébb vdarosi mobilitas infrastrukturalis és ellatasi kérdés. Nem szabad megfeledkezniink arrdl
sem, hogy a fenntarthaté varosi mobilitas felé valé elmozdulds a szokdsok megvaltoztatasat is elvarja, ezért
ez is egy kovetelmény (és nem csak az 6nkormanyzat altal kinalt szolgdltatasokra tamaszkodik).

3.4. A PROBLEMAK AZONOSITASA, RANGSOROLASA /
PRIORIZALASA

A kulcsproblémak 0Osszegzése érdekében SWOT analizist készitettiink az egyes kozlekedési szakagak
tekintetében. Az igy elkészilt SWOT analiziseket a partnerségi egyeztetésbe bevont szereplSkkel is
megosztottuk annak érdekében, hogy egy olyan SWOT analizist tudjunk 6sszeallitani, melyben minden
kozlekedési mod erGsségei, gyengeségei, lehetbségei és a veszélyei egyforma sullyal szerepelnek és a
kiilénb6z6 kozlekedési szakagak altali prioritdsokat tartalmazzak. Partnerségi egyeztetés soran
alkalmazott mddszer a kdvetkez6 fejezetben részletesen is bemutatasra kerdl.

A Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi Terv — Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) készitése soran, mint
ahogy azt mar tobb alkalommal hangsulyoztuk kiemelten fontos szempont a széleskor(i és érdemi
partnerség bevonasa és a partnerségi tervezés megvaldsitdsa. Az elmult tiz évben szdmos, a gydri lakossag
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korében végzett kozlekedési szokasokat és igényeket vizsgald felmérés és elemzés késziilt, amelyek
megalapozzak a varosi mobilitast érint6 dontéseket (lasd. 3. fejezet). Annak érdekében azonban, hogy a
varosi mobilitas erGsségei, gyengeségei, a fejlesztés lehetdségei és veszélyei ne csak a korabbi tapasztalatok
és a megalapozd vizsgalat készitése soran feltart helyzet alapjan kertljenek megfogalmazdasra, hanem a terv
készitésébe bevont szakmai munkacsoport tagjai (Gyér MJV Polgarmesteri Hivatal, Gy6ri Térségfejlesztési
és Projektmenedzsment Kft.,, VOLANBUSZ Zrt., Gy6r-Szol Zrt., VEKE, Keret egyesiilet, SZE) altal
megfogalmazott szempontok, javaslatok is megfelel6képpen érvényesiilhessenek, egy preferencia alapd,
digitalis eszkdzhaszndlattal tamogatott SWOT analizis elkészitésére keriilt sor 2023. februdrjaban. Az igy
készllt SWOT analizisben, az egyes kozlekedési modok tekintetében a legtobb szavazatot elérd (elsé hat)

megallapitasok szerepelnek.

EROSSEGEK

GYALOGOS ES AKADALYMENTES KOZLEKEDES

4.

5.

Kiterjedt gyalogoshaldzat

Szegélysiillyesztések a gyalogatkel6helyeknél

Kevés kapcsolati hidany

Buszmegallékban hangos és dinamikus utastajékoztatds

Mozgaskorlatozott parkoldhelyek kék szinnel felfestve (kiemelve)

KEREKPAROS KOZLEKEDES

6.

A kerékparral kozleked6k aranya né

A varosi kozlekedés legf6bb erésségei GyGrben:

Gy6r kozel 155 km hosszu kerékparhaldzattal rendelkezik
A varosrészek kerékparral feltartak

Gyér- és agglomeracidja kozotti kerékparutak kiépitettek

Belvaros- varosrészek kozotti kerékpdaros kapcsolat rendelkezésre all

K6zOSSEGI KOZLEKEDES

Csucsid6ben f6 iranyokban elfogadhat6 jarats(rliség
Atmérés jellegli haldzat, kevés atszallas sziikséges
Az autobuszok 40%-a 3 évnél fiatalabb
Varoskozpont minden iranybdl kozvetleniil elérhetd

A meglévé utasok erds bazis (megtartasuk fontos)
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6. Integralt helyi-helykozi jaratok (koltséghatékonyak)

KOzUTI KOZLEKEDES
1. Kiterjedt kozuthalézat, kevés kapcsolati hiany
2. Lakdteriletek, intézmények megkdzelithetéek
3. Mozgdssérilt parkoldhelyek vannak

4. Parkolé helyek rendelkezésre allnak

GYENGESEGEK
GYALOGOS ES AKADALYMENTES KOZLEKEDES

1. Jardak burkolata sok helyen rossz minGségt

2. Rovid atkelési id6k a gyalogatkelGhelyeknél

3. Gyalogos kozlekedést akadalyozd jardan (és/vagy szabalytalanul) parkold autdk

4. Jarddak szlik keresztmetszetei

5. Sétald utcat atszelS gépkocsiforgalom

6. Taktilis jelek sok helyen hidnyoznak, segélysillyesztések sok helyen nem megoldottak
KEREKPAROS KOZLEKEDES GYENGESEGEI

1. Rossz minGség(i utburkolat a gyalog-kerékparuton

2. Sz(k keresztmetszetek

3. Balesetveszélyes csomdépontok

4. Gyalogos- kerékparos konfliktusok a (k6z6s gyalog- kerékparutakon)

5. Fizikai elvalasztast nélkil6z6 gyalog- és kerékparutak tulsulya

6. Varosrészek kozotti kerékparos kapcsolati hiany
KOzZOSSEGI KOZLEKEDES

1. Rendszeres ritkitasok miatt alacsony jarats(ir(iség

2. Azelmult 20. évben az utasok szama kb. felez6dott

3. Kilvarosban csucsidén kivil gyenge kihasznaltsag
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4. Nincs buszsav (forgalmi torlddasok, késG, megbizhatatlan buszok)

5. A finanszirozas egyre nehezebb az 6nkormanyzatok részérdl (a helyi kozlekedés allami normativ
tdmogatasa megsz(int)

6. Az Ujabb varosrészek kiszolgaldsa problémas
KOzZUTI KOZLEKEDES

1. Torlédasok a varos és az agglomeracid kozott

2. Torlédasok kildndsen a csucsidGszakban

3. Torlddas az oktatasi intézmények kérnyezetében

4. Parkoldsi problémak egyes varosrészekben

5. Magas zaj- és légszennyezés

6. Utburkolatok sok helyen rossz minéségliek

7. Gyorshajtasbol eredé balesetek

LEHETOSEGEK

GYALOGOS ES AKADALYMENTES KOZLEKEDES

1. Jardan parkolds megakadalyozasa

2. Sétdléutcan atmend forgalom megszlintetése

3. Taktilis burkolati jelek elhelyezése, szegélysiillyesztések megvaldsitasa (akadalymentesités)

4. Gyalogos ,atszel6” utak kialakitasa

5. Vakok kozlekedésének segitése audid-informacioval
KEREKPAROS KOZLEKEDES

1. Kerékparral kozleked6k ardnyanak tovabbi névelése

2. Intermodalis kapcsolatok erdsitése

3. Kerékparparkolds/tarolas fejlesztése

4. Kerékparos kozlekedésbiztonsag javitasa

5. Gyalogos és kerékparos kozlekedés térbeli elvalasztasa

6. Szlk keresztmetszetek feloldasa (szélesités)



GYOR MEGYEI JOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP)

7. Burkolat javitasa a teljes keresztmetszeten
KOzZUTI KOZLEKEDES
1. P+Rfejlesztések
2. Forgalomcsokkentés, kiilondsen az agglomeracio irdnydban
3. Forgalomtechnikai fejlesztések
4. Atmené forgalom csokkentése
5. Torlddasok csokkentése (parkolasi reform)
6. Forgalom atszervezése
KOzZOSSEGI KOZLEKEDES
1. P+R parkoldk fejlesztése, rahordd jaratok megvaldsitasanak lehet6sége
2. El6varosi vasut fejlesztésében rejl6 potencial
3. Intermodalis csomdpont fejlesztésének lehetfsége
4. Egyes varosrészekben igényvezérelt kozosségi kozlekedés fejlesztése
5. Jegykiadd automatdk és utastdjékoztatd rendszer fejlesztése
6. KozOsségi- és kerékparos kozlekedés integralasi lehetGségei

VESZELYEK

KEREKPAROS KOZLEKEDES
1. Forrashiany a fejlesztések megvaldsitasara

2.  Elektromos rollerek terjedésével a kerékparosok és rolleresek kozotti konfliktusok kialakulasa a
kozos utfelileten

KOzUTI EGYENI GEPKOCSI KOZLEKEDES

1. Kozuti kozlekedés externdlis hatdsa n6

2. Torlodasbdl eredd idéveszteségek nének

3. Kozlekedési baleseti statisztika tovabb romlik
KOzOSSEGI KOZLEKEDES

1. Ujabb jaratritkitas, tovabbi utasvesztés
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2. Akozforgalmu kozlekedés finanszirozasi problémai

3. Akozforgalmu kozlekedés névekvd koltségei

4. Egyéni személygépjarmli visszaszoritasanak elmaradasa

5. Koz0Osségi kozlekedés jaratritkitasa esetén a meglévé szakembergdrda széteshet
GYALOGOS ES AKADALYMENTES KOZLEKEDES

1. Mozgaskorlatozottak kozlekedési helyzete nem javul

2. Agyengénlatdk, vakok szamara a kozlekedési infrastruktira nem fejl6dik

2. Gyalogosokat érint6 kozlekedési balesetek szama né

3. Gyalogos kozlekedés még inkabb hattérbe szorul

3.5. PARTNERSEG MEGVALOSITASA A TERVEZES SORAN

A mobilitasi tervezés soran kiemelten fontos szempont a széleskor(i és érdemi partnerség megvaldsitasa.
Ennek megfelel6en a gy6ri SUMP tervezése is az érintettek bevondsaval készilt. A 3.3. fejezetben mar
részletesen bemutatadsra keriltek azok az elmult tiz évben a gy6ri lakossag korében végzett kozlekedési
szokdsokat és igényeket vizsgald felmérések és elemzések, amelyek megalapozzak a varosi mobilitast érinté
dontéseket. Az aldbbiakban harom workshop és annak f6 eredményei keriilnek bemutatasra, amelyek
hozzajarulnak a SUMP tervezéséhez és a fenntarthatd varosi kozlekedési intézkedések el6készitéséhez.

3.4.1. UrbanSCOPE- workshopok

Az Eurdpai Bizottsdg tdmogatdsaval valdsult meg az a hdrom éves projekt, melynek a fokuszpontjaban, a
kozOsségi tervezés révén megvaldsulo, fenntarthatod varosi kozlekedésfejlesztési stratégia készitése allt. Az
UrbanSCOPE projekt keretében tébb workshop is megrendezésre keriilt a gy6ri polgdrmesteri hivatalban és
a Széchenyi Istvan Egyetemen egyarant. A workshopokon részt vett a helyi lakossdg, egyetemistdk, helyi
képviselk, a Gydri Kozutkezel§ Kozhasznl tarsasag és a VOLANBUSZ Zrt. képviseldi is. Az utolsé workshop
megrendezésére 2022. dprilis 29-én kerllt sor a gy6ri varoshazan. A workshopon résztvevék
megismerkedhettek a projekt keretében kidolgozott fenntarthaté varosi mobilitasi jov6képpel.
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66. abra:  UrbanSCOPE workshop, 2022. aprilis 29.
3.4.2. SUMP-SWOT workshop

Annak érdekében, hogy a problémak ne csak a helyzetelemz6 munkarészek tervezdi tapasztalatai alapjan
keriljenek megfogalmazasra, hanem a szakmai munkacsoport tagok (Gydér Megyei Jogu Vdros
Onkormdnyzata, Gyéri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft., Gy6r-Szol Zrt., Széchenyi Istvdn
Egyetem Koézlekedésépitési Tanszék, Kézlekedési Tanszék, civil szervezetek) altal megfogalmazott
szempontok, javaslatok is megfelelGképpen érvényesiilhessenek egy konszenzuson alapulé SWOT
megalkotdsa kerilt célként meghatarozasra, mely végllt egy 2022. december 12-én megrendezett
workshop keretében valdsult meg. A konszenzusos SWOT 06sszeadllitdsahoz egy digitalis program is
segitséget nyujtott.

67. abra:  SUMP-SWOT workshop, 2022. december 12.
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3.4.3. SECAP-workshop

A SUMP-pal parhuzamosan késziil a SECAP, azaz a Fenntarthaté Energia- és Klima akcidterv. A SECAP a
SUMP-hoz hasonldan az érintett csoportok és a lakossag bevondsaval készil. Mivel a fenntarthatd vérosi
klima és energia alapvetése a fenntarthatd kozlekedés, igy rendkiviil fontos, hogy a SECAP készitése sordn
figyelembevételre keriljenek a SUMP megallapitasai és vice-versa. A kozlekedés energiahatékonysagaval és
fenntarthatdsagaval kapcsolatos kérdések a SECAP 2022. janudr 13-d4n megrendezésre keriilé workshopjan
meriltek fel, a munkacsoport résztvevéi mellett a SUMP készit6i is képviseltették magukat, egyuttal
biztositva az 6sszhangot a SUMP és a SECAP kozott.

68. abra:  SECAP workshop, 2023. januar 13.
3.4.4. Mihelymunka

Gy6r Megyei Jogu Varos fenntarthaté fejl6édésének biztositasa érdekében jelenleg tobb, a
varosfejlesztéshez szorosan kapcsolddd dokumentum tervezése is zajlik. A Fenntarthaté Varosfejlesztési
Stratégiat (FVS) a Hétfa Egyesilet késziti, mig a Telepilés Tervet a Tér-Halé Kft, a telepilés
Kozlekedésfejlesztési szerkezeti tervének elkészitése pedig a Mérnokmdhely gondozasaban valdsul meg. Mi
a SUMP készit6i rendkivil fontosnak gondoltuk, hogy a tervezésben érintett szervezetek és személyek
varosfejlesztési és kozlekedésfejlesztési elképzeléseit megismerjiik és egy mulhelymunka keretében
megvitassuk annak érdekében, hogy a SUMP ezen dokumentumok ismeretében és azokkal harmdnidban
készilljon el. A m(ihelymunkara 2023. januar 26-an kerilt sor, Gyér MJV Polgarmesteri Hivatalaban a varosi
FGépitész és a megbizd GyTP jelenlétében.

69. abra:  Mithelymunka, 2023. januar 26
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A Gyér MJV Onkormanyzata a Mobilitasi terv kidolgozasat az aldbbi partnerség keretében végzi (....abra) .

SZAKMAI EGYEZTETES SZINTJE

IRANYITO CSOPORT MUNKACSOPORT
® GyOlri Térségfejlesztési és ® Széchenyi Istvdn Egyetem

Projektmenedzsment Kft. . ) L y .
® Gyo6r MegyeiJogu Varos Utkezel6

® Polgarmester Szervezete

e Jegyz6 ® Gyor-Szol Zrt.

e Varosfejlesztési és ® Gy6r-Moson-Sopron Megyei Mérnoki
Varosizemeltetési Osztaly Kamara

® Képviseld testilet ® Magyar Kozut NZrt.

e Bizottsagok e VOLANBUSZ Zrt.

® GyOlri Renddrkapitanysag,
Kozlekedésrendészeti Osztaly

® Keret Egyesiilet
e Hétfa Egyesiilet

e Tér-Hald Kft.

NYILT IRANYITOTT MEGKERESES SZINTJE

Intézmények és gazdasagi tarsasdgok vezetdi Kornyez6 telepiilések
e Ipari Park Kft. e Gydr-Moson-Sopron megyei
Onkormanyzat

NYILT EGYEZTETES KORE
Honlap Média

gyor.hu Gy6r Plusz (radid, tv, hetilap)

70. abra: A Mobilitasi terv kidolgozasat segito partnerség

A GyGri térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft. a lakossag véleményét is kikérte Gyér varos SUMP-val
kapcsolatban, ennek érdekében a dokumentum leegyeztetett verzidjat a sajat honlapjara feltolte (
www.gytp.hu ). A dokumentumot 2023. mdjus 02. és 2023. junius. 05. kdzott lehetett véleményezni a Gy6ri
Térségfejlesztési és Projektmenedzsment honlapjan elérhet6 és letdlthetd formdaban. A dokumentum
tovabbra is megtekinthetd a Gydri térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft honlapjan.

A dokumentumhoz hozzaszélas nem érkezett.


http://www.gytp.hu/
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4. CELRENDSZER

A jov6kép kialakitdsanal és a célrendszer megfogalmazasanal szikséges figyelembe venni azokat a mar
|étezd stratégiakat és vizidkat, amelyek kordbban determinaldsra kertltek, ezekkel sziikséges az 6sszhang
kialakitdsa. Figyelembe véve a mar meglévd stratégiakat (Gy6r-Moson-Sopron Megye Integralt
Teruletfejlesztési Stratégiajanak 2030-ra vonatkozod jov6képét az ,innovativ, fenntarthaté és egészséges”
megyér6l, a Teleplilésfejlesztési Koncepcidban meghatdrozott jovGképét, valamint a 2021-2030-as

«ses

célrendszer kerlt kidolgozasra.

Az atfogd célok (1. szint) olyan komplex célokat testesitenek meg, amelyek a fenntarthatésag
értelmezéseként Osszetett varosi prioritdasként fogalmazhatdok meg. Elérésik sokrétl és Osszehangolt
fejlesztési intézkedést igényel, amely egyik (de nem elegend§) megkozelitése a kozlekedési rendszerek
innovativ atalakitasa és modernizalasa.

A kozlekedési-stratégiai célok (2. szint) az atfogd célok elérésének iranyat mutatja be, amely a varosi
mobilitds fenntarthatéva tételére fokuszal. A kozlekedési-stratégiai célok megvaldsitdsa hozzdjarul az
atfogd célok megvaldsitdsahoz, a kozottik 1évé kapcsolat aldtamaszthaté és kimutathatd (ugyanakkor, az
atfogo célok mas, nem kizarélag és feltétleniil kdzlekedési terliletek fejlesztését is igénylik). A kozlekedési-
stratégiai célok nemcsak tartalmukban, hanem terileti vonatkozasukban is fékuszaltabbak az atfogd
céloknal.

41 ATFOGO CELOK

Az atfogd célok olyan tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti célokat jelentenek, amelyek nagyobb terileti
egységekre, regionalisan, nemzeti szinten vagy akar globalisan is értelmezhet6k, megvaldsitasuk komplex
maddon torténik, amely érinti a beavatkozasi logikat, valamint a rendelkezésre allo eszkdzok felhasznalasi
madjat is. Ezek az atfogd célok jol értelmezheték a ,2030 Agenda for Sustainaible Development” c.
fenntarthato fejl6dési célrendszeren beliil is, kapcsolddasuk sziikséges és jol lathato.

Az atfogd célokat 4 f6 terlileten lehet értelmezni: tdrsadalmi célok, gazdasagi célok, kérnyezeti célok és
partnerségi célok, de fontos hangsulyozni, hogy ezek a célok nem kizardlag 6nmagukban értelmezhetdk,
hanem egymdssal is 0sszefliggenek, megvaldsitasuk 6sszehangolt médon hat a fejlédési rendszerre.

A Fenntarthatdé Mobilitasi Terv kijel6lt atfogo céljai a kovetkezdk:

Tarsadalmi célok:

T1: Elhetd varos kialakitdsa, telepiilések életmindségének javitasa
T2: Egészséges és tamogatd/befogadd tarsadalom megteremtése
T3: Képzett human erdforrds bazis kialakitasa, digitdlis tarsadalom

T4: Kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok megteremtése
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Gazdasagi célok:

G1: Innovativ gazdasdg megteremtése, innovacids tevékenység erdsitése
G2: Rugalmas és diverzifikalt helyi gazdasag megteremtése

G3: Gazdasagélénkités, munkahelymeglrzés és munkahelyteremtés

G4: Hatékony varosgazdalkodas, Gy6r térségi pozicidjanak erbsitése

Koérnyezeti célok:

K1: Klima- és kdrnyezetbarat varos megteremtése

K2: Energiahatékony varos megteremtése

K3: Kornyezetterhelés csokkentése, szennyezések minimalizalasa

K4: Kiegyensulyozott kdrnyezeti viszonyok kialakitasa, kornyezeti min§ség javitasa

Partnerségi célok:

P1: Partnerség erdsitése a helyi 6nkormanyzat, helyi gazdasag és helyi tarsadalom kozott

Az atfogd célok kozil a tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti célok kozotti priorizdlds nem megvaldsithato,
hiszen a fenntarthaté fejlédés értelmében mindharom pillér er@sitése kiemelt feladat. igy ezek egymds
mellett, horizontalis célokként értelmezhet6k. Ugyanakkor, az egyes célteriileteken belil lehetséges
hierarchia-sorrend felallitdsa, melyet a szdmozas (1-4.) mutat a célrendszeren beliil. A hierarchia-sorrend
kialakitasakor azonban fontos figyelembe venni, hogy a sorrendiség nem az egyes célok egymashoz
viszonyitott fontossagi sorrendjét fejezik ki, sokkal inkdbb Gy&r szempontjabdl a fejlesztendd teriileteket
priorizalja. A ,,Partnerség” célcsoport egyetlen atfogd célt tartalmaz, azonban ez a cél komplexen, minden
egyéb célteriiletre vonatkoztathatdan jelenik meg, tehat nem priorizalhatd, elhelyezkedése és illeszkedése
a tobbi teriiletre (és a kdzlekedési-stratégiai célokra is) horizontalis.
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Tarsadalmi
celok

T1: Elhetd véros

T2: Egészséges és befogadd
tarsadalom

T3: Képzett human erdforras,

digitalizacio

T4: Kiegyensulyozott
tarsadalmi viszonyok

Gazdasagi
celok

G1: Innovativ gazdasag

G2: Rugalmas és diverzifikalt
gazdasag

G3: Gazdasagélénkites,
munkahelymegdrzés

G4: Hatékony
varosgazdalkodas, térsegi
pozicio erdsitése

Kornyezeti
celok

K1: Klima- es kornyezetbarat
varos

K2: Energiahatékony varos

K3: Kornyezetterhelés
csokkentése

K4: Kornyezeti minGség
javitasa

Partnerségi célok
P1: Partnerség erdsitése a helyi Gnkormanyzat, helyi gazdasag és helyi tarsadalom kozott

71. abra: Az atfogo célok rendszere a Mobilitasi Tervben

Az atfogd célok részletes kifejtése és tartalma:
1) Tarsadalmi célok
T1: Elhetd vdros kialakitdsa, telepiilések életminGségének javitdsa

Ez tekinthet6 az egyik legalapvet6bb és ezzel egyiitt az egyik legatfogdbb tarsadalmi célnak. Az élhet6 varos
meghatarozé tényezbi kdzé sorolhatdk az élhetd és komfortos varosi terek, valamint lakékérnyezet, magas
szinvonald, j6 mindségl és mindenki szamara hozzaférhetd vérosi szolgaltatasok és szabadidds/rekredcios
lehetdségek kialakitdsa. Szintén az élhet6 varos célteriilethez tartozik a kozbiztonsag javuldsa és a
biztonsagos varos megteremtése.

T2: Egészséges és tamogatd/befogadd tdrsadalom megteremtése

Az egészséges tarsadalom kapcsdn fontos tényezd, hogy Gy6r esetében a lakosok egészségi allapota az
orszagos dallapothoz viszonyitva kedvez6bb, és az egészséglgyi ellatorendszer infrastrukturdlis hattere
megfeleld. (Gy6r Megyei Jogu Véaros Egészségképe 2021) Ugyanakkor, varosrészenként teriileti kiilénbségek
alakulhatnak ki az elérhetd egészségiligyi szolgdltatasok, sportoldsi lehet6ségek tekintetében, valamint
bizonyos tarsadalmi csoportok hattérbe keriilhetnek. Tovabba, a digitalizacié elterjedésével az egészségi
problémak fokozodhatnak (inaktivitds, kirekeszt&dés, szocialis kapcsolatok leépiilése), igy kiemelten fontos
az egészségi allapot megbrzése és fejlesztése, valamint a tdmogatd, befogadd és inkluziv tarsadalmak
kialakitasa. Cél a testileg és lelkileg egészséges tarsadalom kialakuldsanak elésegitése.
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T3: Képzett humadn erdforrds bazis kialakitdsa, digitdlis tarsadalom

Alapvetd cél a képzett munkaeré rendelkezésre alldsa, az erGs és jol képzett human er6forras bazis
megtartdsa és novelése. A digitalis tdrsadalom kapcsdn f6 célként jelenik meg az internet és egyéb modern
telekommunikacids technolégiak hatékony kihasznaldsa. Ennek érdekében fontos, hogy a lakossag ismerje
és hasznalja az elérhetd technolégidk nyljtotta lehet6ségeket a mindennapi életben.

T4: Kiegyensulyozott tdrsadalmi viszonyok megteremtése

A kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok megteremtése és fenntartdsa kapcsan kiemelhet8 a kdzosséget
Osszetartd szolidaritds és a terhek igazsagos elosztdsa, a szegregacid elleni kiizdelem, valamint az
esélyegyenl@ség biztositasa. Tovabba, fontos biztositani a varosi szolgdltatdsokhoz valé egyenlé
hozzaférést, valamint az egyes tdrsadalmi csoportok szolgaltatdsokhoz valé hozzaférési korilményeinek
javitasat. Az egyenls esélyek biztositasa kiemelten kezelendd horizontalis cél.

2) Gazdasagi célok:
G1: Innovativ gazdasdg megteremtése, innovdcids tevékenység erdsitése

A gazdasagi terileten beldl kiemelt cél a kutatas-fejlesztési és innovacids tevékenység haldzati
kapcsolatainak erdsitése a tudastermelés, illetve a tuddsdramlds el6mozditdsan keresztil. Az innovacids
tevékenység kapcsan fontos erdsiteni a magas hozzdadott értéket termeld vallalkozasok jelenlétét
(kGlénosen a jarmdipar bazisan), tovdbb novelve Gyé6r jarmdipari pdélus-szerepét. Ehhez a célhoz szintén
hozzajarul a felsGoktatdsi és kutatasi profild intézmények és a helyi gazdasagi szerepl6k

kapcsolatrendszerének intenzivebbé tétele.
G2: Rugalmas és diverzifikdlt helyi gazdasdg megteremtése

A magas termelékenység és az innovdcids szint mellett fontos cél Gy6r szdmara a kiegyensulyozott
gazdasagi viszonyok megteremtése és fenntartdsa, amely magaban foglalja a tobb labon allé (diverzifikalt)
helyi gazdasag kialakitdsat, a helyi mikro-, kis- és kézépvallalkozasok tdmogatasat. Cél, hogy a mar meglévé
magas hozzaadott értékd termel6 és szolgaltatd tevékenységek béviiljenek és fejlesztésre keriljenek,
melyek Uj ipardgak megtelepedéséhez vezethetnek. Ehhez sziikséges a befektetés-6sztonzé kornyezet
megteremtése, és az ezzel egyidejli infrastruktura-fejlesztés.

G3: Gazdasdgélénkités, munkahelymegdrzés és munkahelyteremtés

Gyér esetében is kiemelt cél a versenyképes helyi gazdasdg megteremtése, és a biztonsdgos megélhetést
biztositd vdros kialakitdsa, mely magadban foglalja a széleskori munkahelykindlatot, és képzési
lehetGségeket, a munkahelymegGrzést és az Uj munkahelyek teremtését. A gazdasagélénkités elérhetd a
mar meglév6 vallalatok innovativ tovabb fejlesztésével, valamint Uj és jelent6s vallalkozasok varosba
vonzasaval.

G4: Hatékony vdrosgazddlkodds, Gydr térségi pozicidjanak erdsitése

A hatékony varosgazddlkodas teriiletén a cél a megfelel§ és szinvonalas infrastrukturalis, természeti és
épitett kornyezet megteremtése, valamint a kedvez6 szervezeti és jogi feltételek javitasa. Sziikséges a
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stabil, fenntarthatd és kiszamithatd finanszirozds és az eredményes varosgazdalkodas realizalasa. Ehhez
természetesen hozzajarulnak az innovativ és smart megolddsok elterjesztése, és az eréforrasokkal vald
hatékony gazddlkodas is. Tovdbbi célként emlithet6 a barnamezds teriiletek rehabilitaciéjanak keretében Uj
varosi funkcidé létrehozasa, valamint a fenntarthaté varosrészben Uj kozosségi és kulturdlis negyed
kialakitdsa. Gydr térségi pozicidjanak erdsitésében az Uj varosfunkciok megvaldsitdsdan tul szerepet
jatszanak a mUiszaki és infrastrukturalis jellegl fejlesztések is.

3) Kornyezeti célok:
K1: Klima- és kérnyezetbardt vdros megteremtése

Gy6r MJV kiemelt jelentéséget tulajdonit a kornyezetvédelem fontossaganak, az egészséges kornyezet
kialakitasanak és megbrzésének. A Telepllésfejlesztési Koncepcid alapjan is kilon prioritas a természeti
kornyezet védelme és a kedvezd allapotok fenntartasa. A jo és szinvonalas életkoriilmények biztositdasahoz
elengedhetetlen a kornyezeti elemek megfelel6 minGsége. Ahogyan azt a varos Klimastratégiaka is
kihangsulyozza, kulcsfontossagu cél, hogy Gy6r az éghajlatvaltozast kivalté okokat tudatosan csdkkentse,
proaktivan reagalva, valamint csokkentse a klimavaltozassal kapcsolatos érzékenységet. Az atfogd cél

magaban foglalja a kijelolt dekarbonizacids, mitigacids és adaptdcids torekvéseket is.

K2: Energiahatékony vdros megteremtése

Tagabban értelmezve ez a cél az er6forrasokkal valé hatékony gazdalkodas részeként értelmezhetd,
ugyanakkor annak egyik kiemelt teriletére fékuszal, és célja a varos teruletfelhasznalasi politikdjanak az
energiahatékonysag figyelembevételével torténd alakitsa, valamint a varosi szolgdltatdasok mikodtetéséhez
felhasznalt energia mennyiségének csokkentése, és azon beliil a megujulé energiaforrasok részaranyanak
novelése. Mivel az energiaigény tovdbbi emelkedése prognosztizdlhato, ezért fontos teriiletet jelentenek az
éplletenergetikai fejlesztések, a varos kozigazgatasi teriiletén lévé zoldterilletek tudatos fejlesztése, a
lakossdagi szemléletformalas, valamint a kompakt varos kialakitdsanak tdmogatasa.

K3: Kérnyezetterhelés csékkentése, szennyezések minimalizdldsa

A Fenntarthatd Mobilitasi Terv egyik atfogd célja (az el6z6 kornyezeti célokkal 6sszhangban) a varosi
kornyezetterhelés csokkentése. Ugyan GyGrben a felmérések alapjan a lakossag tobbsége alapvetéen
elégedett a varosi kornyezettel, és a varos levegéminGsége is j6 mindsitésli a mérépontok adatai alapjan,
szlikséges a kornyezetterhelés fokozott figyelembe vétele, hiszen varosrészenként jelentds eltérések
mutatkozhatnak, és egyes varosrészekben jelentls lehet a zajterhelés és leveg6szennyezés. A célhoz
tartoznak a gazdasagi tevékenységek altal keletkezett és a lakossagi hulladék mennyiségének és a
szennyez6 anyagok kibocsatdasanak csokkentését célzo fejlesztések, valamint az ezekhez kapcsolédd
szemléletformalé tevékenység.

K4: Kiegyensulyozott kérnyezeti viszonyok kialakitdsa, kérnyezeti mindség javitdsa

Gy6r rendkivili természeti adottsdgai miatt mind a zold, mind a kék infrastruktidra szempontjabdl kiemelt
helyzetben [évé telepiilés, melynek védelme és meglrzése jelent6s feladat. Ugyanakkor, az is kiemelhet6,
hogy a zoldfellletek mérete és elhelyezkedése nem egyenletes a varosban, és vannak olyan varosrészek,
ahol a zoldfellleti intenzitas alacsony, amely kiilonésen nydron okoz problémat. (Gy6r Megyei Jogu Varos
Egészségképe 2021) Eppen ezért fontos célkitlizés a kiegyensulyozott kdrnyezeti viszonyok megteremtése
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és fenntartdsa, amely magdban foglalja a kompakt varos elveinek érvényesitését, a jo minGségl
termé6foldek védelmét, a természetes és épitett kornyezet értékeinek védelmét, a zoldfeliiletek,
rekredcidra szant teriiletek novelését.

4) Partnerségi célok:
P1: Partnerség erdsitése a helyi 6nkormdnyzat, helyi gazdasdg és helyi tdrsadalom kézétt

Ahhoz, hogy az 6nkormanyzat dltal kitlizott jov6kép elérhets legyen, szikséges, hogy megvaldsuljon az
egyuttmikodés az oOnkormanyzat és intézményei, a lakossag, a helyi ipari termel6 és szolgdltatd
vallalkozasok, valamint az egyes civil szervezetek kdzott. Az atfogd célok megvaldsitasa és az ezzel egyitt
jaré komplex varosfejlesztés csak akkor lehet eredményes és sikeres, ha minden résztvevGi oldalrdl
tdmogatast kap. Eppen ezért kiemelten fontos a folyamatos és szervezett partnerség kialakitdsa és
megvaldsitdsa az egyes szerepl6k kozott, mely érinti a stratégidk alkotasat, a tervezési folyamatokat, a
projektek el6készitését, megvaldsitdsdt és monitoring tevékenységeit is. Nemcsak a helyi partnerségek
kialakitasa fontos, hanem a nemzetkozi j6 példak megismerése, a kialakitott j6 gyakorlatok atvétele is
célként jelenitheté meg.

4.2 KOZLEKEDES-STRATEGIAI CELOK

A kozlekedési stratégiai célok a kozlekedési rendszer egyes elemeinek fejlesztésével kapcsolatosak. A
kozlekedési célok mindegyike a fenti atfogd tarsadalmi/gazdasagi és kornyezeti célok elérése érdekében
kertlt megfogalmazasra, és 6sszességében, egymdssal kapcsolddva szolgdljdk az atfogd célok elérését. Az
atfogd célokhoz hasonléan a koézlekedési rendszerre vonatkozd stratégiai célok a beruhazas nélkuli
allapothoz viszonyitva értelmezhetdk.

A Fenntarthaté Mobilitasi Terv kijelolt kozlekedés-stratégiai céljai a kovetkezdk:
C1: A pénziigyi fenntarthatdsdg javitasa, fejlesztése

C2: A kozlekedésbiztonsag javitasa, a sérilések bekdvetkezési valdszinliségének és/vagy sulyossaganak
javulasa

C3: A kornyezeti hatasok csokkentése, a zajterhelés, légszennyezés és térelvalasztd hatas csokkenése

C4: Az elérhetGség novelése: a kozlekedés- modonkénti eljutasi idék, atszallasi kapcsolatok, térbeli
elérhetdség javuldsa

C5: A szolgaltatasi szinvonal javulas és/vagy az épitett kérnyezet fejlesztése: palya-, ill. jarm{ minGség,
utazasi komfort, kozterileti mindség (pl. zoldfellileti arany), informacidellatottsag javulasa

C6: A viarosfejlesztési szempontok fokozott figyelembevétele, a varosfejlesztésre és a teriletfejlesztési
potencial javitdsa
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A kozlekedési-stratégiai célok részletes kifejtése és tartalma:
C1: A pénziigyi fenntarthatosag javitasa, fejlesztése
Kapcsolddds az dtfogo célokhoz: G4, K2

Altaldnosan megallapithaté, hogy minden varosi szolgéltatds miikodtetéséhez sziikséges a stabil és
kiszdmithaté finanszirozds, a pénzilgyi fenntarthatdsdg javitdsa és fejlesztése. Ez a megallapitas a
kozlekedési szolgaltatasok esetében kiillondsen helytalld. Eppen ezért a C1 kozlekedési-stratégiai cél
hozzajarul a G4 atfogd cél megvaldsulasahoz (,Hatékony varosgazddlkodas, Gydr térségi pozicidjanak
erdsitése”), fokuszalva az innovativ és smart (,0kos”) megolddsok megvalésitasara, a nettdé mikodési
koltségek csokkentésére, valamint a stabil varosgazdalkodas megteremtésére.

Tekintettel arra, hogy a kozlekedés eréforrasigényes agazat, igy a pénziigyi fenntarthatésag és a stabilabb
varosgazdalkodds megvaldsitasaval (kiilondsen olyan fejlesztések kivitelezésével, amelyek az erdforrds-
raforditasokat csokkentik) tamogathaté a K2 atfogé cél megvaldsitasa is (,Energiahatékony varos
megteremtése”). Ebben a tekintetben a forrasigényt szem el6tt tartva els6sorban azoknak az
intézkedéseknek van Iétjogosultsaguk, amelyek az energiafelhasznalds hatékonysagat erdsitik, csokkentve a
fosszilis energiahordozok hasznalatat (kilondsen az lzemanyag tekintetében), és novelik a megujuld
energiak felhasznaldsdnak részaranyat.

C1: pé nzu gyi *G4: Hatékony védrosgazdalkodas, térségi pozicio erdsitése
el *K2: Energiahatékony véros megteremtése
fenntarthatosag

C2: Kozlekedésbiztonsdg  |hicide
B iy *T2: Egészséges és befogado tarsadalom
javitasa

C3: Karnyezeti hatasok #K1: Klima- és kérnyezetbarat varos
*K3: Kérnyezetterhelés csokkentése

csokkentése «K4: Kérnyezeti mindség javitasa

5 . . - *T4: Kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok
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és helyi tarsadalom kozott

C5: Szolgaltatasi szinvonal EECALLS
*T3: Képzett human eréforras, digitalizécié

Jjavu I dasa *G4: Hatékony varosgazdélkodas, térségi pozicio erdsitése

Cé6: Teri.'lletfej Iesztési *T2: Egészséges és befogadd tarsadalom
*G2: Rugalmas és diverzifikalt helyi gazdasdg megteremtése

potencial javitasa *K3: Kdrnyezetterhelés csokkentése

72. abra: A kézlekedés-stratégiai célok kapcsolodasi rendszere az atfogo célokhoz
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C2: A kozlekedéshiztonsag javitasa, a sériilések bekdvetkezési valdsziniiségének és/vagy sulyossaganak
javulasa

Kapcsolddds az dtfogo célokhoz: T1, T2

Kozlekedési szempontot vizsgalva, a tarsadalmi jolét megvaldsitasahoz elssorban az utazasi/eljutasi id6
csokkentése, a komfort és kényelmi funkcidk fejlesztése, valamint a mindségi kozlekedési feltételek
biztositasa jarul hozza. Ugyanakkor, ezen kritériumok mellett a kozlekedésbiztonsag javitasa
alapkovetelmény. A C2 kozlekedési-stratégiai cél ennek tudataban hozzajarul a T1 atfogé célhoz (,Elhets
vdros kialakitdsa, telepliilések életmindségének javitdsa), elsGsorban a biztonsdgos varosi kozlekedés
megteremtésén keresztiil. Ide sorolhaté tobbek kozott a jarmdpark korszerlisége vagy a kozlekedési
infrastruktira miszaki allapotanak javitdsa is, és egyéb, a forgalmi okokbdl adédé balesetveszélyes
korilmények mérséklése és/vagy megsziintetése.

A kozlekedésbiztonsag javitdsa természetesen hozzajarul a T2 atfogé célhoz is (,Egészséges és
tdmogatd/befogadd tdrsadalom megteremtése”), kiemelten kezelve a lakossag egészségi allapotat. A
kozlekedési-stratégiai cél keretében olyan intézkedések szamitanak prioritdsnak, amelyek tdmogatjdk a
lakossag egészségének megovasat, példaul a kozlekedés kornyezetterhelésének csokkentése révén (pl.
zajterhelés vagy karosanyag-kibocsatas mérséklése), de az olyan kozlekedési médok Gsztonzésével is,
amelyek hozzdjarulnak az egészségmegdrzéshez (elsGsorban nem motorizalt kozlekedési maddok). A
stratégiai cél keretében kiemelten fontos, hogy az aktiv kozlekedési mdédokat valaszték biztonsagat névelni
lehessen.

C3: A kornyezeti hatasok csokkentése, a zajterhelés, légszennyezés és térelvalaszté hatds csokkenése
Kapcsolddds az dtfogo célokhoz: K1, K3, K4

A fenntarthatd (és élhet6) varos koncepcidjanak értelmében, a kdrnyezeti hatasok csokkentése fontos és
kiemelt prioritds. Egyértelm( és minden kétséget kizaréd kapcsolat mutathatd ki a légszennyezés,
zajszennyezés és az egyre intenzivebbé valé motorizalt kdzlekedés kdzott. Eppen ezért, a kdzlekedési-
stratégiai célokat vizsgalva fontos, hogy a lehet6ségekhez mérten a kozlekedésbél eredd kornyezeti
hatdsokat csokkenteni lehessen. A C3 kozlekedési-stratégiai cél a kdrnyezeti hatasokat tartja szem elétt, és
ezzel tAmogatja a K1, K3 és K4 atfogo célok megvaldsulasat.

A K1 atfogd célhoz valé kapcsolddast (,Klima- és kérnyezetbardat vdros megteremtése”) elsGsorban a
mitigacids célok megvaldsitasa jelenti, amelyet Gy6r Megyei Jogu Véros Klimastratégidja is determinal (Ms-
3. célkitlizés): a kdzlekedésbdl, szallitasbdl szarmazd UHG kibocsatads csokkentésre sziikséges torekedni
(2030-ig 15%-kal a 2018-as szinthez képest). A kdzlekedési stratégiai cél mind az atfogd célhoz, mind pedig
a klimastratégiai célhoz jél kapcsolhato.

Koztudott, hogy a karosanyag-kibocsatas jelentds része a varosi kozlekedésbdl szarmazik, igy a fenntarthaté
kozlekedési madok elterjesztésével, a kozlekedésben résztvevék mobilitasi igényeinek csokkentésével és a
technolégiai innovaciéval a kornyezeti hatdsok csokkentése megvaldsithatd. Ezek a tevékenységek a
stratégiai cél K3-as atfogé célhoz vald kapcsoléddasat mutatjak (,Kérnyezetterhelés csékkentése,
szennyezések minimalizaldsa”).

Gyé6r esetében kiemelhetSk a rendkiviili természeti adottsdgok (kiilondsen a zéld és kék infrastruktira
elemei). Ezek megdvasa és védelme érdekében a kozlekedési rendszerek és felliletek gondos kezelése
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elengedhetetlen. A kozlekedési cél éppen ezért kapcsolddik a Ka-es atfogd célhoz is (,Kiegyensulyozott
kérnyezeti viszonyok kialakitdsa, kérnyezeti minGség javitdsa”), kiilondsen az integralt kozlekedésfejlesztés
soran a kompakt varos elveinek  érvényesitését, a kozlekedésre haszndlt fellletek
Ujragondoldsat/tervezését és a z6ld- és kék feltletek kiemelt védelmét.

C4: Az elérhet6ség novelése: a kozlekedési modonkénti eljutasi id6k, atszallasi kapcsolatok, térbeli
elérhetdség javulasa

Kapcsolddds az dtfogd célokhoz: T4, G1, G2, G3

Az elérhetGség novelése értelmezhet6 a tdrsadalmi esélyegyenl&ség kiterjesztéseként, mely kifejezi a
kiilonb6z6 varosi szolgaltatdsokhoz valé egyenlé hozzaférést. Ebb6l a szempontbdl a C4-es kozlekedési-
stratégiai cél jol tdmogatja a T4-es atfogd cél megvaldsuldsat (,Kiegyensulyozott tdrsadalmi viszonyok
megteremtése”). Prioritdsként kezelendd a kilonbozé tarsadalmi csoportok (pl. gyermekes csalddok,
iddsek, fogyatékkal élék) kozlekedési szolgaltatdsokhoz, |étesitményekhez és
infrastruktirahoz/jarmivekhez valé hozzaférésének javitasa.

Tovabba, a kozlekedési elérhet6ség javitdsa nemcsak tarsadalmi, de természetesen gazdasagi szempontbdl
is kiemelt cél. Ebbdl a perspektivabdl vizsgdlva az eljutasi id6k javitasa, az atszallasi kapcsolatok konnyitése
és altaldban a térbeli elérhet6ség javuldsa mind olyan tényez6k, amelyek a gazdasag fejl6dését/élénkitését
szolgéljak. Eppen ezért a kozlekedési cél erGteljesen kapcsolddik a Gl-es atfogé célhoz (,/nnovativ
gazdasdg megteremtése, innovdcios tevékenység erdsitése”), a G2-es atfogd célhoz (,Rugalmas és
diverzifikalt helyi gazdasdg megteremtése”) és a G3-as atfogd célhoz (,Gazdasdgélénkités,
munkahelymegdrzés és munkahelyteremtés”). A kozlekedési rendszerek fejlesztése hozzajarul ahhoz, hogy
a varosi gazdasagi teriiletek j6l megkozelithet6k legyenek, javitjdk az aruszallitast, a munkaerG-ellatast és

igy a termelékenységet is.

C5: A szolgaltatasi szinvonal javulas és/vagy az épitett kérnyezet fejlesztése: palya-, ill. jarm{i mingség,
utazasi komfort, kozteriileti mindség (pl. zoldfeliileti arany), informacidellatottsag javulasa

Kapcsolddds az dtfogo célokhoz: T1, T3, G4

A szolgdltatasi szinvonal javuldasa és fejlesztése egyértelmlien kapcsolatba hozhaté az eljutasi id6
csokkentésével, és a kiilonféle minGségi és komfort tényez6k erdsitésével. Ebben a tekintetben a C5
kozlekedési cél hozzdjarul a T1 atfogé célhoz (,Elhetd vdros kialakitdsa, telepiilések életminGségének
javitdsa), megvaldsitva az élhetd varos és a tarsadalmi jolét novelését, fokuszalva a zold terlletek
megdbrzésére. Tovabba, a szolgaltatas szinvonaldnak ndvelése és az informacidelldtottsdg javuldsa a
kozlekedési fejlesztések terlletén magdval vonzza a kilonféle telekommunikacios technoldgidk altal
nyujtott lehetdségek kihasznalast is, mellyel kézenfekv6 kapcsolat alakul ki a T3-as atfogo céllal (,Képzett
humdn erdéforrds badzis kialakitdsa, digitdlis tdrsadalom”). Ebb8l a szempontbdl elsGsorban a mobilitasi
igények csokkentése jelenik meg célként (pl. tdvmunka, e-kormanyzati intézkedések, rugalmas munkaidg),
de ide kapcsolodnak a kulonféle smart és innovativ megolddsok is a kozlekedés teriletén (informacios
rendszerek, applikacidk alkalmazasa, utazasi szolgaltatasok igénybevételének megkdnnyitése).

A szolgdltatasi szinvonal javuldsa és az épitett kornyezet fejlesztése (kilondsen az infrastruktura és
jarmlvek minGsége) hosszutavu hatdst gyakorol a varos gazddlkoddasara is, vagyis a kozlekedési cél

e ses
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erdsitése”). A kozlekedési szolgaltatasok igénybevételénél kivaltképp fontos erdsiteni a kiilonféle innovativ
és smart megolddasok terjesztését, amellyel a varosi kdzlekedési szolgaltatdsok hatékonysaga novelhetd.

C6: A varosfejlesztési szempontok fokozott figyelembevétele, a varosfejlesztésre és a teriiletfejlesztési
potencial javitasa

Kapcsolddds az dtfogo célokhoz: T2, G2, K3

Kiemelt cél, hogy a kulonféle kozlekedésfejlesztési intézkedések tamogassdk a varosfejlesztési és a
terlletfejlesztési potencidl javitasat. EbbGl a szempontbdl nemcsak Gydr varos egészét (és a
vonzaskorzetet) érdemes figyelembe venni, hanem fékuszalni kell az egyes varosrészekre/funkcionalis
terlletekre, azok klimasemlegességére, a kiils6 varosrészek funkcidbdvits fejlesztésére, mellyel az ingazas
mértéke csokkenthetd, valamint a nagy forgalomvonzé létesitmények dolgozdinak modvalasztasara. A
térségfejlesztési potencial javitdsa kapcsolddik a T2-es atfogé célhoz (,Egészséges és tamogatd/befogadd
tdrsadalom megteremtése”), kiilondsen az egyes varosrészekhez kapcsolddoé kilonbségek kiegyenlitésében
(pl. elérhets egészségligyi szolgaltatasok, sportolasi és rekreacios lehetéségek, valamint az ezekhez valé
eljutas/kozlekedési modozatok tdmogatdsa).

Tovabba, a varosfejlesztési szempontok erdsitésével kapcsolddas mutatkozik a G2-es atfogd céllal is
(,Rugalmas és diverzifikalt helyi gazdasdg megteremtése”), hiszen a teriletfejlesztési potencial erdsitése
hozzdjarul az eddigi termel6- és szolgaltato tevékenységek bévitéséhez és Uj iparagak megtelepedéséhez is.
Valamint, a mobilitasi terv atfogd céljaként megjelenik a varosi kérnyezetterhelés csdkkentése, amelynél
szintén kiemelhetSk az egyes varosrészek kozotti kiilonbségek, hangsulyozva, hogy egyes vdrosrészekben
fokozottabb a kdrnyezeti terhelés, amely tudatos és tervezett varosfejlesztési intézkedésekkel enyhithetd.
Ebbél a szempontbdl a C6-os stratégiai cél kapcsolddast mutat a K3-as atfogé céllal is (,,K6rnyezetterhelés
csbkkentése, szennyezések minimalizaldsa”).

Végezetll, kiemelhet6 az atfogéan megjelend, horizontalis P1-es atfogé cél (,Partnerség erdsitése a helyi
6nkormdnyzat, helyi gazdasdg és helyi tdrsadalom kézétt”), amelyhez jellegéb8l adéddéan mindegyik
kozlekedési-stratégiai cél kapcsoldodast mutat. A partnerség megvaldsulhat teriileti szinten, valamint
vertikalisan is (kGlénb6z6 intézmények, szervezetek és beavatkozasi szintek kozott). A partnerség
kialakitasa és megvaldsitasa kulcsfontossagu, hiszen ez biztositja a kilonféle kozlekedési intézkedések és
fejlesztések széleskor(i elfogadottsagat, és az elkotelez6dés er6sodését is.

43 OSSZEFUGGESEK

A célok elérésének mérésére az indikatorok kozil az eredmény- és hatdsindikatorok alkalmasak, az
egyértelm kapcsolatot a Mobilitasi terv e két eleme (fejezete) k6z6tt meg kell teremteni.
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5 ESZKOZRENDSZER

Gy6r meghatdrozd mobilitdsi problémainak a hat kitlizott kozlekedés-stratégiai célnak

megfelel6 megolddsanak érdekében 0Osszesen 11 eszkdz keriilt megfogalmazasra. Az

eszk6zok azon beavatkozasokat hatdrozzak meg, melyek keretében megsziletd

intézkedések elbsegitik a célok teljestilését. Az egyes eszkdzok tobb kozlekedés-stratégiai

cél elérését is szolgdljak, igy egymds hatadsat kiegészitve és erGsitve jarulnak hozza azok
eléréséhez.

A Mobilitasi terv céljainak megvaldsuldsat biztositd eszkozoket a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktura-
fejlesztési Stratégidban foglaltaknak megfeleléen fejlesztési és menedzsment eszk6zdkre osztottuk.

A fejlesztési eszkdzok fejlesztéseket, beruhdzdsokat foglalnak magukba, amelyekhez konkrét projekteket
kapcsoltunk.

A menedzsment eszkdzok egyardnt tartalmaznak miikodtetési és beruhazasi jellegli elemeket. A
menedzsment eszkdzok kozott kiemelt szerepet kap a feladatok koltséghatékony ellatasa.

51 CELOKES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

A FEJLESZTESI ESZKOZOK elsSdlegesen infrastrukturdlis jellegl, az infrastruktira fejlesztését tartalmazo,
vagy éppen eszkozdllomany beszerzését, valamint egyéb beruhdzasokat foglalnak magukban. Gyér
esetében 8 fejlesztési eszkoz keriilt rogzitésre.

F1 A kozosségi kozlekedés hozzaférhet6ségének javitdsa és szolgdltatasi szinvonaldnak emelése
F2 Kérnyezetkimélé megoldasok fejlesztése a kozosségi kozlekedésben

F3 K6zosségi kozlekedés intermodalitasanak, 6sszekapcsolasanak fejlesztése

F4 Kerékparosbarat uthalézat fejlesztése

F5 Kozosségi kerékpdros és mikromobilitasi, elektromobilitasi rendszer kiépitése, mikodtetése és
szolgaltatasok bévitése

F6 Gyalogos vonzerdt és biztonsagot javito infrastruktura fejlesztések
F7 Parkolasi infrastruktura fejlesztése
F8 Ko6zuthaldzat és csomdpontjainak fejlesztése

A MENEDZSMENT ESZKOZOK alapvetSen a kozlekedési rendszer szabalyozasi, miikédési, intézményi és
finanszirozasi jellegli beavatkozdsait tartalmazza. A menedzsment eszkdzok Iényegiikbdl fakaddan kisebb
részben fejlesztési elemeket is tartalmazhatnak, melyek a technikai hatterét biztositjdk az adott
intézkedéseknek (pl. IT beruhazasok). Gy6r esetében harom menedzsment eszkodz kerilt meghatarozasra.

M1 SMART megoldasok és ITS alkalmazasa a kozlekedésben
M2 Szemléletformalas és igénybefolydsolas a célok elérésének elGsegitésére

M3 Szabdlyozdk, 6sztonz6k a kérnyezetkimélé megoldasok tdmogatasara
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A Fenntarthaté Mobilitdsi Terv 4. fejezetében kijelolt kozlekedés-stratégiai célokat a fejlesztési és a
menedzsment eszkdzok megvaldsitasaval lehet elérni.

A fejlesztési eszk6zok az egyes kozlekedés-stratégiai célok elérését nagyobb mértékben segitik, mint mas
célokat. Minden eszkdzhoz kivalasztottuk azt a két kozlekedés-stratégiai célt, amelyet elsGdlegesen
tdmogat, amit a 73. dbran szemléltetiink.

ClL: C2: C3: C4: C5: cé:
Pénziigyi Kézlekedés- |Kdrnyezeti |Elérhetdség |Szolgaltatasi |Varos-és
fenntarthaté-|biztonsag hatasok névelése szinvonal teriilet-
sag javitasa |javitasa csokkentése javulas fejlesztési
potenciél
javitasa

F2. Kérnyezetkiméld megoldasok a kézbsségi
kozlekedésben

F4: Kerékparosbarat Uthaldzat fejlesztése

F&: Gyalogos vonzerdt és biztonsagot javitd
infrastruktdra

!

73. abra: A fejlesztési eszkozok és a két legreleviansabb kozlekedés-Stratégiai cél

A kozOsségi kozlekedés hozzaférhetdségének javitasa elsGsorban az egyes varosrészek elérhetéségének
javitasahoz jarul hozza, illetve segiti a szolgdltatasi szinvonalanak emelését.

A kornyezetkimél6d megoldasok fejlesztése a kozosségi kozlekedésben féként a kornyezeti hatasok
csokkentésére irdnyul, de hosszutavon a pénzigyi fenntarthatdsagot is javitja.

A kozosségi kozlekedés intermodalitdsanak, Osszekapcsoldasanak a fejlesztésével a varosfejlesztési és
teriletfejlesztési potencial javithatd, mindazonaltal a szolgaltatdsi szinvonal emelése is elérhetd.

A kerékpdrosbarat uthalézat fejlesztése, a kozOsségi kerékparos és mikromobilitasi, elektromobilitdsi
rendszer kiépitése, muikodtetése, valamint a szolgdltatasok bévitése egyarant elémozditjdk egy-egy
varosrész elérhet&ségének javitasat a szolgaltatdsi szinvonal ndvelését.

A gyalogos vonzer6t és biztonsagot javitd infrastruktura fejlesztések elsGsorban a varosfejlesztési és
terlletfejlesztési potencidlt javitjdk amellett, hogy az akadalymentes, biztonsagos gyalogos kozlekedést
segitik.

Parkoldsi infrastruktura fejlesztése a kozuti kozlekedés szolgaltatasi szinvonala novekszik, és nagy
mértékben hozzdjarul az egyes varosrészek fejlesztési potencialjanak a ndveléséhez.

Kozuthaldézat és csomopontjainak fejlesztése ez elérhetség javitdsahoz jarul hozza az érintett terileteken,
illetve a teruletfejlesztési potencidl emelkedését is elGsegiti.
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52 ESZKOZOK

A FEJLESZTESI ESZKOZOK elsSdlegesen infrastrukturalis jellegl, az infrastruktura fejlesztését tartalmazo,
vagy éppen eszkozdllomany beszerzését, valamint egyéb beruhazasokat foglalnak magukban. Gyér
esetében 8 fejlesztési eszkoz keriilt rogzitésre.

F1 A kozosségi kozlekedés hozzaférhetGségének javitasa és szolgdltatasi szinvonalanak emelése

A helyi és helykozi kozlekedésben a valds igények megfelelé kiszolgadlasa, melyben van lehetlség a
szolgdltatdasok menetrendi és rugalmas, igényvezérelt fejlesztésére is.

A viaros el6varosi forgalmdanak vasuti fejlesztése a meglév6é vasuti haldzat fejlesztésével, menetrendi
optimalizaldssal, az utaskiszolgdlasi szint emelésével, az utastajékoztatasi rendszerek dsszekapcsolasaval és
a vasuti-kerékpdros médok integralasaval egybekotve.

F2 Kornyezetkimél6 megoldasok fejlesztése a k6z0sségi kozlekedésben

Az elektromos autdbusz csere programban az Uj jarmlvek beszerzésével a kornyezeti terhelés, a
karosanyag kibocsatas jelentdsen javulna a varosban, az Gizemeltetési koltségek is csokkenthetdk.

F3 Kozosségi kozlekedés intermodalitasanak, 6sszekapcsolasanak fejlesztése

Intermodadlis infrastruktura fejlesztése, a kotottpdlyas kozlekedési rendszerek hatékony kihasznalasa, az
externalis kozlekedési hatasok mérséklése érdekében.

Modvaltd (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése, amelyek az egyéni és kozbsségi kozlekedési mddok
integralasaval lehet6vé teszik a kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok koltséghatékony elérését az egyéni
preferencidk és rugalmassag meg6rzésével.

F4 Kerékparosbarat uthalozat fejlesztése

Osszefiiggd varosi kerékparforgalmi halézati hidnyzé elemeinek kialakitasaval a haldzatot 6sszefiiggévé kell
alakitani, a meglév8 szakaszokat pedig korszer(siteni kell. A kimerilt kapacitdsi szakaszok esetében
parhuzamos viszonylatok kiépitésével, |étesitménytipus mddositasaval kell fejleszteni a halézatot.

F5 Ko6zosségi kerékparos és mikromobilitasi, elektromobilitasi rendszer kiépitése, miikédtetése és
szolgaltatasok bovitése

A meglévd kozosségi kerékparkdlcsénzd rendszer modernizaldsaval, a bérelhet6 elektromos roller rendszer
bdvitésével, a kettd integralasaval a varos mikromobilitasi rendszerének fejlesztésével, a szolgaltatdsok
bdvitésével a fenntarthatd kozlekedés haszndlatat és térnyerését nagy mértékben lehet segiteni.

F6 Gyalogos vonzerdt és biztonsagot javitd infrastruktura fejlesztések

A belvarosi gyalogos zéna bdvitésével Uj fasitott sétanyok kialakitdsaval, a belvdros és az épiil§ Varosrét
kulturdlis és lakdnegyed teriiletének és a rakpartok gyalogos fejlesztésével, a varos vonzerejét lehet
novelni. Taktilis burkolati jelek elhelyezésével, gyalogatkel6helyek, buszmegalldk, nagyobb kozintézmények
kornyezetének biztonsagosabb kialakitasaval az infrastruktura biztonsaga fejleszthetd.

F7 Parkolasi infrastruktura fejlesztése

Parkolasmenedzsment eszkdzok fokozottabb alkalmazasaval, mélygardzsok, parkoldhazak épitésével a
belvaros peremén, parkoldterek fejlesztésével lakodtelepek kornyezetében a parkolasi infrastruktara
fejleszthetd, a kapacitashianyok kezelheték illetve a paroklasi igények szabalyozhatdk.
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F8 Kozuthaldzat és csomdpontjainak fejlesztése

Meglév6 uthdldzat fejlesztése beleértve a nagyobb periférikus centrumok megfelel6 szinvonald koézuti
bekotését csakugy, mint Uj csomdpontok kialakitasat, a keresztirdnyd gyalogos és kerékparos kozlekedési
igényeket figyelembe véve, hogy a biztonsagos kozlekedési feltételek valamennyi, a kdzuton kozlekedni
jogosult szdmdra biztositottak legyenek.

A MENEDZSMENT ESZKOZOK alapvetéen a kdzlekedési rendszer szabdlyozasi, miikodési, intézményi és
finanszirozasi jellegli beavatkozdsait tartalmazza. A menedzsment eszkdzok Iényegiikbdl fakaddan kisebb
részben fejlesztési elemeket is tartalmazhatnak, melyek a technikai hatterét biztositjdk az adott
intézkedéseknek (pl. IT beruhazasok). Gy6r esetében harom menedzsment eszkodz kerilt meghatdrozasra.

M1 SMART megoldasok és ITS alkalmazdasa a kozlekedésben
M2 Szemléletformalas és igénybefolyasolas a célok elérésének elGsegitésére

M3 Szabdalyozdk, 6sztonz6k a kornyezetkimélé megoldasok tdmogatasara

Megvizsgaltuk a 2021-2027-es fejlesztési ciklus unids forrasainak tervezett palyadzati lehetGségeit az
operativ programok keretében. A hozzajuk tartozé prioritastengelyekhez és prioritasokhoz hozzdkapcsoltuk
a jelen dokumentumban megfogalmazott SUMP célokat és részcélokat, majd egy vagy tobb fejlesztési
projektcsomagot illesztettliink hozzda. A kapott 40. tdblazat 6. fejezetben tekintheté meg.

5.3 PROJEKTEK

A beavatkozasi logika kovetkez6 operativ, programozasi szintjét az eszkozokbél / eszkdzcsomagokbol
levezetett projektek képezik. A kdvetkezékben a vizsgalt projekteket rendszerezve, csoportositva mutatjuk
be kiegészitve a megvaldsitashoz sziikséges becsiilt koltséggel (26. tablazat).

A projektlistat onkormanyzati projektlistakon alapulva, a SECAP, azaz a Fenntarthatd Energia- és Klima
akciétervben megfogalmazott kozlekedési projektekkel kibGvitve, illetve sajat projektotleteikkel kiegészitve
allitottak 6ssze a tervezdk.

26. tablazat: Projektek felsorolasa és becsiilt koltségeik
(a kovetkez6 7 oldalon)
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Intermodalis csomadpont és decentrumok

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millié Ft)

1 Varoskozponti intermodalis csomdpont kialakitasa 50 000

Gydr vasutallomas és a helykdzi autdbusz-allomas teriiletén modern, integralt kozlekedési
kozpont kialakitasa az alabbi funkcidkkal:

- a Baross Gabor hidon a fenntarthato kozlekedés priorizaldsa

- akaddlymentes atszallasi lehetGség a vasut és a helyi, helyk6zi autdbuszok kozott (liftek,
mozgdlépcsik)

- az atszallast hasznossa tevl egyéb funkciok (Uzletek, kavézdk, ligyintézési lehet&ségek stb.)

- B+R, K+R, a tavolsagi utazoknak P+R

2 Ujvarosi intermodalis decentrum kialakitasa 3000
Vasuti megalldhely, autébusz-forduld és megallohely, tarolotér, szocialis helyiség, P+R, B+R,
K+R

3 Ipari parki intermodalis decentrum kialakitasa 2 500

Vasuti megalldhely, autébusz-forduld és megallohely, taroldtér, szocidlis helyiség, K+R

4 Adyvdrosi intermodalis decentrum kialakitasa 2 500
Vasuti megalléhely, autébusz-megalléhely, B+R, K+R

5 Szentlélek téri intermodalis decentrum kialakitasa 3000
Vasuti megalldhely, autébusz-forduld és megalldhely, taroldtér, szocidlis helyiség, P+R, B+R,
K+R

6 83-as Ut-bevasarlékdzpontok intermodalis decentrum kialakitasa 2 000

Vasuti megalléhely, P+R, K+R

7 Ménfécsanak-felsé intermodalis decentrum kialakitasa 3000
Vasuti megalldhely, autébusz-forduld és megalldhely, taroldtér, szocidlis helyiség, P+R, B+R,
K+R

8 Ménfécsanak-lakdpark vasuti megalldhely kialakitasa 2 500

Vasuti megalléhely, P+R, B+R, K+R

9 Gyd&rszentivani intermodalis decentrum kialakitasa 1000
Gyd&rszentivan vasutallomasnal autdbusz-forduld és megalldhely, tarolétér, szocialis
helyiség, P+R, B+R, K+R

10 El6varosi kozlekedési rendszer (integralt autobusz- és vasuti szolgaltatasok) altalanos 10 000
fejlesztése
A vonatok kovetési gyakorisaganak javitasahoz sziikséges fejlesztések

11 Marcalvarosi el6varosi vasuti atkotés és intermodalis decentrum kialakitasa 15 000
Vasuti atkotés Marcalvaros 1. és II. kozott (zajcsokkentd "cs6ben"), vasuti megallohely
|étesitése a jelenlegi autdbusz-végallomas mellett , B+R, K+R

Intermodalis csomdpont és decentrumok 6sszesen 94 500
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Tovabbi kozosségi kozlekedési fejlesztések

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millié Ft)

12 Autobuszok elényben részesitése 500

Autobuszsavok kialakitasa, kizardlag autobuszok altal hasznalhaté Utszakaszok kijelolése,
jelz6lampak befolydsoldsanak (zoldut-kérés) kiterjesztése

13 Autdbuszcsere-program 9 000
Uj, els6sorban elektromos autébuszok beszerzése a legidsebb jarmivek helyett

14 Jarats(irités a kozforgalmu kozlekedésben csak a beruhdzasi koltség! 1200
A felmérések alapjan a leginkabb kifogasolt tényezé a jaratgyakorisag: ennek javitasa

15 Ejszakai kozforgalmu kozlekedés bévitése csak a beruhazasi koltség! 20
Térbeli és id6beli lefedettség bévitése a 23 és 04 6ra kozotti id6szakban

16 Elektromos jegy- és bérletrendszer kialakitasa a kézforgalmu kozlekedésben 2 400
A meglévé mobiljegyek tovabbfejlesztése, lehet6vé téve az igazsdgosabb dijszabast (pl.
atszallasra is jogositd egyszeri utazdsra szolo jegyek, id6- és/vagy tavolsagalapu
dijszabas)

17 Tarifakozosség kialakitdsa 1400
Vasut, autdbusz, GydrBike stb. kozos jegyekkel, bérletekkel torténé hasznalatanak
lehet6vé tétele

18 A fenntarthato kozlekedést tdmogatd mobilapplikacid, utastajékoztatasi rendszer 1400
fejlesztése
Vasut, autdbusz, GydrBike stb. kdzos kezelése (a BudapestGO-hoz hasonld szolgaltatas)

Tovabbi k6zosségi kozlekedési fejlesztések osszesen 15 920

Szolgaltatasok, szemléletformalas

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millié Ft)

19 Car sharing rendszer 1étrehozasa 1000
20 Elektromos t6ltérendszer kialakitasa 500
21 Forgalomiranyit6 kdzpont IT megoldasokkal. Onkormanyzati jelzélampa kdzpont 300

létrehozasa, jelz6lampak innovativ korszer(isitése

22 Szemléletformalas, kampanyok 16 évre felszorozva 2040-ig 320

Szolgaltatasok, szemléletformalas 6sszesen 2120
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Kerékparos létesitmények

Sor- Projekt cime Becsiilt

szam koltség

(milli6 Ft)

23 Pépai ut melletti kerékparuat; Tessedik S. u. és Téglagyari u. kdzott 6nallo, kétiranyu 105
kerékparut

24 Nagy Imre tt kerékparit épitése Vasvari P. u. és Szauter u. kozott Uj kerékparut épitése 21

Vasvari Pal ut - Szauter u. kozott (MOL toltéallomassal szemben)

25 Ipar uti kerékparat Puskas T. u. - Nagysandor J. u. k6zott 35

26 1301. sz. Gt mellett kerékparut épitése Gyor, Kalapacs u. és a Fenydszer u. kozott 84

27 Szabadhegy - Adyvaros 6sszekot6 kerékparut 1étesitése Erfurti u. és Ifjusag korat kozott 21

28 Martin ut kerékparuat épitése Reptéri ut és Kardan t k6zott (Audi szakszervezeti kérésre) 84

29 Vaczi Mihaly kerékparut épitése (Déryné u. és telepiiléshatar kozott, csatlakozva a Vonal 140
uthoz)

30 Kor tér kerékparat épitése (Egressy u. és Déryné u. kozott) Uj jarda, kerékparut, 35

csapadékviz elvezetés, burkolatfeltjitas

31 Adyvaros kelet-nyugati iranyu kerékparut épitése (Ifjisag korat és Tihanyi Arpad t 49
kozott)

32 Homoksori u. - Torokverd u. kerékparut épitése (Napos u. és Déryné u. kozott) 98

34 Szent Vendel utca kerékparut épitése a F6 utca - Dios utca kozott 49

35 Z61d uti kerékparat épités (Somogyi Imre u. és SzO6nyi Marton u. kozott) 35

36 Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracios utvonal létesitése Plispok erdd és 813-as fout 460
kozott (1.)

37 Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracios utvonal létesitése Uj kapu utca - Martirok 128

utja (szennyviztisztitd) kozott

38 Meénf6csanakon a kdzpontban a Gydri tton a Koroncoi tutig 126



GYOR MEGYEI JOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP)

39 A 14. sz. 6t mentén az frisz utcatol északra Vamosszabadi és a szlovak orszaghatér 280
iranyaba kerékparut épitése.

40 Nyugat-keleti tengely a Mdricz Zs. rakparti ut keleti iranyt meghosszabbitasa az Ipar, 119
Martirok, illetve a Pesti utig.

41 A Baross hidtol délre a Kiils6-Baross iton déli iranyban a Nagy Imre uton a Szauter F. 34
utcaig kerékparsav kialakitasa.

42 Arpadi ti elleniranyt kerékparat 28
43 Kisbajcs iranyaban burkolatfelajitast kerékparozasra alkalmas burkolt padlaval a Nagy- 28
Duna eléréséhez
44 82. sz. fout és a Tatai kozott 0j kerékparut létesitése 280
45 81. sz. féut mentén a Sashegyi Hulladékudvartol délre Pér iranyaba kerékparut 1étesitése 630
46 Tatai uton délre Bony iranyaba kiilteriileti kerékparut 1étesitése 840
47 83. sz. fout mentén a Koroncai utig kerékparut 1étesitése 98
48 Kerékparos kivezet6 szakasz Sokoropatkai titon 113
49 A Nép utcaban burkolatfelujitas mellett elsdsorban nyitott kerékparsav esetlegesen 26

kerékparos nyom kialakitasa.

50 Ménfécsanakon a Malom 1ttol a Hegyalja Giton végig (8311-es Giton) kerékparsav vagy — 120
ut kialakitasa

Kerékparos létesitmények osszesen 4 066
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Gyalogos létesitmények

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millié Ft)

51 Belvarosi gyalogos zona bévitése, Teleki u. - Ujkapu utca, Palffy passzazs 2000
52 Uj promenad fsitott sétany kialakitisa a belvaros szive, a Baross utca és az épiils 400

Varosrét kulturalis és lakonegyed kozott

53 Révfalu-Vizivaros és az 01j varosréti kulturalis kozpont 6sszekapcsolasa gyalogos- 1000
kerékparos hiddal
54 Rakpartok gyalogos fejlesztése: Moricz Zs. Rakpart, Raba part-Munkacsy u.-E6tvos park 2 000

gyalogos sétany kialakitasa

55 Taktilis burkolati jelek elhelyezése gyalogatkelohelyek, buszmegallok, nagyobb 200
kozintézmények kdrnyezetében

Gyalogos létesitmények dsszesen 5600

Parkolasi projektek

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millié Ft)

56 Parkolasmenedzsment 500
57 Batthyany tér ala tervezett mélygarazs és a Palffy ut — Batthyany tér 5000
58 Pet6fi hid alatti artérben parkolo kapacitas fejlesztés a (1. iitem) 400
59 Hid utca mellett parkolohaz kialakitasa 1000
60 Megyehaz tér mélygarazs kialakitasaval 2 000
61 II. Janos Pal tér alatti mélygarazs kiépitése 1000
62 Czuczor u-Arpad Gt-Szent Istvan Gt mélygarazs kialakitésa 1000
63 Baross hid-Néador aluljar6-Révai Miklds u. parkolohaz kialakitasa 1 500
64 Széchenyi hid mellett parkold kapacitas bovitése 1000
65 Ifjusag korut parkololemez és parkolo kialakitasa (Topart étterem mellett) 1000
66 Jozsef A. lakodtelep (Jerevani uttal parhuzamosan) parkololemez kialakitasa 1000

Parkolasi projektek dsszesen 17 400
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Utfejlesztési projektek

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millio6 Ft)
67 821. sz. féut 2x2 savra bovitése a §3. sz. fout és a Szigethy A. ut kozotti szakaszon 1500
68 Panorama elkeriil6 0t 81-82 féutak kozotti szakasz 3000
69 Liget utca - Pinnyéd F6 utca (Szent Vendel u. - tkotés kozott) kozati kapesolat 1500
megteremtése
70 Gyorszentivan, bekotését biztositd kozut, északi bektout I.iitem - I1. iitem: 0+065- 0+657 600
71 Belso nyugati elkeriil6 ut kiépitésének folytatasa a hianyzé elemek megépitésével (1. sz. - 30 000
83. sz. fout kozotti szakasz)
72 82. sz. f6ut 4j nyomvonal kiépitése a 82/M1 ¢és a 83/821 csomopontok kozotti szakaszon 5000
73 1. sz. féut bevezetd szakasz négysavositasa a 85-6s csomoponttol 3000
74 Eszak-nyugati elkeriild a 813-as szami elkeriil fout szakasz folytatasaként a 14. szamua 35000
féutat koti Gssze az 1-es szamu fouttal az M85. szamu gyorsforgalmi Giti csomépontig
75 Belsd keleti elkeriild az 1. sz. foat és Ipar ut csomopontbol indulva dsszekéttetest biztosit 35000
a Régi Bacsai uttal. Uj Mosoni-Duna keresztezéssel, az Uj Bacsai utig 2x2 savon,
onnantdl 2x1 savon.
76 Puskas T. utca meghosszabbitasa a Hecsei uti korforgalomig 8 500
Utfejlesztési projektek dsszesen 123 100
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Csomdpontfejlesztési projektek

Sor- Projekt cime Becsiilt
szam koltség
(millié Ft)

77 Gyor 821. sz. féut - Kalvaria utca jelz6lampas korforgalmu csomdopont 1200
78 14. sz. {60t - Zemplén u. csomopont atépitése jelzélampas forgalomiranyitasura, 200

savbovitéssel a féiranyban

79 Lajta u. Ikva u. 2x2 sévos turbé korforgalomra bdvitése 900

80 Vasvari P. u. - Lajta u. - Nagy L. Git csomopont 2x2 savos, jelz6lampas spiral 900
korforgalomra bovités

81 Tihanyi A. Ut - Szigethy A. Gt csom6pont 2x2 savos, jelz8lampas spiral korforgalomra 1200
bovitése
82 Ipar u. - Nagysandor J. u. csomopont 2x2 savos turbo korforgalomra bovitése 900
83 Ipar u. - Puskas T. Gt csomdpont 2x2 savos turbo korforgalomra bovitése 900
84 Tihanyi A. Ut - Magyar u. csomopont 2x2 savos jelz6lampas spiral korforgalomra 900
bévitése
85 Martirok utja csomopont (Szeszgyar u-Ipar u. kozott) 1000
86 821. sz. fout - Szigethy A. Gt csomdpont atépitése spiral korforgalomma 1200
87 Szauter F. — Tihanyi — Jerevani utak csoméponti kapacitas bovitése kozuti aluljaroval 4 000
88 Huitéhazi Gt — Hecsei Gt csomdpont kialakitasa 150
89 83. sz. fout - Szentlélek tér csomopont fejlesztése 120
90 83.sz. fout — Kiralyszéki u. csomdpont atépités 200
91 Radnoti-Koztelek-Kigyo u. csomdpontjanak jelzélampas kiépitése 150
Csomopont fejlesztési projektek 6sszesen 13920

A kovetkez6 fejezetben a projektek meghatdrozdsa, majd a projektek értékelése és (itemezésének
ismertetése torténik.
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5.4 A PROJEKTEK OSSZEHASONLITO ERTEKELESE
5.4.1 Projektértékelési mdédszertan

A projektek értékelésének mddszertana a hazai SUMP Utmutaténak megfelels, a févarosi SUMP, a
Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) projektértékelési logikajan alapul, de ahhoz képest Gy6r varosanak
méretébdl és a mobilitdsi rendszer eltéré 0sszetettségébdl adéddan tobb egyszer(sitést tartalmaz.

A projektek egyedi értékelésének célja a projektek stratégiai illeszkedésének, tarsadalmi
hasznossdganak, megvaldsithatdsaganak vizsgalata.

A projektértékelés soran alkalmazott mddszerek a kbvetkezdk:

e a SUMP célrendszeréhez valé illeszkedés vizsgalata (ILL);
e tObbszempontu értékelés, amely a tarsadalmi hasznossagot (hatékonysagot),
valamint a megvaldsithatosagot vizsgalja (MCA);

A projektek tartalmuk, értékelhet6ségiik és rangsorolhatésaguk alapjan négy kiil6nb6z6
projekttipusba sorolhaték:

74.34bra:  Rangsorolhaté projekt:

a. Konkrét projekt: a projekt tartalma pontosan definidlt (egyértelmd tartalom,
meghatarozott helyszin, azonositott id6- és koltségterv);

b. Nem konkrét projekt: altalanossagban megfogalmazott projekt, amely tobb és/vagy
nem pontosan definidlt teriletet érint.

75.4bra:  Eldontott projekt: kivitelezési forrassal rendelkezé vagy megvaldsitasi fazisban lévé
projekt.

76.dbra:  Feladat jellegii projekt: jogszabalyi kotelezettségbdl szarmazd, valamint fenntartasi,
illetve amortizacids potlasi tevékenységek, amelyek nem tartalmaznak érdemi fejlesztést (pl.:
utfelujitas).

77.4bra:  Projektotlet: azon alacsony elGkészitettséggel rendelkez6 projektelképzelés,
amelynél a projektértékeléshez sziikséges minimalis adattartalom sem all rendelkezésre.

A rangsoroldsban a rangsorolhaté projektek vesznek részt. Az eldontott, a feladat jellegli projektek,
valamint a projektotletek nem vesznek részt a rangsorolasban, de a beruhdzdsi program részét
képezik.

5.4.2. llleszkedés vizsgalat (ILL)

Az illeszkedés vizsgalat célja az egyes projekteknek a SUMP célrendszerében definialt célokhoz valé
illeszkedésének értékelése. A célrendszer minden elemérdl elvarhatd, hogy legyen olyan projekt,

amely az adott célt tdmogatja. Ezzel 6sszhangban pedig minden projektnek legalabb egy célhoz
illeszkednie kell.

Az illeszkedés vizsgalat tdblazatos formdaban tortént. Az egyes projektek soraiban feltiintettlk, hogy
az adott projekt melyik cél(ok)hoz illeszkedik.

5.4.3. Tobbszempontu értékelés (MCA)

A rangsorolhatd projektek esetében az egységesség és az Osszehasonlithatosdag érdekében a
tarsadalmi hasznossag vizsgalata tébbszempontu értékeléssel (multi-criteria analysis, MCA)
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torténik, amely standardizalt mdédszerrel tdmogatott szakértGi értékelés alkalmazasat jelenti. Az MCA
szempontjai a koltség-haszon elemzési (CBA) mddszertanban vizsgalt szempontokkal 6sszhangban
allnak, a cél mindkét esetben a tarsadalmi hasznossag értékelése.

A vizsgalati szempontok esetiinkben a kdvetkezdk:

beruhazasi koltség,

megvaldsithatdsag,

nettd mlkodési koltségre gyakorolt hatas,
kozlekedésbiztonsag,

kornyezeti hatasok,

elérhetGség valtozasa (beleértve az eljutasi id6 megvaltozasat),

No vk wNe

szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kornyezet valtozasa,

8. varosfejlesztési szempontok.
Az egyes projektek hatdsai minden szempont esetében egy 1-t6l 5-ig terjed6 skalan kerilnek
értékelésre. Az értékelési szempontok és az értékelési skala a kovetkezdk szerint alakulnak:

1. beruhazasi koltség: a beavatkozas varhatd nettd beruhazasi koltségigénye

. 1 pont: kevesebb, mint 200 millié Ft
. 2 pont: 200-750 millié Ft
. 3 pont: 750-1500 millié Ft
. 4 pont: 1,5-5 millidrd Ft
. 5 pont: tobb, mint 5 millidrd Ft
2. megvaldsithatdsag: a beavatkozds el6készitettsége, mliszaki megvaldsithatdosaga, tarsadalmi
tdmogatottsaga.
. 1 pont: kdnnyen megvaldsithaté
. 2 pont: -
. 3 pont: kisebb nehézségekkel megvaldsithatd
. 4 pont: -
. 5 pont: nehezen megvaldsithatd

3. netté miikodési koltségre gyakorolt hatds: a bevételek és a miikodési koltségek
egyenlegében bekdvetkezett varhatd valtozas (a beruhazas nélkili dllapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelent6sen negativ hatds
. 2 pont: enyhe negativ hatds

. 3 pont: semleges hatds

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelent8sen pozitiv hatds

4. kozlekedésbiztonsag: sérilések bekovetkezési valdszinliségének és/vagy sulyossaganak
varhatd véltozasa (a beruhdzas nélkili dllapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelent6sen negativ hatds
. 2 pont: enyhe negativ hatds

. 3 pont: semleges hatds

. 4 pont: enyhe pozitiv hatds

. 5 pont: jelentdsen pozitiv hatds

5. kornyezeti hatasok: zajterhelésre, légszennyezésre és térelvdlasztd hatasra gyakorolt varhaté
valtozas (a beruhdzas nélkili dllapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelent6sen negativ hatds
. 2 pont: enyhe negativ hatas
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. 3 pont: semleges hatds
. 4 pont: enyhe pozitiv hatas
. 5 pont: jelentésen pozitiv hatds

6. elérhetdség: kozlekedési modonkénti eljutdsi id6k, atszallasi kapcsolatok, térbeli elérhetéség
varhato valtozasa (a beruhazas nélkili dllapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelent&sen negativ hatds
. 2 pont: enyhe negativ hatds

. 3 pont: semleges hatds

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentésen pozitiv hatds

7. szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kérnyezet valtozasa: palya-, ill. jarm{ mindség,
utazasi komfort, kozterileti mindség (pl. zoldfeliileti arany), informacidellatottsdag varhatd
valtozdsa (a beruhazas nélkili dllapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelent6sen negativ hatds
. 2 pont: enyhe negativ hatds

. 3 pont: semleges hatds

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentdsen pozitiv hatds

8. vdrosfejlesztési szempontok: varosfejlesztésre és teriiletfejlesztési potencidlra gyakorolt
varhaté hatas (a beruhdazas nélkdli dllapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelent6sen negativ hatds
. 2 pont: enyhe negativ hatds

. 3 pont: semleges hatds

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentGsen pozitiv hatds

A programozdasban részt vevé projektek esetében a 3-8. értékelési szempontok szerinti sszpontszam
— amely egy 6 és 30 pont kozotti egész szamérték — elosztasra keril az 1. és 2. értékelési szempont, a
beruhdazasi koltség és a megvaldsithatdsag 0sszegzett pontszamdval, ami egy 2 és 10 kozotti egész
szam. Ez a hanyados képezi a projekt MCA pontszamat. Ertéke 0,6 és 15 kozott valtozhat.

A pontozdsi szempontokat a projektet készité csapat hat tagja egyltt értelmezte. Ahol ez relevans
volt, az érintett lakosok/kozlekeddk szamat is figyelembe vettik a pontozasnal. A kbzos megbeszélés
utan a pontozast a hat munkatdrs egymastél fliggetlentl végezte. Minden szakért6 minden projektet
minden szempont szerint értékelt. Ezutdn a személyenkénti pontszdmok atlagat képeztiik.

Fontosnak tartjuk megjegyezni, hogy a tobbkritériumos elemzés (MCA) - hasonldan a koéltség-haszon
elemzéshez — dontéstdamogatd eszkdz. Nem tekinthetd csalhatatlannak és nem helyettesiti a
dontéshozok felelGsségét. Mindamellett hasznos segédeszkoz a dontések meghozatalahoz.

Az értékelés részletes eredményét tablazatosan a xx mellékletben mutatjuk be. Osszefoglaldsként itt
el6szor az egyes projektcsoportok atlagos pontszamait lathatjuk (nn. tablazat). A legmagasabb
pontszamot a kerékparos létesitmények csoport kapta. Ez abbdl adddik, hogy ezek viszonylag
kénnyen megvaldsithatd, mérsékelt koltségli beavatkozasok, és tobb értékelési szempontbdl pozitiv
hatdsok van, bar egyenként korlatozott hatasuak. A skdla masik végén a parkolasi, utfejlesztési és
csomopont fejlesztési projektek taldlhatok. Ezek ugyan az elérhet8ség, a szolgaltatasi szinvonal és a
varosfejlesztési szempontok szerint pozitiv hatasuak, de a kornyezeti hatdsok és a mikodési
koltségek szempontjabdl nem el6nydsek. A tdbbi projektcsoport értékelési pontszamai a fentiek
kozott helyezkednek el.
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27. tablazat. A projektcsoportok atlagos pontszamai

Projektcsoport Becsiilt Megvaldsit- Beruhazas Miik6dési Kozlekedés- = Kornyezeti = Elérheté  Szolgaltatasi Vdaros- Osszese
koltség hatdsag i koltség koltség biztonsag hatasok -ség szinvonal fejlesztési n
(millié Ft) szempontok

Intermodalis csomdépont 94 500 3,2 4,2 1,8 4,0 3,7 4,3 4,3 4,4 3,1

és decentrumok

Tovabbi k6zosségi 15920 2,1 3,0 2,0 3,1 3,6 4,1 4,7 3,5 4,8

kozlekedési fejlesztések

Szolgaltatasok, 2120 2,5 2,3 2,2 3,4 3,9 3,5 3,8 3,4 4,5

szemléletformalas

Kerékparos létesitmények 4066 1,0 1,2 3,0 4,0 3,3 3,2 4,0 3,0 9,5

Gyalogos létesitmények 5600 2,1 3,0 2,7 3,5 3,4 3,7 3,9 4,0 4,5

Parkolasi projektek 17 400 3,3 3,3 1,7 3,1 2,1 3,8 3,8 2,5 2,9

Utfejlesztési projektek 123 100 3,2 4,3 1,7 2,5 2,0 4,0 3,7 3,9 2,6

Csomadpont fejlesztési 14 220 3,7 2,5 1,6 2,7 2,2 3,4 3,1 3,1 2,8

projektek
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Az intermodalis projektek koziil a kilon-kalén is megvaldsithaté decentrumok valamivel magasabb
pontszdmot kaptak, mint a nagyobb raforditast igénylé és nehezebben magvaldsithatd projektek.

28. tablazat. Az intermodalis projektek pontszam szerint csokkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt pontszam
koltség
(millié Ft)

GydGrszentivani intermodalis decentrum kialakitasa 1000 3,7

Gydrszentivan vasutallomasnal autobusz-forduld és megalldhely, tarolotér, szocialis helyiség,

P+R, B+R, K+R

Ipari parki intermodalis decentrum kialakitdsa 2 500 3,2
Vasuti megalldhely, autdbusz-forduld és megallohely, tarolotér, szocidlis helyiség, K+R

Ujvarosi intermodalis decentrum kialakitdsa 3000 3,2
Vasuti megalldhely, autdbusz-fordulé és megalldhely, taroldtér, szocidlis helyiség, P+R, B+R,

K+R

83-as Ut-bevasarlékdzpontok intermodalis decentrum kialakitasa 2 000 3,2
Vasuti megalldhely, P+R, K+R

Ménf6csanak-felsé intermodalis decentrum kialakitasa 3000 3,2
Vasuti megalldhely, autdbusz-forduld és megalldhely, taroldtér, szocidlis helyiség, P+R, B+R,

K+R

Adyvarosi intermodalis decentrum kialakitasa 2 500 3,1
Vasuti megélldhely, autdbusz-megalldhely, B+R, K+R

Szentlélek téri intermodalis decentrum kialakitasa 3000 3,1
Vasuti megalldhely, autdbusz-forduld és megalldhely, taroldtér, szocidlis helyiség, P+R, B+R,

K+R

Ménfécsanak-lakdpark vasati megalléhely kialakitasa 2500 3,1
Vasuti megalldhely, P+R, B+R, K+R

El6varosi kozlekedési rendszer (integralt autobusz- és vasuti 10 000 2,9

szolgaltatasok) altalanos fejlesztése
A vonatok kovetési gyakorisaganak javitdsahoz sziukséges fejlesztések

Varoskozponti intermodalis csomdpont kialakitdsa 50 000 2,8
Gydr vasutallomas és a helykozi autdbusz-allomas tertletén modern, integralt kozlekedési

kozpont kialakitasa az alabbi funkcidkkal:

- a Baross Gabor hidon a fenntarthaté kozlekedés priorizélasa

- akadalymentes tszallasi lehetség a vasut és a helyi, helykozi autébuszok kozott (liftek,

mozgdlépcsdk)

- az atszallast hasznossa tevé egyéb funkciok (Uzletek, kavézok, tgyintézési lehetGségek stb.)

- B+R, K+R, a tavolsagi utazéknak P+R

Marcalvarosi el6varosi vasuti atkotés és intermodalis decentrum 15 000 2,3

kialakitasa
Vasuti atkotés Marcalvaros I. és II. kozott (zajcsokkents "cs6ben"), vasuti megalldhely létesitése
a jelenlegi autébusz-végallomas mellett , B+R, K+R

Intermodalis csomdépont és decentrumok projektcsoport 94 500 3,1
odsszesen

rr s

A tovabbi kozosségi kozlekedési fejlesztések csoportban a jaratsiritések kaptak a legmagasabb pontszamot,
de meg kell jegyezniink, hogy itt csak az Uj autdbuszok beszerzési koltségét vettik figyelembe, tekintettel
arra, hogy az Uzemeltetési koltségek nagymértékben fliggenek attdl, hogy milyen nagysagrendd
szolgaltatasbbvitést feltételeziink.
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29. tablazat. Tovabbi koz0sségi kozlekedési projektek pontszam szerint csdkkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt pontszam
koltség
(millié Ft)
Ejszakai kozforgalmu kozlekedés bévitése (csak a beruhazasi 20 10,0
koltség)
Térbeli és id6beli lefedettség bovitése a 23 és 04 6ra kozotti idGszakban
Jarats(rités a kozforgalmu kozlekedésben (csak a beruhazasi 1200 5,4
koltség)
A felmérések alapjan a leginkabb kifogasolt tényez§ a jaratgyakorisag: ennek javitasa
Autdbuszok elényben részesitése 500 44

Autébuszsavok kialakitdsa, kizarélag autdbuszok éltal hasznalhaté Gtszakaszok kijelolése,
jelz6lampdk befolyasolasanak (z6ldut-kérés) kiterjesztése

A fenntarthato kozlekedést tamogaté mobilapplikacio, 1400 3,7

utastdjékoztatasi rendszer fejlesztése
Vasut, autdbusz, GydrBike stb. kozos kezelése (a Budapest GO-hoz hasonlé szolgéltatas)

Autdbuszcsere-program 9 000 3,7
Uj, elsGsorban elektromos autébuszok beszerzése a legidésebb jarmUvek helyett

Tarifak6zosség kialakitasa 1400 3,4
Vasut, autdbusz, Gy6rBike stb. kozos jegyekkel, bérletekkel torténé hasznalatanak lehetévé

tétele

Elektromos jegy- és bérletrendszer kialakitdsa a kdzforgalmu 2 400 3,2

kozlekedésben
A meglévé mobiljegyek tovabbfejlesztése, lehetévé téve az igazsdgosabb dijszabast (pl.
atszalldsra is jogositd egyszeri utazdsra sz616 jegyek, id6- és/vagy tavolsagalapu dijszabas)

Tovabbi k6z6sségi kozlekedési fejlesztések dsszesen 15920 4,8

Az egyéb fejlesztési projektek kozott a szemléletformald tevékenységek ,vezetnek”, els6sorban alacsony
koltséglik miatt, de j6 pontszamokat kaptak a tébbi projektek is.

30. tablazat. Szolgaltatasok, szemléletformalas projektek pontszam szerint csdkkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt kéltség | pontszam
(millié Ft)

Szemléletformalas, kampanyok 320 6,8

(16 évre felszorozva 2040-ig)

Forgalomiranyitd kdzpont IT megoldasokkal 300 41

Onkormaényzati jelz6lampa kdzpont létrehozésa, jelz6lampak innovativ korszer(sitése

Elektromos tolt6rendszer kialakitasa 500 3,8

Car sharing 1 000 3,4

Szolgaltatasok, szemléletformalas projektek osszesen 2120 4,5

A kerékparos projektek legtobbje igen magas, 10 korili értékelést kapott. Ezek a projektek a varos belsé
terililetein javitjak a biztonsagot és a szolgaltatasi szinvonalat. A varosbdl kivezet6 szakaszokon tervezett, ill.
rekredcids célu kerékparutak alacsonyabb pontszamot kaptak.
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31. tablazat. Kerékparos létesitmények pontszam szerint csokkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt koltség | pontszam
(millié Ft)
Vaczi Mihaly kerékparut épitése (Déryné u. és telepiléshatar 140 10.3
kozo6tt, csatlakozva a Vonal uthoz) !
Papai Ut melletti kerékparut; Tessedik S. u. és Téglagyari u. kdzott 105 10.3
6nallo, kétirdnyu kerékparut !
Nagy Imre Ut kerékparut épitése Vasvari P. u. és Szauter u. kozott 21
Uj kerékparut épitése Vasvari Pal Gt - Szauter u. kézétt (MOL 10,3
tolt6allomassal szemben)
Ipar uti kerékparut Puskas T. u. - Nagysandor J. u. kozott 35 10,3
1301. sz. ut mellett kerékpdrut épitése Gydr, Kalapdcs u. és a 84 103
FenyGszer u. kozott !
Szabadhegy - Adyvdaros 6sszekotd kerékparut Iétesitése Erfurti u. 21 10.3
és Ifjusag korat kozott ’
Martin Ut kerékparut épitése Reptéri Ut és Kardan ut kézott (Audi 84 103
szakszervezeti kérésre) !
Kor tér kerékparut épitése (Egressy u. és Déryné u. kézott) Uj 35 103
jarda, kerékparut, csapadékviz elvezetés, burkolatfelujitas !
Adyvéro§ kelet-nyugati iranyu kerékparuat épitése (Ifjusag koruat és 49 10.3
Tihanyi Arpdd at kdzott) !
Homoksori u. - Torékver6 u. kerékparut épitése (Napos u. és 98 10.3
Déryné u. kdzott) !
Szent Vendel utca kerékparut épitése a F6 utca - Dids utca kozott 49 10,3
Z06ld ati kerékparat épités (Somogyi Imre u. és Szényi Marton u. 35 10.3
kozott) !
Ménfécsanakon a Malom attél a Hegyalja Uton végig (8311-es 120 10.3
uton) kerékparsav vagy —ut kialakitasa !
Mosoni-Duna menti kerékparut és rekreacids Gtvonal létesitése Uj 128 10.3
kapu utca - Martirok Gtja (szennyviztisztitd) kozott !
Nyugat-keleti tengely a Mdricz Zs. rakparti ut keleti irdnyu 119 103
meghosszabbitasa az Ipar, Martirok, illetve a Pesti utig. !
A Baross hidtol délre a Kiils6-Baross uton déli irdnyban a Nagy 34 103
Imre Uton a Szauter F. utcdig kerékparsav kialakitasa. !
Ménf&csanak kdzpontjaban a Gy6ri uton a Koroncéi utig 126 103
kerékpéarut létesitése !
83. sz. f6ut mentén a Koroncéi utig kerékparut létesitése 98 10,3
Kerékparos kivezet6 szakasz Sokorépatkai uton 113 10,3
Arpadi uti elleniranyd kerékparut 28 10,2
Kisbajcs irdnyaban burkolatfelljitast kerékparozasra alkalmas 28 10.2
burkolt padkaval a Nagy-Duna eléréséhez !
Mosoni-Duna menti kerékparut és rekreaciés utvonal létesitése 460 6.9
Puspok erdd és 813-as féut kdzott (1.) !
A 14. sz. f6Ut mentén az irisz utcatdl északra Vamosszabadi és a 280 6.9
szlovak orszaghatar irdnyaba kerékparut épitése. !
82. sz. f6ut és a Tatai kozott Uj kerékparut létesitése 280 6,9
81. sz. féut mentén a Sashegyi Hulladékudvartdl délre Pér iranyaba 630 6.9
kerékparut létesitése !
A Nép utcaban burkolatfeldjitas mellett elssorban nyitott 26 52
kerékparsav esetlegesen kerékpdaros nyom kialakitasa. !
Tatai Uton délre BGny iranyaba kilterileti kerékparut létesitése 840 5,2

Kerékparos létesitmények Gsszesen 4 066 9,5
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A gyalogos fejlesztések kozil a taktilis burkolati jelek elhelyezése keriilt az elsé helyre. A t6bbi projekt is jo
értékelést kapott. Itt csak a jelentGsebb fejlesztéseket vettik figyelembe, ezenkiviil még szamos kisebb
gyalogos fejlesztés lehet id&szerd.

32. tablazat. Gyalogos létesitmény projektek pontszam szerint csokkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt koltség | pontszam
(millié Ft)

Taktilis burkolati jelek elhelyezése gyalogatkel&helyek, 200

4 R N . 6,9
buszmegalldk, nagyobb kdzintézmények kdrnyezetében
Uj promenad fasitott sétany kialakitasa a belvaros szive, a Baross 400 47
utca és az éplilé Varosrét kulturalis és lakénegyed kozott !
Rakpartok gyalogos fejlesztése: Madricz Zs. rakpart, Raba part- 2 000 3.9
Munkacsy u.-E6tvos park gyalogos sétany kialakitasa !
Révfalu-Vizivaros és az Uj varosréti kulturalis kozpont 1000
.. . _ , 3,9
Osszekapcsolasa gyalogos-kerékparos hiddal
Belvarosi gyalogos zéna bévitése, Teleki u. - Ujkapu utca, Palffy 2 000 31
passzazs ,
Gyalogos létesitmények dsszesen 5600 4,5

A parkoldsi projektek az atlag alatti pontszamot kaptak. Koziilik az egyszer(ibben megvaldsithato felszini
|étesitmények, ill. a parkolasmenedzsment rendszer kialakitdsa kapott jobb értékelést. A lista aljan a
bonyolultabb épitéssel jargd, felszin alatti parkoldk talalhatdk, amelyek a Belvarosban tébblet forgalmat és
kornyezetterhelést eredményeznek.

33. tablazat. Parkolasi projektek pontszam szerint csokkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt pontszam

koltség

(millié Ft)
Petd6fi hid alatti artérben parkold kapacitas fejlesztés (I. titem) 400 5,6
Parkolasmenedzsment 500 4,8
Széchenyi hid mellett parkolé kapacitas bévitése 1000 3,2
Ifjusag korut parkoldlemez és parkold kialakitasa (Topart étterem 1000 28
mellett) !
Jozsef A. lakételep (Jerevani Uttal parhuzamosan elhelyezett) 1000 28
parkol6lemez kialakitdsa !
Hid utca mellett parkoléhaz kialakitasa 1000 2,7
Baross hid-Nador aluljaré-Révai Miklds u. parkoléhaz kialakitasa 1500 2,3
1. Janos Pal tér alatti mélygarazs kiépitése 1000 2,1
Czuczor u-Arpéd Gt-Szent Istvan Gt mélygarazs kialakitasa 1000 2,0
Megyehdz tér mélygarazs kialakitasaval 2 000 1,8
Batthyany tér ald tervezett mélygarazs és a Palffy it — Batthyany tér 5000 1,6

Parkolasi projektek 6sszesen 17 400 2,9
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Az utfejlesztési projektek kozil a GyGrszentivant bekoté ut emelkedik ki. Ezt koveti az 1. sz. féut
kapacitasanak bévitése a varos nyugati bejaratanal.

34. tablazat. Utfejlesztési projektek pontszam szerint csdkkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt pontszam
koltség
(millié Ft)
GyGrszentivan, bekotését biztositd kozat, északi bekotduat I. ttem - 600 48
II. Gtem: 0+065- 0+657 !
1. sz. f6ut bevezet§ szakasz négysavusitdsa a 85-6s csomoponttol 3000 2,9
Panorama elkertlé ut 81-82 féutak kozotti szakasz 3000 2,6
Liget utca - Pinnyéd F6 utca (Szent Vendel u. - atkotés kozott) kozati 1500 25
kapcsolat megteremtése ’
821. sz. f6ut 2x2 sdvra blvitése a 83. sz. f6ut és a Szigethy A. ut 1500 25
kozotti szakaszon !
82. sz. f6ut 4j nyomvonal kiépitése a 82/M1 és a 83/821 5000 24
csomoépontok kozotti szakaszon ’
Puskas T. utca meghosszabbitdsa a Hecsei uti korforgalomig 8 500 2,3
Eszak-nyugati elkeriil6 a 813-as szdmu elkeriil§ f6Ut szakasz 35000
folytatasaként a 14. szamu f6utat koti 6ssze az 1-es szamu féuttal az 1,9
M85. szamu gyorsforgalmi uti csomdpontig
Belsd keleti elkertilg az 1. sz. f6ut és Ipar Gt csomdpontbdl indulva 35000
osszekottetést biztosit a Régi Bacsai uttal. Uj Mosoni-Duna 1,9
keresztezéssel, az Uj Bacsai Utig 2x2 savon, onnantdl 2x1 savon.
Belsd nyugati elkeriild ut kiépitésének folytatasa a hianyzé elemek 30 000

1,
megépitésével (1. sz. - 83. sz. f6ut kozotti szakasz) 8

Utfejlesztési projektek 6sszesen 123 100 2,6
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A csomopontfejlesztési projektek kozil is a kisebb koltségliek vannak eldl a listan. Ezek tébbnyire a varos
peremén talalhatdk. A projektek tobbsége 2,0-2,2 kozotti értékelést kapott. Ezek a projektek egy adott
csomopont kapacitdsat novelik ugyan, de vadrhatéan athelyezik a problémat a szomszédos csomdpontokra,
igy kornyezetileg nem tul hatékonyak. A fejlesztés tipusanak rogzitése a tervezés jelenlegi fazisaban
valdszinlleg még nem idészerd.

35. tablazat. Csomopontfejlesztési projektek pontszam szerint csokkend sorrendben

Projekt cime Becsiilt pontszam
koltség
(millié Ft)
Radnoti-Koztelek-Kigyd u. csomopontjanak jelz6lampas kiépitése 150 4,5
Hdt6hazi ut — Hecsei Ut csomopont kialakitasa 150 4,4
83. sz. féut - Szentlélek tér csomopont fejlesztése 120 44
83.sz. f6ut — Kirdlyszéki u. csomoépont atépités 200 3,5
14. sz. f6ut - Zemplén u. csomdpont atépitése jelz6lampas atépitése, 200 3,4
savbdvitéssel
14. sz. f6ut és 1401. jelli ut csomdpontjaban korforgalom kiépitése 300 3,3
Szauter F. — Tihanyi — Jerevani utak csomdponti kapacitds bévitése 4000 2,2
kozuti aluljardval
Gy6r 821. sz. f6ut - Kalvaria utca jelz6lampas korforgalmu 1200 2,2
csomépont
Vasvari P. u. - Lajta u. - Nagy . it csomdpont 2x2 savos, jelz6lampas 900 2,1
spiral korforgalomra bévités
Ipar u. - Nagysandor J. u. csomépont 2x2 savos turbé korforgalomra 900 2,1
bbvitése
Ipar u. - Puskds T. Ut csomdpont 2x2 savos turbé korforgalomra 900 2,1
bbvitése
Tihanyi A. Ut - Magyar u. csomépont 2x2 savos jelz6lampas spiral 900 2,1
korforgalomra bévitése
Lajta u. lkva u. 2x2 savos turbé korforgalomra bévitése 900 2,1
Tihanyi A. Ut - Szigethy A. Gt csomdpont 2x2 savos, jelz6lampdés 1200 2,0
spiral korforgalomra bévitése
Martirok Utja csomdpont (Szeszgyar u-lpar u. kézott) 1 000 2,0
821. sz. f6ut - Szigethy A. Gt csomdpont atépitése spiral 1200 2,0

korforgalomma

Csomopontfejlesztési projektek dsszesen 13 920 2,8



GYOR MEGYEIJOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP) \\C-E 54

MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

6.1. INDIKATOROK MEGFOGALMAZASA

Az indikatorok mérészamok, melyek az elvégzett beavatkozdsok hatdsat vagy célok teljesiilését szamszer(
formaban bemutatjak.

Az output indikatorok a beavatkozasok/fejlesztések egyszerii fizikai kimeneteleit mérik (pl. létrehozott
infrastruktira hossza, beszerzett jarmUvek szdma, szolgaltatasi teljesitmény stb.)

Az eredmény indikatorok a kozvetlen, a kozlekedési rendszer jellemzgiben bekovetkezd véltozasokat
mérik, a hatasindikatorok pedig a tagabb, kozvetlenebb tarsadalmi szinten jelentkez6 hatasokat. A
megkilonboztetésre jé példa, hogy eredményindikatornak tekintjiik a k6zosségi kozlekedés 6sztonzésével
megvaltozd kozlekedési szerkezet mutatdkat, mely a beavatkozasok kozvetlen, kozlekedési rendszeren
belili eredményét méri. Hatasok szintjén azonban azt kell mérni, hogy mindez milyen hatast gyakorol a
tarsadalmi jolétre és fenntarthatdsagra, vagy az atfogd célok teljesiilésére, ezért hatasindikatorként mar a
kibocsatasok csokkenésébdl és energiamegtakaritasbdl szarmazé tarsadalmi hasznok jelennek meg.

A kozlekedési teriileten az indikdtorok viszonylag jél megfogalmazhatdk, mérésiikre, becslésiikre létezik
bevalt és elfogadott mddszertan. A kozlekedési mutatok (kozlekedési szerkezetet bemutatd utazasszamok,
szolgaltatasi szinvonalat, fizetési hajlanddsagot feltaréd felmérések) vonatkozasaban azonban nehézséget
jelent, hogy mas konnyen elérhet6 mutatékkal nem helyettesithet6k. Az eredmény-, illetve
hatasindikatorok elénye, hogy kevésbé specifikusak, igy a vizsgalt projektek teljes korére értelmezhetdk,
Osszegezhetdk, igy alkalmasak arra, hogy az altaluk a cél- és eszkdzrendszer egészének teljesiilése mérhet6
legyen.

A kovetkez6kben bemutatott eredményindikatorok kiinduldsi és elvart célértékei megfelelnek a 4.2.
fejezetben bemutatott kozlekedés-stratégiai céloknak. Egyes az eredmény- és hatasindikatorok esetében
nem all rendelkezésre adat a jelenlegi allapotra, ezért ezek esetében a kitlizott cél csak a fejlédés kivant
irdnydra vonatkozhat. Ezen elemek esetében a Mobilitasi terv javasolja a mérési rendszer és a kapcsolédd
monitoring rendszer létrehozasat.

Az indikdtorok meghatarozasa soran fontos elvards, a SMART kritériumoknak valé megfelel6ség, vagyis
mindegyik indikator legyen:

e specifikus (specific): jol definidlt, kortlhatarolt,
® mérhet6 (measurable): az eredmény szamszer(isithets és az értelmezhetd,
o elérhetd (achievable): a jelenlegi szinvonalnal jobb, eréfeszitésekkel, de redlisan elérhetd,

e relevans (relevant): a szerepl6 kompetens, valds jogkorrel rendelkezik a cél elérését
illetéen,

e iddben korlatozott (time bounded): hatarid6h6z, mérféldk6hoz rendelhet6.

A fentiek mellett torekedni sziikséges arra, hogy a dontéshozdk és a kozonség szamara kozérthetd
indikatorok keriljenek meghatarozasra.

EREDMENY ES HATASINDIKATOROK

Az output indikatorok els6dlegesen a projektek kapcsan azonosithatdk. A 36. tablazat a Gyér MJV Mobilitasi
tervvel Osszefligg6 SUMP eredmény-indikatorokat, a 37. tabldazat a hatas-indikatorokat tartalmazza.
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36. tablazat. SUMP eredmény-indikatorok

EREDMENY-indikator

kibocsatasok volumene

kibocsatasintenzitas

balesetek szama

célzott tarsadalmi csoportok
keresletének novekedése
blinesetek szama

kozlekedési igény és mod
szerinti 6sszetétel valtozasa

zoldfeliiletek, k6zosségi terek,
forgalomcsokkentett teriiletek
teriiletvaltozasa
jardaszakaszok hossza

onallé kerékparos létesitmények
hossza

gazdasagi tevékenységgel
Osszefliggo utazasi ido és koltség
munkavallalassal kapcsolatos
utazasi id6 és koltség

kapcsolodo
cél

T2, K1, K3, K4,
c3

K1, K2

T1,C2
Cc4
T1,T4, C5

T4, K1, K2, K3,
C3, C5, C6

T1, K4, C2,C4

T1, K4, C2, C4,
C5

T1, K4, C2, C4,
C5

T1,G1, G2, G3,
K2, C1, C4, C5
T1,G1, G2, G3,
K2, C1, C4, C6

mértékegység
ezer tonna CO2

egyenértékes

g CO;
egyenérték
/idrm(ikilométer
személygépjarm
a

darab baleset

nem
értelmezhetd

darab biineset

%

km
km
forint/nap

forint/nap

kiindulé érték

nincs eredmény

nincs eredmény

164

jelenleg nincs mérés

nincs adat
kozOsségi
kozlekedés 24%,
kerékparos 8%,
gyalog 22%, egyéni
motorizalt 46%
nincs adat

617

121

nincs eredmény

nincs eredmény

célérték - 2030

csokken

csokken

152

novekszik
csokken
kozosségi
kozlekedés 25%,
kerékparos 11%,
gyalog 23%, egyéni
motorizalt 41%
novekszik

641

125

csokken

csokken

célérték - 2040

csokken

csokken

138

novekszik

csokken

kozosségi kozlekedés
26%, kerékparos 15%,

gyalog 24%, egyéni
motorizalt 35%

novekszik

673
132
csokken

csokken

adatforras

forgalmi becslés,
jarmu osszetétel
becslés, belsé
szamitas

jarmu osszetétel
becslés, belsé
szamitas

renddrségi
statisztika
|étrehozandd
mérési rendszer
renddrségi
statisztika
forgalmi felvétel

GyMJV Utkezel
Szervezet statisztika

GyMJV Utkezels
Szervezet statisztika
GyMJV Kerékparos
Halézati Terv
forgalmi becslés,
belsd szamitas
forgalmi becslés,
belsé szamitas
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infrastruktura szolgaltatasi
szintje

P+R és B+R parkolék
kihasznaltsaga

37. tablazat. SUMP hatasindikatorok

HATAS-indikator

kibocsatasok tarsadalmi koltsége

balesetek tarsadalmi koltsége

hasznaloi elégedettség

felhasznalt er6forrasok tarsadalmi
koltsége

a gazdasagi tevékenység
kozlekedési raforditasa

munkavallalassal kapcsolatos
kozlekedési raforditasok

T1, G4, K2, C4, pontszam
C5
G4, K2, K3, C3, %
C4,C5
kapcsolodo cél  mértékegység
T2, K1, K3, K4, C3  milliard
forint***
T1, C2 milliard
forint****
T1, T4, K4, C2, pontszam
C4,C5
G4, K1, K2, C1, forint
C6
T3, G1, G2, G3, forint
K2, C1, Cé
T3, G3, K2, C4, forint

C5

nincs eredmény

nincs adat

7 7

kiindulé érték

nincs eredmény

még nincs
eredmény

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

jelenleg nincs mérés

novekszik

novekszik

célérték - 2030

nincs eredmény

csokken

novekszik

csokken

csokken

csokken

novekszik

novekszik

célérték - 2040

nincs eredmény

csokken

novekszik

csokken

csokken

csokken

létrehozandd
mérési rendszer
onkormanyzati
statisztika

adatforras

forgalmi becslés,
jarm( Osszetétel
becslés, belsé
szamitas

renddrségi statisztika,
bels6 szamitas

létrehozandd mérési
rendszer

forgalmi becslés,
jarmU Osszetétel
becslés, belsé
szamitds
forgalmi becslés,
jarm( Osszetétel
becslés, belsé
szamitas

forgalmi becslés,
jarmU Osszetétel
becslés, belsé
szamitds
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Monitoring rendszer

A monitoring rendszer célja, hogy Mobilitdsi terv fejlesztési programjanak megvaldsuldsat nyomon kovesse.
A folyamat az indikator készlet mérésével valésul meg, tehat els6 l1épésként ki kell alakitani a monitoring
rendszer eszkdzeként szolgdld mérési és adatfeldolgozdsi rendszereket. Figyelemmel arra, hogy az indikator
rendszer kialakitdsa soran a meglév6é adatallomanyok felmérése megtortént, ezért az esetleges hidanyok
ismerete a monitoring rendszer kialakitdsa soran mar adottsagnak tekintheté.

A kozlekedési indikatorokrdl altaldban elmondhatd, hogy kdnnyen definidlhatdk, jo lefedést biztositanak, a
célokhoz jél hozzarendelhet6k, de 6ndlld mérést igényelnek. Ebbdl kovetkezik, hogy a Mobilitasi terv
megvaldsulasat koveté monitoring rendszer kialakitdsa sordn rendszerint szdmos Uj adat gy(jtését és azok
feldolgozasat kell megszervezni.

A monitoring rendszer kialakitdsanak masodik 1épése a monitoring terv 6sszeallitdsa. A terv dsszedllitasakor
figyelemmel kell lenni arra, hogy az elGallitott adatok haszna 6sszhangban alljon azok koéltségével. Ennek
megfelel6en sziikséges megdllapitani az egyes adatgyl(ijtések gyakorisagat.

Az indikator készlet alapvetGen tobb alapadat korre tdmaszkodik. A kozlekedési teljesitmények nyomon
kovetésének alapvetS pillére a forgalmi becslések felhasznalasa, amelyek mar kidolgozott, j6l m(ik6dé
maddszertanra alapozva viszonylag jol hozzaférhet6 adatokat biztositanak. Kiemelt adat emellett a
haszndldk elégedettségének altaldnos felmérése, illetve azon belll specifikusan a k6z6sségi kbzlekedéssel
valé megelégedettséq elkiilbniilt vizsgdlata. Ondalld mérési rendszer feldllitdsira azonban nem minden
indikdtor esetében van szikség, hiszen bizonyos koltség-, és egyéb tényadatok a jelenlegi nyilvdntartasi
rendszerekbdl is kinyerheték.

A forgalmi vizsgdlat alapjan levezethet6 az eredmény-indikatorok képzéséhez sziikséges tényezdk kozl
tobbek kozott a reldcidnkénti forgalmi igény, a kozlekedési mdd szerinti Osszetétel, a forgalmi
teljesitmények, valamint a mddvalasztasi preferencidk. A hatas-indikatorok a jél megalapozott médszertani
lehet6ségek palettdjabdl alapvetden haztartasfelvételi eredményekre, Stated Preference (SP) modellekre
vagy forgalomszamlalasi adatokra tamaszkodhatnak.

A haszndlok elégedettségi felmérésének kilonds jelent6sége van, hiszen a felmérésekbdl szarmazo
eredmények a hasznaldk, utasok valdsan létez6 igényeit és elvardsait teszik kézzelfoghatéva. A felmérés
targya lehet tobbek k6zott a haszndldk, utasok értékitélete alapjan a kozszolgaltatasokhoz valé hozzaférés
lehetdsége, a biztonsagérzet, a vdrosi kornyezet élhetGsége, az utastdjékoztatasi és intelligens
szolgaltatasokhoz valé hozzaférés, valamint a gyalogos, a kerékparos és a kozuti infrastruktura.

A felmérésre a legalkalmasabb, bar kétségkiviil munkaigényes mddszer a lehetséges haszndlok fizetési
hajlandésaganak felmérése. Célja, hogy meghatdrozza, hogy hogyan fejezhetd ki az utasok hasznossaganak
a valtozasa, milyen tényez6kkel irhatd le és ezek a tényez6k milyen kapcsolatban vannak egymdssal. Az
utazdsi indokok, utaspreferencidk, kindlati jellemz&k felmérésének eredményei alapjan feldllithatéd az
utazasi szokdsokra vonatkozo hasznossagi figgvény.

A koz0Osségi kozlekedési rendszerre vonatkozd haszndldi elégedettséget leird hatas-indikatorok a k6z6sségi
kézlekedés szolgdltatdsi szinvonaldt leiré minéségi ismérvekbdl képzett, fontossaggal sulyozott indexek
alapjan képezhet6k. Az eredmény-indikatorok el6nye, hogy azokat rendszerint a kozlekedési
kozszolgaltatok maguk is el6allitjdk. A szolgaltatasi szinvonal mérésének eszkozeiként ugyanis helyet
kapnak a megbizdkkal kotott kézszolgdltatdsi szerz6désekben az elvdrasok tejlesiilésének ellenbrzése
érdekében.

Az eredmény-indikdtorok képzéséhez szikséges informdcid tobbek kozott a jaratslrlség, a
menetrendszer(ség, a lefedettség, az akadalymentesités vagy az intermodalitds foka.



GYOR MEGYEI JOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP)

A monitoring tevékenység soran megallapithatd, hogy a Mobilitasi terv altal kit(izott célok bizonyos, el6re
meghatdrozott id6pontokban milyen mértékben teljesiiltek. A tevékenység célja azonban nem a tények
megallapitasa, hanem az esetleges beavatkozasi sziikségletek feltarasa, az azokhoz sziikséges input adatok
szolgaltatdsa. Ennek megfelel6en a monitoring rendszer az el6zetesen meghatdrozott és folyamatosan
aktualizalt monitoring terv alapjan visszacsatolast kell adjon a terv megvaldsulasardl, legyen az akar annyi,
hogy a beavatkozdsi program megvaldsitasa a terveknek megfelel6en halad.

6.2. CSELEKVESI TERV

Gyé6r és vonzaskorzetének mobilitasi helyzetének fejlesztése elképzelhetetlen a szerepl6k kozotti szoros
egyuttmikodés, partnerség kialakitdsa nélkil. A Mobilitasi terv (SUMP) alapjan torténd
kozlekedésfejlesztés egyik legfontosabb velejardja a széles kor(i partnerség biztositdsa a stratégiai
tervezést6l kezdve, a projektek elGkészitésén és megvaldsitdsan at egészen az azok eredményeként
|étrejott rendszerek, eszkozok, struktira fenntartasaig.

Az Onkormanyzat, a dontéshozék egyik legfontosabb feladata a partnerségi folyamat szervez8jeként a
Fenntarthatd varosi mobilitas értékrendjét a kiils6 szervezetek irdnydba gesztorként kozvetiteni. Az
érintettekkel torténé folyamatos és szervezett keretek kozott torténé egyeztetések alapvets eszkozként
szolgdlnak erre, melynek eredményeként a beavatkozdsok tarsadalmi elfogadottsaga javulni fog. Ezen felll
az egyiuttm(ikodés fontos szerepet jatszik a Mobilitdsi tervhez kapcsolddd visszacsatoldsokban és a stratégia
folyamatos fejlesztésében is.

A Mobilitasi terv szakszer( végrehajtdsa és az ahhoz kapcsolddé eredményes partnerség biztositasahoz
elengedhetetlen a jelenleginél hatékonyabb és a Terv alapelveit kovetkezetesen alkalmazd 6nkormanyzati
intézményrendszer, amelynek biztositdsdhoz szemléletformalds és hatékonysdg novel6 szervezetfejlesztés
javasolt. Cél, hogy a fejlesztés és lUzemeltetés minden szintjén a stratégiai és operativ dontéseken at,
kovetheté maédon érvényesiljon a Mobilitasi terv értékrendje és szellemisége.

A széles kord és aktiv partnerség érdemi megvaldsitasat tdmogatjak a menedzsment eszkdzként megjelend
szemléletformaldsi és igénybefolyasoldsi (M3) eszkdzok, mig a szervezetfejlesztés megvaldsitasat a
hatékonyabb intézményrendszer és dontéstamogatd informatikai rendszer létrehozasat célzé (M4) eszkoz
biztositja.

Hasonl6 moddon, a Mobilitdsi terv kidolgozasa soran kiépilt kapcsolati rendszerre alapozva, az
Onkorményzat és a fejlesztések megvaldsitdsaban, varosiizemeltetésben résztvevd vallalatok, civil
szervezetek és gazdasagi szerepl6k kozotti rendszeres, a Mobilitdsi terv szemléletével 3atitatott
kommunikacié folytatdsa is elengedhetetlen.

A partnerség tagabb térségi és szakmai kereteinek biztositdsdra a varos és vonzaskorzetének mobilitdsi
kérdéseivel foglalkozé szakmai munkacsoport (Mobilitasi Munkacsoport) létrehozédsa javasolt a fejlesztések
0sszehangolt megvaldsitdsa érdekében. A partnerség fontos alkotdeleme a varos megfigyel6ként vagy akdr
aktiv szerepl6ként vald részvétele a varost érint6, relevans internetes forumokon, kozosségi oldalakon,
mely hozzdajarulhat a valds problémak és igények feltarasahoz.
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UTEMTERV
A Mobilitasi terv Utemterve a projektek értékelésének eredményei alapjan kerilt 6sszeallitasra.

A projektek megvaldsitasanak 1. Gitemébe (2030-ig) a biztositott/nevesitett forrassal rendelkezd és/vagy a
nevesitett forrdssal nem rendelkezs, de tdrsadalmi hatékonysdg és megvaldsithatésag szempontjabol
kielégit6 projekteket soroltuk.

A 2. Gitemben (2030-2040) kaptak helyet egyrészt az 1. Gitemben el6készitett fejlesztések megvaldsitasa, a
kevésbé elGkészitett és/vagy alacsonyabb tarsadalmi hatékonysagl fejlesztések, illetve a 3. Utem(
fejlesztések el6készitési feladatai.

Végiil a 3. itemben (2040 utan) kapnak helyet az el6z6 két litembe nem besorolhatd projektek, amelyek
tavlati beavatkozasi lehet&ségként értékelhetSk (megvaldsitasuk 2040-et kdvetben javasolt mérlegelésre).

LegkésGbb az 1. Utem id6tavjanak lezdrultakor, azaz 2030-ig javasolt a Mobilitdsi terv felllvizsgdlata,
melynek a javasolt elemei a kovetkez6k:

* a megvaldsult fejlesztések hatdselemzése

¢ a ll. itembe sorolt (addigra el6készitett) projektek, tovabba a jelenlegi tavlati fejlesztések (2040
utanra Gtemezett), projektek Gjragondolasa

¢ a jelen Mobilitasi terv és a fellilvizsgalat kozott felmerilt 4j projektek értékelése

A projektek megvaldsitasanak Utemezése alapjan meghatarozhaté feladatok a 37. tablazatban keriltek
Osszefoglalasra.

37. tablazat: A projektek megvalositasanak litemezése

1. iitem 2. iitem 3. item

Tevékenység/Feladat

(2023-2030) | (2030-2040) | (2040 utan)

Fejlesztési eszkozokbe tartozo projektek

Az 1. itemben szerepl6 projektek el6készitése

Az 1. itemben szerepl6 projektek megvaldsitasa

A 2. (itemben szerepl6 projektek el6készitése

A 2. (itemben szereplG projektek megvaldsitasa

Tavlati (3. Gtem(i) fejlesztések elGkészitése

Tavlati (3. temd) fejlesztések megvaldsitasa

Menedzsment eszk6z6kbe tartozoé projektek

Az 1. Gtemben szerepl6 projektek el6készitése

Az 1. itemben szerepl6 projektek bevezetése

Az 1. itemben szerepl6 projektek miikddése és kiértékelése

A 38. tablazat az egyes projektek becsilt Gtemezését tartalmazza csoportonként felsorolva.
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38. tablazat: A projektek megvalositasanak litemezése projektcsoportonként

Intermodalis csomdpont és decentrumok

Sor-
szam

Projekt cime

Becsiilt
koltség
(millioé Ft)

Utem

Varoskozponti intermodalis csomdpont kialakitasa

Gydr vasutallomas és a helykozi autdbusz-adllomas terliletén modern,
integralt kozlekedési kbzpont kialakitasa az aldabbi funkcidkkal:

- a Baross Gabor hidon a fenntarthatdé kozlekedés priorizalasa

- akadalymentes atszallasi lehet&ség a vasut és a helyi, helykozi
autobuszok kozott (liftek, mozgdlépcsdk)

- az atszdllast hasznossa tevs egyéb funkcidk (Uzletek, kavézok,
Ggyintézési lehet6ségek stb.)

- B+R, K+R, a tavolsagi utazoknak P+R

50 000

Ujvarosi intermodalis decentrum kialakitdsa
Vasuti megalldhely, autdbusz-forduld és megalléhely, taroldtér, szocialis
helyiség, P+R, B+R, K+R

3 000

Ipari parki intermodalis decentrum kialakitasa
Vasuti megdlldhely, autdbusz-forduld és megdlléhely, taroldtér, szocialis
helyiség, K+R

2500

Adyvarosi intermodalis decentrum kialakitasa
Vasuti megalldhely, autdbusz-megalldhely, B+R, K+R

2 500

Szentlélek téri intermodalis decentrum kialakitasa
Vasuti megalldhely, autébusz-forduld és megalldhely, tarolotér, szocidlis
helyiség, P+R, B+R, K+R

3 000

83-as Ut-bevasarlékdzpontok intermodalis decentrum kialakitasa
Vasuti megalldhely, P+R, K+R

2 000

Ménfécsanak-felsé intermodalis decentrum kialakitasa
Vasuti megalldhely, autébusz-forduld és megalldhely, tarolotér, szocidlis
helyiség, P+R, B+R, K+R

3 000

10

Ménfécsanak-laképark vasuti megalldhely kialakitasa
Vasuti megadlldhely, P+R, B+R, K+R

2 500

11

Gy6rszentivani intermodalis decentrum kialakitasa
Gy6rszentivan vasutallomasnal autdbusz-forduld és megalldhely,
taroldtér, szocialis helyiség, P+R, B+R, K+R

1000

12

El6varosi kdzlekedési rendszer (integralt autdbusz- és vasuti
szolgdltatasok) altalanos fejlesztése
A vonatok kovetési gyakorisaganak javitasahoz sziikséges fejlesztések

10 000

13

Marcalvérosi elévarosi vasuti atkotés és intermodalis decentrum
kialakitasa

Vasuti atkotés Marcalvaros I. és |l. kbzott (zajecsokkent6 "cs6ben"), vasuti
megallohely létesitése a jelenlegi autébusz-végdllomds mellett , B+R, K+R

15 000
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Intermodalis csomdépont és decentrumok 6sszesen 94 500

Tovabbi kozosségi kozlekedési fejlesztések

Sor- Projekt cime Becsiilt Utem
szam koltség
(millié Ft)

14 Autdbuszok elényben részesitése 500 2

Autdbuszsavok kialakitdsa, kizardlag autdbuszok altal hasznalhaté
Utszakaszok kijel6lése, jelz6lampak befolyasoldasanak (zoldut-kérés)
kiterjesztése

15 Autdbuszcsere-program 9 000 2
Uj, elsésorban elektromos autébuszok beszerzése a legidésebb jarm(ivek
helyett
16 Jarats(irités a kozforgalmu kozlekedésben, csak a beruhazasi koltség 1200 2
17 Ejszakai kozforgalmu kozlekedés bévitése csak a beruhazasi koltség! 20 2

Térbeli és id6beli lefedettség bbévitése a 23 és 04 6ra kozotti id6szakban

18 Elektromos jegy- és bérletrendszer kialakitasa a kozforgalmu 2 400 2
kozlekedésben
A meglévé mobiljegyek tovabbfejlesztése, lehet6vé téve az igazsagosabb
dijszabast (pl. atszallasra is jogosito egyszeri utazasra sz6l6 jegyek, id6-
és/vagy tavolsagalapu dijszabas)

19 Tarifakdzosség kialakitasa 1400 3
Vasut, autdbusz, Gy6rBike stb. kozos jegyekkel, bérletekkel torténd
haszndlatanak lehet6vé tétele

20 A fenntarthatd kozlekedést tdmogatd mobilapplikacid, utastdjékoztatasi 1400 2
rendszer fejlesztése
Vasut, autdbusz, Gy6rBike stb. kozos kezelése (a BudapestGO-hoz
hasonlé szolgdltatas)

Tovabbi kozosségi kozlekedési fejlesztések dsszesen 15 920

Szolgaltatasok, szemléletformalas

Sor- Projekt cime Becsiilt koltség Utem
szam (millié Ft)
22 Car sharing rendszer létrehozasa 1000 3
23 Elektromos toltérendszer kialakitasa 500 2
24 Forgalomirdnyitd kodzpont IT megolddsokkal. Onkormanyzati 300 3
jelz6lampa kézpont  létrehozasa, jelz6lampak  innovativ
korszer(sitése

25 Szemléletformalds, kampanyok 16 évre felszorozva 2040-ig 320 3
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Szolgaltatasok, szemléletformalas 6sszesen 2120

Kerékparos létesitmények

Sor- Projekt cime Becsiilt koltség Utem
szam (millié Ft)
26 Papai ut melletti kerékparut; Tessedik S. u. és Téglagyari u. kozott 6nalld, 105 1

kétirdnyu kerékparut

27 Nagy Imre Ut kerékparut épitése Vasvari P. u. és Szauter u. kdzott Uj 21 1
kerékparut épitése Vasvari Pal Ut - Szauter u. kozo6tt (MOL
tolt6allomassal szemben)

28 Ipar uti kerékparut Puskas T. u. - Nagysandor J. u. kozott 35 1

29 1301. sz. ut mellett kerékparut épitése Gy6r, Kalapdacs u. és a Fenydszer 84 1
u. kozott

30 Szabadhegy - Adyvaros 6sszekots kerékparut létesitése Erfurti u. és 21 1

Ifjusag korut kdzott

31 Martin Ut kerékparut épitése Reptéri Ut és Kardan ut kozott (Audi 84 1
szakszervezeti kérésre)

32 Vaczi Mihaly kerékparuat épitése (Déryné u. és telepiléshatar kozott, 140 1
csatlakozva a Vonal Uthoz)

33 Kor tér kerékpdrut épitése (Egressy u. és Déryné u. kozott) Uj jarda, 35 1
kerékparut, csapadékviz elvezetés, burkolatfeldjitas

34 Adyvaros kelet-nyugati irdnyu kerékparut épitése (Ifjusag korut és 49 1
Tihanyi Arpad at kdzott)

35 Homoksori u. - Torékverd u. kerékparut épitése (Napos u. és Déryné u. 98 1
kozott)

36 Szent Vendel utca kerékparut épitése a F6 utca - Dids utca kozott 49 1

37 Z6ld uti kerékparuat épités (Somogyi Imre u. és Szényi Marton u. kdzott) 35 1

38 Mosoni-Duna menti kerékparut és rekraciés utvonal létesitése Plispok 546 2

erdd és 813-as féut kozott (l.)
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39 Mosoni-Duna menti kerékparut és rekracids Utvonal létesitése Uj kapu 168 2
utca - Martirok Utja (szennyviztisztitd) kozott

40 A 14. sz. f6Ut mentén az irisz utcatdl északra Vamosszabadi és a szlovak 280 2
orszaghatar irdnyaba kerékpdrut épitése

41 Nyugat-keleti tengely a Méricz Zs. rakparti Ut keleti iranyd 119 2
meghosszabbitdsa az Ipar, Martirok, illetve a Pesti Utig

42 A Baross hidtdl délre a Kiils6-Baross uton déli irdnyban a Nagy Imre Uton 34 2
a Szauter F. utcdig kerékparsav kialakitasa

43 Ménfécsanak kozpontjdban a Gyéri Uton a Koroncai Utig kerékparut 126 2
|étesitése

44 Arpadi uti elleniranyu kerékparut 28 2

45 Kisbajcs iranyaban burkolatfeldjitast kerékparozasra alkalmas burkolt 28 2

padlaval a Nagy-Duna eléréséhez

46 82. sz. f6ut és a Tatai kozott uj kerékparut létesitése 280 2
47 81. sz. f6ut mentén a Sashegyi Hulladékudvartdl délre Pér iranyaba 630 2

kerékparut létesitése

48 Tatai uton délre Bény irdnyaba kiilterileti kerékparut létesitése 840 2
49 83. sz. f6ut mentén a Koroncdi utig kerékparuat létesitése 98 2
50 Kerékpdaros kivezetd szakasz Sokordpatkai Uton 133 2

Kerékparos létesitmények 6sszesen 4 066
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Gyalogos létesitmények

Sor- Projekt cime Becsiilt koltség Utem
szam (millié Ft)
52 Belvarosi gyalogos zéna bévitése, Teleki u. - Ujkapu utca, Palffy 2 000 1
passzazs
54 Uj promenad fasitott sétany kialakitasa a belvaros szive, a Baross utca 400 2
és az épuld Varosrét kulturalis és lakonegyed kozott
55 Révfalu-Vizivaros és az U varosréti kulturdlis kdzpont 6sszekapcsoldsa 1000 2
gyalogos-kerékparos hiddal
56 Rakpartok gyalogos fejlesztése: Modricz Zs. Rakpart, Raba part- 2 000 2
Munkacsy u.-E6tvos park gyalogos sétany kialakitasa
57 Taktilis burkolati jelek elhelyezése gyalogatkelGhelyek, buszmegalldk, 200 1
nagyobb kdzintézmények kdrnyezetében
Gyalogos létesitmények Osszesen 5 600
Parkolasi projektek
Sor- Projekt cime Becsiilt koltség Utem
szam (millio Ft)
58 Parkolasmenedzsment 500 2
59 Batthyany tér ala tervezett mélygardzs és a Palffy Ut — Batthyany tér 5000 3
60 Pet6fi hid alatti artérben parkold kapacitas fejlesztés 400 1
61 Hid utca mellett parkoléhaz kialakitasa 1000 3
62 Megyehaz tér mélygarazs kialakitasaval 2 000 2
63 II. Janos PAl tér alatti mélygarazs kiépitése 1000 2
64 Czuczor u-Arpdad Gt-Szent Istvan Gt mélygardzs kialakitasa 1000 3
65 Baross hid-Nador aluljaro-Révai Miklds u. parkoléhaz kialakitdsa 1500 2
66 Széchenyi hid mellett parkold kapacitas bGvitése 1000 2
67 Ifijsag korut parkoldlemez és parkold kialakitdsa (Topart étterem 1000 2
mellett)
68 Jozsef A. lakdtelep (Jerevani uttal parhuzamosan) parkoldlemez 1000 2
kialakitasa
Parkolasi projektek 6sszesen 17 400
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Utfejlesztési projektek

Sor- Projekt cime Becsiilt koltség Utem
szam (millié Ft)
69 Belsd keleti elkeriil6 az 1. sz. f6ut és lpar Ut csomdpontbdl indulva 35000 1

dsszekottetést biztosit a Régi Bacsai uttal. Uj Mosoni-Duna
keresztezéssel, az Uj Bacsai Utig 2x2 savon, onnantdl 2x1 savon.

70 82. sz. f6ut Uj nyomvonal kiépitése a 82/M1 és a 83/821 csomdpontok 5000 1
kozotti szakaszon

71 Belsd nyugati elkerilé ut kiépitésének folytatdsa a hidnyzé elemek 30 000 1
megépitésével (1. sz. - 83. sz. f6ut kdzotti szakasz)

72 1. sz. f6ut bevezet szakasz négysavositasa a 85-6s csomoponttol 3 000 1

73 821. sz. f6ut 2x2 savra bdvitése a 83. sz. f6ut és a Szigethy A. Ut kozotti 1500 1
szakaszon

74 Panorama elkerulé ut 81-82 féutak kozotti szakasz 3000 1

75 Eszak-nyugati elkeriil6 a 813-as szamu elkeriil6 f6ut szakasz 35000 2

folytatasaként a 14. szamu f6utat koti 6ssze az 1-es szamu féuttal az
M85. szamu gyorsforgalmi uti csomdpontig

76 Liget utca - Pinnyéd FG utca (Szent Vendel u. - atkotés kozott) kozuti 1500 2
kapcsolat megteremtése

77 GydGrszentivan, bekotését biztositd kozut, északi bektéat I.Gtem - II. 600 2
utem: 0+065- 0+657
78 Puskds T. utca meghosszabbitasa a Hecsei Uti korforgalomig 8 500 3

Utfejlesztési projektek dsszesen 123 100
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Csomopontfejlesztési projektek

Sor- Projekt cime Becsiilt koltség Utem
szam (millié Ft)

79 Gydr 821. sz. féut - Kalvaria utca jelz6lampas korforgalmu csomdpont 1200 1

80 14. sz. f6ut - Zemplén u. csomdpont atépitése jelz6lampas 200 1
forgalomiranyitasura, savbGévitéssel a fGiranyban

81 Lajta u. lkva u. 2x2 savos turbé korforgalomra bévitése 900 2

82 Vasvari P. u. - Lajta u. - Nagy I. it csomdpont 2x2 savos, jelz6lampas 900 2
spiral korforgalomra bévités

83 Tihanyi A. Ut - Szigethy A. Ut csomdpont 2x2 savos, jelz6lampas spiral 1200 2
korforgalomra bévitése

84 Ipar u. - Nagysandor J. u. csomépont 2x2 savos turbd kérforgalomra 900 2
bévitése

85 Ipar u. - Puskds T. Ut csomoépont 2x2 sdvos turbd korforgalomra 900 2
bévitése

86 Tihanyi A. Gt - Magyar u. csomépont 2x2 savos jelz6lampas spiral 900 2
korforgalomra bévitése

87 Martirok Utja csomdpont (Szeszgyar u-Ipar u. kbzott) 1000 2

88 821. sz. f6ut - Szigethy A. Ut csomdpont atépitése spiral korforgalomma 1200 2

89 Szauter F. — Tihanyi — Jerevani utak csomdponti kapacitas bévitése 4000 2
kozati aluljaréval

90 H(t6hazi ut — Hecsei Ut csomdpont kialakitasa 150 2

91 83. sz. f6Ut - Szentlélek tér csomdpont fejlesztése 120 1

92 83.sz. féut — Kirdlyszéki u. csomdpont atépités 200 2

93 Radnéti-Koztelek-Kigyd u. csomdpontjanak jelz6lampas kiépitése 150 1

94 14. sz. f6ut és 1401. jell ut csomdpontjaban korforgalom kiépitése 300 1
Csomopont fejlesztési projektek 6sszesen 13 920
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6.3 KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

A koltségterv célja a megvaldsitasra javasolt fejlesztések pénziigyi hatdsainak 6sszefoglaldsa és értékelése.
Ez egyrészt a beruhdzasi koltség igények, masrészt a mikddési koltségekre gyakorolt hatasok feltdrasat
jelenti.

Gyér kozlekedési rendszerének kifejezetten fejlesztési célu forrdsai az elmult évek tapasztalatai alapjan 10-
15 milliard Ft / év nagysagrendben alltak rendelkezésre. Ebbe az 6sszegbe beleértendé minden fejlesztési
tipusu hazai és eurdpai unids forras, ugyanakkor az tizemeltetési, karbantartasi és felujitasi (rekonstrukcids)
forrasok nem szerepelnek benne.

A javasolt projektek megvaldsitasanak teljes nettd becsllt beruhazasi koltségigényét az 39. tdblazat mutatja
be.

39. tablazat: A javasolt projektek becsiilt nettd beruhazasi koltség igénye

Beruhazasi koéltségigény
[milliard Ft]
1. Utem (2030-ig) 6sszesen 130
2. Utem (2030-2040) 6sszesen 110
3. Utem (2040 utan) 6sszesen 30
Teljes beruhazasi koltségigény 270

Az eldontott és a megvaldsitdsra javasolt projektek beruhazasi koltségének 6sszege kb. 240 milliard Ft teljes
beruhazasi koltségigénye 2040-ig.

A javasolt fejlesztések mikodési koltségekre gyakorolt vdrhatd éves hatdsok projektenként pozitiv és
negativ elGjelliek is lehetnek, aszerint, hogy a projekt hatdsdra varhatéan nének vagy csdkkennek a
m(ikodési (izemeltetési, karbantartasi és amortizacios potlasi) koltségek.

A teljes m(ikodési hatds pozitiv, tehat a fejlesztések megvaldsitasa a miikodési koltségek Osszegzett
novekedésével jar. A kozlekedési rendszer fenntarthatd finanszirozdsa érdekében a varhatd
tobbletkoltségeket a varosi koltségvetés tervezése sordn kell figyelembe venni, valamint az allami
partnerekkel a tobblet miikodési kdltségek finanszirozasat egyeztetni sziikséges.

A finanszirozasi terv a javasolt projektekkel kapcsolatban a jelenleg rendelkezésre 3all6 informacidk alapjan
hatdrozza meg a lehetséges finanszirozasi forrasokat. Biztositott forrdssal rendelkezd projekteknek
tekinthet6k azok, amelyek megvaldsitasi forrdsa biztosan vagy varhatdan rendelkezésre all dGnkormanyzati,
EU-s, kdzponti koltségvetési vagy egyéb forrasbdl. A forrdssal még nem rendelkezé projektek megvaldsitasa
érdekében tovabbi fejlesztési forras bevonasa szlikséges.

A hianyzo forrasok biztositasara ujabb kils6 forrasok bevondsa lehetséges példaul uniés tdmogatasokon
keresztil. Egyes projektek esetében felmerilhet allami tdmogatdsok igénybevétele, vagy allami
projektekhez vald kapcsolddas, illetve példaul ingatlanfejlesztésekhez kapcsolddva akar magantéke
bevonasa is. Tovabba a véros sajat koltségvetésének terhére valdsithatok meg a fejlesztések.

A 40. tablazatban a fejlesztési projektcsomagokat ismertetjiik a palyazati forrasokhoz, prioritdsokhoz és a
kapcsolédd SUMP célokhoz rendelve.
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40. tablazat: A fejlesztesi projektcsomagok ismertetése a palyazati forrasokhoz, prioritisokhoz és a kapcsoloddo SUMP célokhoz rendelve

2021-2027-es
fejlesztési ciklus
unids forrasainak

a N N Kapcsolodo
tervezett palyazati Prioritastengely Prioritas i
L. . SUMP cél
lehetéségei operativ
programok Kapcsolodé SUMP részcél: T1, T2, T3, T4,
keretében G1,G2,G3,G4, K1,K2,K3,K4 Fejlesztési projektcsomag
A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi 1. Fenntarthaté munkabajaras feltételeinek
SUMP-célok megvalositasat: biztositasa Gy6ér Megyei Jogu Varosban. Célja
G1 (Innovativ gazdasag megteremtése), a tervezett Ipari, Gazdasagi és Kereskedelmi
elsésorban a helyi gazdasagfejlesztési Szolgaltato teriiletek (Gydrszentivani Ipari Park,
programokon keresztiil (kutatas-fejlesztési Family Park és Ny-i varoskapu) fejlesztéséhez
és innovacios tevékenység erdsitése, kapcsolodd fenntarthatd kozlekedési
halézati kapcsolatok erésitése), a térség infrastruktura és szolgdltatasok fejlesztése, a
pdlus-szerepének tovabb novelése. kényelmes és biztonsagos kozosségi, kerékparos
G2 (Rugalmas és diverzifikalt helyi gazdasag | és gyalogos kozlekedés elénybe részesitése a
megteremtése), kiegyensulyozott gazdasagi kozlekedés tervezés soran. Fenntarthaté
. , viszonyok megteremtése és tébb labon allo parkolasi infrastruktura tervezése, parkolohelyek
TERULET- ES
I helyi gazdasag kialakitasa. A javasolt differencialasa (mozgaskorlatozott, carpooling,
TELEPULESFEJLESZ . , i L .
, , intézkedések és kozlekedési infrastruktura kerékparos és motor markoldhelyek kialakitasa
TESI OPERATIV ] ) ) o ) o o o . )
fejlesztések tovabb erdsithetik az uj az éplletek fébejaratahoz kozel). Megosztason
PROGRAM PLUSZ D arasak mestelepedasit i lapulé jarmiiparkok (kézosségi
iparagak megtelepedését is. alapulo jarmuparkok (k6zosségi
(TOP PLUSZ) . parae g , ,p s p ,J b . §
1.1 Helyi G3 (Gazdasagélénkités, kerékparkoélcsénzd, e-roller, carsharing)
gazdasagfejlesztés munkahelymegérzés és kialakitasa. Utazasi tervek (Travel Plans)
1.1.1. Ipari parkok, munkahelyteremtés), versenyképes helyi készitése a dolgozok és vasarlok részére.
helyi gazdasag és biztonsagos megélhetést Digitalis technoldgiak alkalmazasa (appok,
gazdasagfejlesztés biztosito varos megteremtése, amely hurokdetektorral ellatott parkolohelyek
1.1.2. Magyar kozuti Tarsadalmi erésitheté a munkabajaras fenntarthato |étesitése, valos idejl utastajékoztatas
(1) VERSENYKEPES fejlesztések célok, feltételeinek megteremtésével, a kilonféle biztositasa a kdzosségi kozlekedés fejlesztése
MEGYE (PO5 / ERFA) (belterileti utak gazdasagi digitalis technoldgidk alkalmazasaval és a soran, dolgozok kérnyezetbarat kozlekedési
Megyei integralt tertleti nélkil) célok, fenntarthato uthalozati fejlesztések modon térténé munkabajarasanak pénzigyi
programok (ITP) 1.1.3. Helyi és térségi Kérnyezeti megvaldsitasaval. tdmogatasa)
keretében: turizmusfejlesztés célok T4 (Kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok 2. Fenntarthaté uthaldzati fejlesztések
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megteremtése), kiléndsen az egyenld
esélyek biztositasa révén, valamint az egyes
tarsadalmi csoportok szolgaltatasokhoz vald
hozzaférési korilményeinek javitasan

keresztil.

megvaldsitasa Gydrben. A Magyar Kozut
kezelésében lévé Uj utak épitése, valamint
feltjitasa soran a teljes keresztmetszetet érinté
"utca" fejlesztések megvaldsitasa, meglévd
keresztmetszetek attervezése, melynek célja a
megnovekedett kerékparos, mikromobilitasi és
gyalogos kozlekedési igények kiszolgalasa, a
kozlekedésbiztonsag és varosi klima szem el6tt
tartasa, az Utmenti fasitdsok megdérzése vagy Uj
fasorok telepitése. A fenntarthaté ut(utca)
fejlesztések soran cél a gépkocsiforgalom
kapacitasainak csokkentése, mig a fenntarthato
kozlekedési modok kapacitasbévitd
fejlesztéseinek megvaldsitasa. Kapcsolodd kék-
és z6ld infrastruktura fejlesztések
megvaldsitasa. Okosvarosi megoldasok
alkalmazasa (intelligens forgalomtechnikai
megoldasok, intelligens jelzélampak, zold ut
kérés a kozosségi kozlekedési jarmivek
szamara, Ut szenzorok, stb.) 3. Okoturisztikai
fejlesztések megvalositasa Gyérben és
térségében. Célja a kerékparos és gyalogos és
vizi utak fejlesztése, kiilonésen a Mosoni- Duna,
Duna, valamint a Rdba mentén. Kélcsonzé és
szervizpont haldzat bévitése, az elektromos
mikromobilitasi eszk6zok toltési igényét
kiszolgalni képes e-t61t6 haldzat fejlesztése.
Digitalis szolgaltatas fejlesztések.

1,2
Telepulésfejlesztés,
telepulési
szolgdltatasok,
szocidlis célu

varosrehabilitacio
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ERFA elemei
1.2.1.Elhets
telepulések

» Z6ld infrastruktura
fejlesztése

» Csapadékviz

» Kerékparut

1.3 Helyi és térségi
kozszolgaltatasok
1.3.1.
Gyermeknevelést
tamogatd human
infrastruktura
fejlesztése

» Bolcsodei
fejlesztés

» Ovodai fejlesztés
» Kbéznevelés
1.3.2. Helyi
egészséglgyi és
szocialis
infrastruktura
fejlesztések

» Egészségligyi alap
és szakrendelés

» Szocidlis
alapszolgaltatas

A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvalositasat:

T2 (Egészséges és tamogatd/befogadod
tarsadalom megteremtése), killénésen a
gyalogos és kerékpar fejlesztések
kovetkeztében, melyek hozzajarulnak az
aktiv kozlekedési modok 6sztonzéséhez.
T3 (Képzett human eréforras bazis
kialakitasa, digitalis tarsadalom), oktatasi
tevékenységek megvalositasaval, kulonféle
programok megvalositasaval erésithet6 a
human eréforras bazis (kozlekedési
szempontbol a biztonsag erésitése, a
mobilitasi igények csokkentése, valamint a
smart és innovativ megoldasok ismerete).
K3 (Kérnyezetterhelés csokkentése,
szennyezések minimalizalasa), kiléndsen az
egyes funkcionalis teriiletek megndvekedett
kornyezetterhelési értékeit figyelembe véve
(pl. forgalomvonzo létesitmények,
kdznevelési intézmények), megteremtve a
fenntarthatd és aktiv kozlekedési médok
elterjedését.

4. Koznevelést szolgal6 intézmények
fenntarthaté kozlekedésfejlesztése. A projekt
célja, az intézmények biztonsagos és
akadalymentes megkozelithet6ségének
biztositasa gyalogosan és kerékparral. A
kerékpar parkolas és tarolas feltételeinek
biztositasa az intézményen belil, vagy annak
kozvetlen kdzelében. A biztonsagos 6rzés
feltételeinek megteremtése. A kerékparos
parkolas gépkocsi parkolassal szembeni elénybe
részesitése. Az intézmények kdzelében a tartos
ideju parkolas megsziintetése, helyette "Kiss &
ride" parkoldk és fizeté parkoldhely kialakitasa.
Személetformald programok megszervezése (pl.
a kozosseégi kozlekedéssel, kerékparral vagy
gyalogosan érkezd dolgozok és tanulok
tamogatasa, megbecsilése, dijazasa, pozitiv
példaként torténé bemutatasa, "Gyalogbusz &
Bringavonat" programok szervezése, KRESZ
oktatas biztositasa mar az alapoktol)

1.4 Szocialis
varosfejlesztés

A 2021-2027 iddszakban nincs tervezett szocialis
rehabilitdcios varosfejlesztési projekt (?)
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(2) KLIMABARAT
MEGYE (PO2 / ERFA)
Megyei integralt terileti
programok (ITP)
keretében:

2.1. Klimabarat megye
2.1.1. Helyi,
onkormanyzati
energiahatékonysag
és megujulo energia-
felhasznalas és
energiakdzosségek
2.1.2. Fenntarthato

varosfejlesztés

A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvaldsitasat:

T1 (Elhetd varos kialakitasa, telepilések
életminéségének javitasa), killondsen a
magas szinvonalu, élheté és komfortos
varosi terek kialakitasaval, a jo minéségu és
mindenki szaméara hozzaférhetd varosi
szolgéltatasok és szabadidds/rekreacios
lehetéségek megteremtésével. Fokuszal
tovabba a tarsadalmi jolét novelésére és a
z6ld teriiletek fejlesztésére/megérzésére.
T4 (Kiegyensulyozott tarsadalmi viszonyok
megteremtése), kiiléndsen az egyes
varosrészek szolgaltatasi szinvonalanak
kiegyenlitése kapcsan, valamint az egyes
tarsadalmi csoportok szolgaltatasokhoz vald
hozzaférési kériilményeinek javitasaval.
K1 (Klima- és kérnyezetbarat varos
megteremtése), hangsulyt fektetve az
egészséges kornyezet kialakitasara és
megobrzésére, a kilonféle és kijelolt
dekarbonizacids, mitigacios és adaptacids
torekvések megvaldsitasara.

K4 (Kiegyensulyozott kérnyezeti viszonyok
kialakitasa, kornyezeti minéség javitasa),
fokozott figyelmet forditva a zold és kék
infrastruktura védelmére és megérzésére,
egyes varosrészekben a zoldfelileti
intenzitas novelésére, valamint a kompakt

varos elvének érvényesilésére.

5. Klimasemleges Kulturalis Negyed
létrehozasa Gyérben. A projekt célja, egy a
kulturalis és szabadidds tevékenységek
eltoltését szolgalo épiiletek és kozteriiletek
egylttesének létrehozasa. Cél, a Kulturalis
negyed épilileteinek a mai kor igényeinek
megfeleld, de hosszu tavon is fenntarthato
kialakitasa, az épilletek megujulé
energiaforrasokkal torténd ellatasanak
biztositasa az izemeltetés soran. A
kozteruletek f6 jellemzdi: az esztétikus és
kultéri kikapcsolodasra és szabadidé eltoltésére
csabitd kdzterek, magas minéségl parkositott
zoldteriletek, a csapadékviz helyben tartasat
tamogato kék- és zold infrastruktura rendszerek.
A kozlekedési modok tekintetében a
fenntarthato kézlekedési mdédok és eszk6zok
dominalnak, mint a kozosségi, kerékparos és
gyalogos kézlekedés, valamint ezen kozlekedési
modokat kiszolgald infrastruktura haldzatok
(vizparti és telken belili kerékparos és gyalogos
sétanyok, okos pihené helyekkel és
utcabutorokkal). A negyedet a zéro felszini
gépjarmuiforgalom és zérd emisszid hatarozza
meg. A gépjarmi parkolasa csak és kizardlag
térszin alatt lehetséges. 6. Elhetd és komplex
varosrészek kialakitasa Gy6rben. Egyes
varosrészek népességnovekedése az elmult tiz
évben megkdzelitette az 50%-ot (Ménfdécsanak:
37%, Varosrét: 41%, Pinnyéd: 65%), melyet a
varosi intézményhalozat (bdlcséde, 6voda,
iskola) és szolgaltatoszektor (egészségiigyi
szolgaltatasok, kereskedelmi létesitmények)
fejlédése nem tudott lekdvetni. A projekt célja




GYOR MEGYEIJOGU VAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERVE (SUMP)

ezeken a varosrészeken az intézményhaldzat
fejlesztése, a kereskedelmi és szolgaltatasi
portfolio bévitése, valamint a szabadidé
eltoltését szolgald funkciok és kozterdlet-
fejlesztések (kiiltéri tornapalyak, jatszoterek)
fejlesztése, illetve az azok megtelepedéséhez
szlikséges feltételek megteremtése. A
funkciobdvités célja a varosrészek altal keltett
mobilitasi és forgalmi igények, és a jelenlegi
uthalozatot terhel6 forgalom csokkentése. Cél
tovabba ezen varosrészek kozdsségi
kozlekedéssel valo feltarasanak biztositasa,
megallohelyek elhelyezése, buszmegallokban a
varakozas feltételeinek javitasa, valamint P+R
és B+R parkoldk létesitése. A gyalogos
kozlekedés fejlesztése terén cél a gyalogos
kozlekedési halozatok fejlesztése, hianyzd
halézati kapcsolatok létrehozasa, kiilonés
tekintettel a Belvaros iranyaba, valamint a jardak
Utburkolatainak javitasa, a gyalogatkel6helyek
akadalymentesitése. A kerékparos kozlekedés
fejlesztés tekintetében cél a hianyzé
kerékparhaldzati elemek, fedett kerékpartarolok
kialakitasa, a szlik keresztmetszetek feloldasa,
az e-mikromobilitasi igények kiszolgalasa. A
gyalogos és kerékparos kozlekedés térbeni
elvalasztasa. Kék- és zold infrastruktura
fejlesztése, varosrészek forgalomcsillapitasa. 7.
Fenntarthato kerékparos és e-mikromobilitasi
kozlekedésfejlesztés Gyorben. Célja a
kerékparos és e-roller kozlekedési igényeket is
kiszolgalni képes kozlekedési infrastruktira
haldzat fejlesztése, hianyzé f6- és mellékhalozati
elemek megépitése, meglévo kerékparos
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létesitmeények kapacitasbovité fejlesztéseinek
megvaldsitasa, rossz minéségu utburkolatok
helyreallitasa. Kerékpar parkolas és tarolas
feltételeinek javitasa, e-t61t6 haldzat kialakitasa.
Kozlekedésbiztonsagi helyzet javitasa,
forgalomcsillapitas. Végll, de nem utolsé sorban
kertléutak és felesleges varakozas lekeriilése
érdekében, az egyéni és kozosségi kerékparos és
e-roller kozlekedés versenyképességének

névelése érdekében.

INTEGRALT
KOZLEKEDESFEJLES
ZTESI OPERATIV
PROGRAM PLUSZ
(IKOP PLUSZ)

Tiszta GzemU varosi-
elévarosi kozlekedés
erésitése

PO2 - 2viii)
Fenntarthatd
multimodalis varosi
mobilitas
elémozditasa, a netto
zérdkibocsatasu
gazdasagra vald
atmenet részeként

TEN-T vasuti és
regionadlis intermodalis
kozlekedés fejlesztése

PO3 - 3ii) az
éghajlatvaltozas
hatésaival szemben
reziliens, intelligens,
biztonsagos és
fenntarthaté és
intermodalis TENT
fejlesztése

A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvaldsitasat:

K1 (Klima- és kérnyezetbarat varos
megteremtése), a kdzlekedési vonatkozasu
mitigacios célok megvaldsitasaval.

K3 (Kérnyezetterhelés csokkentése,
szennyezések minimalizalasa), a varosi
kozlekedésbdl szarmazoé karosanyag-
kibocsatas csokkenésével, és a fenntarthato
kozlekedési modok elterjesztésével, a
multimodalitas erésitésével.

G3 (Gazdasagélénkités,
munkahelymegérzés és
munkahelyteremtés), killénésen a
kozlekedési rendszerek fejlesztésével, amely

8. Elévarosi integralt vasuti és autobusz-
kozlekedés fejlesztése. P+R, B+R, K+R
parkolok, autobusz-fordulok kialakitasa
(taroldtérrel, vardteremmel, szocialis
helyiséggel), kozdsségi, kerékparos és gyalogos
kozlekedési kapcsolatok erdsitése,
multimodalitas biztositasa. Kilvarosi és
elévarosi alkdzpontok fejlesztése (Ménfécsanak,
Ujvaros, 83-as uti aruhazak, Marcalvaros,
Szentlélek tér, Ipari Park, Adyvaros,
Gyd6rszentivan). 9. Intermodalis csomopont
fejlesztése. P+R, B+R, K+R parkolok
kialakitasa, a fenntarthato kézlekedés elényben
részesitése Gyér varoskdzponti palyaudvaran.
Kozosségi, kerékparos és gyalogos kozlekedési
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hozzajarul ahhoz, hogy a varosi gazdasagi
terlletek jol megkdzelithetok legyenek,
javitva az aruszallitast és a munkaer6-

ellatast is.

kapcsolatok erdsitése, multimodalitas
biztositasa. Az atszallas terhét csokkentd, azt
hasznossa tévé plusz lehetségek (pl. bizonyos

kereskedelmi funkciok) kialakitasa.

Fenntarthatobb és
biztonsagosabb kozuti

mobilitas

PO3 - 3ii) az
éghajlatvaltozas
hatédsaival szemben
reziliens, intelligens,
biztonsagos és
fenntarthaté és
intermodalis TENT

fejlesztése

A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvaldsitasat:

K1 (Klima- és kdrnyezetbarat varos
megteremtése), a kdzlekedésbél szarmazo
karosanyagkibocsatas csokkentésével, és a
mitigacios cél elérésével.

K3 (Kérnyezetterhelés csokkentése,
szennyezések minimalizalasa), a varosi
kornyezet minéségének fejlesztésével, a zaj-

és levegészennyezések csokkentésével.

10. Zéré emisszids kozosségi kozlekedés
fejlesztése Gyorben. Célja az elektromos
buszbeszerzéseknek kdszénhetéen a kozosseégi
kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak javitasa,
a kozbdsségi kozlekedésbol eredd varosi zaj- és
légszennyezés csOkkentése, az egyéni
gépjarmuikozlekedés korlatozasa a kijelolésre

keril6 zonaban.

Fenntarthatobb és
biztonsagosabb kozuti
mobilitas

PO3 - 3iii)
fenntarthato, az
éghajlatvaltozas
hatédsaival szembeni
reziliens, intelligens és
intermodalis nemzeti,
regionalis és helyi
mobilitas kialakitasa,
ideértve a TEN-T-hez
valé hozzaférés
javitasat és a hataron
atnyuld mobilitast is
EUROVELO
kerékparos
|étesitmények
fejlesztése
Kozlekedési célu
megujuld energia
eldallitasat szolgalo
technoldgiak

A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvaldsitasat:

T2 (Egészséges és tamogatd/befogadd
tarsadalom megteremtése), killénésen az
olyan kézlekedési moédok 6sztonzésével,
amelyek hozzajarulnak az
egészségmeglOrzéshez, 6sztondzve a nem
motorizalt (aktiv) kézlekedési modok
valasztasat.

K4 (Kiegyensulyozott kérnyezeti viszonyok
kialakitasa), kiillondsen a nem motorizalt
kozlekedésbodl adodo kérnyezeti minéség

javulasaval.

11. EuroVelo kerékparut és kapcsolodo
szolgaltatasok fejlesztése Gyorben és a Gyor
kornyéki telepiiléseken. Célja a kerékparos
infrastruktura halozat fejlesztése, a kerékparos
parkolas és pihend helyek fejlesztése, az
elektromos kerékparok téltési infrastruktura
halézatanak kiépitése. Gyér-Vamosszabadi-
Vének kerékparos haldzati kapcsolatok javitasa,
szervizpontok kijeldlése. Kerékparos
kozlekedésbiztonsag javitasa. Informacio
szolgaltatas. Utiranyjelzé tablak és digitalis
szolgaltatasok fejlesztése. Kerékparos és hajos
kozlekedés 6sszekapcsolasa.
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fejlesztése elsésorban
biogéaz (bio LNG,
CNG), megujulé alapu

hidrogén és fejlett
biolizemanyagok
vonatkozasaban.
Alternativ
lizemanyagtolté
infrastruktara (pl. e-
tolték, H-télték)
fejlesztése
Hataratkel6helyek
fejlesztése, a
hataratkelés
gyorsitasahoz
szlikséges eszk0zok
beszerzése Onvezeté
autdzast tamogato
rendszerek
kiépitése/fejlesztése
Nemzeti Kozlekedési
Stratégia
menedzsment
eszkdzeinek
el6készitése.

1.3. A KKV-k
GAZDASAGFEJLESZ innovéacios
TESI ES potencialjanak
INNOVACIOS névelése;
OPERATIV 1 Vallalkozasfejlesztés, 1.1. A kkv-k 1.4. A KKV-k
PROGRAM PLUSZ kiemelt stratégiai névekedés és termelési
(GINOP PLUSZ) 4gazatok fejlesztése, versenyképesség kapacitasainak

digitalizacio elémozditasa fejlesztése
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2.1. A kutatasi és
innovacios
kapacitasok

megerdsitése,

valamint elérehaladott | 2.4. K+F+I
2 Kutatas, fejlesztés, technologiak potencial
innovacio bevezetése erésitése
2.2. Készségfejlesztés | 2.3. A helyi
az intelligens gazdasag
szakosodashoz, ipari igényeihez
atalakulashoz és igazodd
vallalkozashoz szakképzés
A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvalositasat:
T3 (Képzett human eréforras bazis
5.1. Az oktatasi és kialakitasa, digitalis tarsadalom), kiilléndsen
képzési rendszerek a képzett munkaerd rendelkezésre allasa,
minéségének, valamint a jol képzett human eréforras bazis
eredményességének megtartasa és novelése kapcsan.
és munkaerépiaci K2 (Energiahatékony varos megteremtése),
relevanciajanak kulondsen az eréforrasokkal valo hatékony
fejlesztése, a gazdalkodas terlletén, a smart és intelligens
kulcskompetenciak — 2.2. Digitalis megoldasok alkalmazéasanak 6sztonzésével. 12(a). Okosvaros képzések. Cél, az intelligens
tobbek kozott a fejlesztések az G4 (Hatékony varosgazdalkodas), killonésen | és okos megoldasok (pl. dronokkal valo repiilés,
digitalis készségek — oktatds és a kedvez6 szervezeti feltételek javitasaval, térinformatikai rendszerek) alkalmazasara képes
5 Felséoktatas, elsajatitasanak képzés valamint az innovativ és smart megoldasok varostervezési és varoslizemeltetési
szakképzés tamogatasa céljabdl tertiletén elterjesztésével. szakemberek képzése.
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1.6. Komplex
turisztikai
fejlesztések;
4.6. Vizi
infrastruktura
fejlesztése;
5.5. Intézkedés:
Helyi k6zosségi
és kulturalis-
muvelddési
terek és
szolgaltatasok
kialakitasa,
bévitése és
fejlesztése;
5.6. Intézkedés:

6.2. Integralt helyi Helyi sport- és
tarsadalmi, gazdasagi szabadidds

és kornyezetvédelmi terek és
fejlédés, kulturalis szolgaltatasok,
Orokség és biztonsag sport-és

elémozditasa, tobbek szabadidé
kozott vidéki és part infrastruktura
menti terlleteken, kialakitasa,
kozosségvezérelt helyi | bdvitése és
fejlesztés révén is. fejlesztése
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Digitalis Megujulas
Operativ Program
PLUSZ (DIMOP
PLUSZ)

1. Kozszolgalati

digitalizacio

1.1 Digitalis

transzformacio

1.5.
Digitalizacids
fejlesztések

A fejlesztési eszkdz tamogatja az alabbi
SUMP-célok megvaldsitasat:

G1 (Innovativ gazdasag megteremtése,
innovacios tevékenység erdsitése),
kulondsen a smart és innovativ megoldasok
elterjesztésével és a halozati kapcsolatok
erésitéseével.

T3 (Képzett humaneréforras bazis
kialakitasa, digitalis tarsadalom), kiilénésen
a modern telekommunikacios technologiak
hatékony kihasznalasaval, az elérhet6
technoldgiak nyujtotta lehetéségek
megismertetésével.

K2 (Energiahatékony varos megteremtése),
kiléndsen az okosvaros vonatkozasban
értelmezhet6 éplletenergetikai
fejlesztésekkel, a térinformatikai rendszer
fejlesztésével, valamint a varosi
szolgdltatasokhoz felhasznalt energia
mennyiségének csokkentésével.

12(b). Gy6r Okosvaros. Cél, az intelligens és
okos megoldasok alkalmazasa a varostervezés
és varosiizemeltetés soran. Térinformatikai
rendszer fejlesztése, mely tartalmazza a
kozuthaldzatra jellemz6 adatokat
(forgalomtechnikai adatokat, ut-adatokat, ut-,
kerékparut és gyalogut jellemzéket, csapadékviz
elvevezését jellemz6 adatokat, kozvilagitasi
rendszer elemeit, a hulladékgazdalkodashoz
kapcsolodo és egyéb tereptargyakat). Cél
tovabba egy un. Livinglab (él6 varosi
laboratérium) kialakitasa, a varos egy Uj épitési
lakdteriletén, ahol az olyan Uj
telepulésfejlesztési elképzelések, mint az
autémentes Ovezet, a varosi logisztikai
rendszerek, Ut informéacios rendszerek, autonom
kozosseégi kozlekedési jarmuvek ill. egyéb
digitalis fejlesztések tesztelése valds
kortlmények kézott megvalosithatova valik.
Fizikalis és jogi kdrnyezet kialakitasa.
Onkormanyzati szakemberek képzése.

1.2 Adatvezérelt

kozigazgatas

1.3 Helyi
kozszolgaltatasok

digitalizacidja

Digitalis Megujulas
Operativ Program
PLUSZ (DIMOP
PLUSZ)

2. Elektronikus
kozszolgaltatasok
o0sszehangolasa

2.1 Nyilvantartasok
kozotti atjarhatosag
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6.4 KOCKAZATKEZELESI TERV

A kockdzatkezelési terv célja, hogy a mobilitdsi terv céljainak elérését befolydsold, esetlegesen
veszélyeztet6 kockazati tényez6ket azonositsa, azokat a bekovetkezési valészinliség és a varhatd
kovetkezmények alapjan értékelje, valamint mindezek alapjan meghatdrozza a kockazatkezelés
legfontosabb [épéseit. A kockazatkezelési stratégia segitségével a célok elérését veszélyezteté hatdsok
megel6zhetdk, illetve bekdvetkezésik esetén a karos hatasok mérsékelhet6k. A kockazatkezelési terv ezen
felll visszacsatoldst is jelent, ugyanis abban az esetben, ha a kockdzati esemény egy bizonyos projekthez
vagy projektkorhoz rendelhet6, és a valasztott vagy varhaté kockazatkezelési intézkedés a kockazatot
kivaltd esemény elutasitdsa, akkor a projekt a programalkotastdl fiiggetlenil kikerilhet a javasolt
fejlesztések korébdl vagy a kockazatok csokkentésének érdekében annak attervezése lehet sziikséges.

A potencidlis kockazati tényez6k feltardsa és értékelése szakértdi becslésen alapul, elsésorban a korabbi,
hasonlé stratégiai tervek és a projekt szint(i fejlesztések tapasztalataira épul. Tekintettel arra, hogy nem
minden kockazati tényez6 esetében van lehet6ség empirikus kovetkeztetéseket levonni, igy a
kockazatkezelési terv az SUMP Utmutatd alapjan konzervativ, pesszimista ex-ante becsléseket alkalmaz,
mivel ezek a hazai tapasztalatok alapjan ex-post gyakran bizonyulnak redlisnak.

A mobilitasi terv esetében feltart kockazati tényez6ket, azok bekovetkezési valdszinliségét, a bekovetkezés
varhaté hatdsat és mindezek — valamint az intézményi kornyezetben tapasztalhatd kockazati tolerancia —
alapjan a kockazati elemekre meghatarozott sulyossagi szintet a 41. tablazat (kockazati elemek besorolasa)
és a 42. tablazat (kockazati matrix) mutatja be.

41. tablazat: A kockdazati tényezok besorolasa bekovetkezési valoszintiségiik ill. hatasuk szerint

Bekovetkezés

Kockazati esemény Kockazat bekovetkezésének Bekovetkezés hatasanak Kockazat
neve hatasa valészinlisége " szintje
mértéke
Kockazati csoport 1: El6zetes szakértSi becslésekkel kapcsolatos kockazatok
A tarsadalmi megtérilések
1. Beruhazasi koltség veszélyeztetése, tobblet
. . ot st At g s il 5 C v magas
novekedés beruhazasi koltségigény, id6beli
csUszas
2. M(ikodési A tarsadalmi megtérilések
koltségek veszélyeztetése, tobblet B 1 mérsékelt
novekedése mikodési koltségigény

3. Tarsadalmi-
gazdasagi strukturak
radikalis,
prognozisoktdl
jelentGsen eltéré
valtozasa

A tarsadalmi megtérlések és a
stratégiai megfelelGség A v alacsony
veszélyeztetése

4. Kozlekedési
szokasjellemzd6k
radikalis,
prognozisoktdl
jelent8sen eltéré
valtozasa

A tarsadalmi megtérilések és a
stratégiai megfelelGség A v alacsony
veszélyeztetése
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Kockazati csoport 2: Jogi és intézményi kockazatok

5. Intézményrendszer

Idébeli csuszas, el6készitési

. (. e B 1 mérsékelt
valtozasai nehézségek
6. Intézményi A tarsadalmi megtériilés
egyluttmdikodés veszélyeztetése, negativ hatas a C I mérsékelt
nehézségei hasznaldkra
7. Human kapacitas,
kompetenciak Id6beli csuszas, el6készitési és

. s . A 1] alacsony

rendelkezésre nem min&ségi problémak
alldsa
8. Jogszabalyi,
szabdlyozasi hattér Id6beli csuszas, ellehetetlentlilés B 11 meérsékelt
jelentGs véltozasa
9. Kbzbeszerzési
szabdlyok jelent&s Id6beli csuszas, ellehetetlentilés C I mérsékelt
véltozdsa
10. TAmogatasi
szabdlyok jelent8s Id6beli csuszas, ellehetetlentilés B 1] mérsékelt

valtozasa

Kockazati csoport 3: Folyamatszervezési és lebonyolitasi kockazatok
11. ElGkészitési . s . .
o CsUszdas, mindségi problémak B 1] mérsékelt
nehézségek
12. Utemezés Id6beli csuszas, bizonytalan
valtozasa, projekt- hatas az el6zetes becslések
s . D 1l magas
kapcsolddasok eredményeire, adott esetben
nehézségei ellehetetlenilés
13. Engedélyezési L e L .
o . Id6beli csuszas, ellehetetlentlilés B 11 mérsékelt
eljarasok nehézségei
14. Teriletszerzés és
—rendezés Id6beli csuszas, ellehetetleniilés C v magas
nehézségei
15. Specialis L e
eszkgzék Id6beli csuszas,
L koltségnovekedés, B v mérsékelt
beszerzésének L
o ellehetetlenilés
nehézségei
s Id6beli csuszas,
16. Munkaeréhiany a e s . .
. 3 . koltségndvekedés, minGségi D 1]} magas
kivitelezés soran (2
problémak
17. Mingségi T ; .
-y § Id6beli csuszas, negativ hatds a .y
problémak a - C 1 mérsékelt
. , hasznaldkra
kivitelezésben
Kockazati csoport 4: Pénziigyi és gazdasagi kockazatok
18. Makrogazdasagi
tényezGk jelentds, . o
v , _J , - Forrashiany, ellehetetleniilés A v alacsony
prognodzisoktdl eltéré
véltozasa
19. TAmogatasi Sajat koltségigény
konstrukciok jelentds megndvekedése, C v magas
valtozasa ellehetetleniilés
20. Sajat forras
rendelkezésre nem Id6beli csuszas, ellehetetlentilés C v magas
allasa
21. Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek MinGségi problémak, negativ
& &P & D 11 magas

biztositasanak
nehézségei

hatds a hasznaldkra
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Kockazati csoport 5: Miiszaki kockazatok

22. A megvaldsitas
komplexitdsabdl
eredd miszaki
nehézségek

Idébeli csuszas,
koltségnovekedés, minGségi
problémak

mérsékelt

23. Uj a technolégia
vagy technoldgiai
valtas okozta
nehézségek

Idébeli csuszas,
koltségnovekedés, minGségi
problémak, ellehetetleniilés

meérsékelt

24. |d6jarasi
nehézségek

Idébeli csuszas,
koltségnovekedés, minGségi
problémak

mérsékelt

25. Epités alatti
forgalom biztositasa

Id6beli csuszas, negativ hatas a
hasznaldkra

C

mérsékelt

Kockazati csoport 6: Tarsadalmi kockazatok

26. Tarsadalmi
elfogadottsag

Id6beli csuszas, ellehetetlentilés

B

mérsékelt

42. tablazat: Kockazati matrix

Kockazat hatésa /
valészinlisége

|
elhanyagol-
haté hatasu

]
kis hatasu

m
mérsékelt
hatasu

v

kritikus hatasu

Vv
katasztro-falis
hatasu

A
elhanyagolhaté
valészin(iségli
(0-10%)

3,4,18

B
kis valdszin(iségi
(10-33%)

2,5,8,10,11,
13, 23, 24, 26

C
kozepes
valdszinlségli
(33-66%)

D
nagyon valdszini
(66-90%

E
biztos
eseménynek
tekinthet6
(90-100%)

6,9,17,22,25

15
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A kockazatelemzés soran feltart kockazatok kezelésére a 43. tablazat intézkedéseit javasolt megvaldsitani.
Ezek segitségével megel6zhetbek, illetve mérsékelhetSek a kockazati szintek.

43. tablazat: Kockazatkezelési stratégia

Kockazatok

Kockazat szintje

Kockazatkezelési stratégia

1. Beruhazasi koltség
novekedés

magas

Mérséklés/megelSzés: megbizhato és redlis mennyiség kimutatas;
a kordbbi hasonld volumend és targyd munkdk koltségeinek
Osszehasonlito vizsgalata; koriiltekintd versenyeztetés; kockazatok
megosztdsa a kivitelez8vel a bizonytalansag befolyasolasi
képessége alapjan, tartalékkeret beallitasa

2. Mikodési koltségek
novekedése

mérsékelt

Mérséklés/megel6zés: széleskorld benchmark a becslés soran;
folyamatos koltségkontroll az Gizemelés alatt

3. Tarsadalmi-gazdasagi
strukturak radikalis,

L. L . alacsony Mérséklés/megelGzés: koriltekinté elGzetes tervezés
progndzisoktdl jelentGsen
eltéré valtozasa
4, Kozlekedési
szokasjellemzdk radikalis, o iLrs et e .
alacsony Mérséklés/megelGzés: koriltekint6 elGzetes tervezés

prognozisoktdl jelentdsen
eltérd valtozasa

5. Intézményrendszer
valtozasai

mérsékelt

Elfogadas

6. Intézményi

Mérséklés/megel6zés: folyamatos egyeztetés a régios

egylttmdkodés mérsékelt s, , o
gy, .. szolgaltatasok megrendelGjével és egyéb érintett felekkel

nehézségei

7. Human kapacitas,

kompetenciak alacsony Elfogadas

rendelkezésre nem 4llasa

8. Jogszabalyi, szabalyozasi ., e s . s
Lo o, i mérsékelt Elfogadas + id6ben torténd felkésziilés

hattér jelentds valtozasa

9. Kdzbeszerzési szabalyok _ (L ax . PO

4 mérsékelt Elfogadas + id6ben torténd felkésziilés

jelentGs valtozasa

10. Tamogatasi szabalyok
jelentGs valtozasa

mérsékelt

Elfogadas + id6ben torténd felkésziilés

11. ElGkészitési
nehézségek

mérsékelt

Mérséklés/megelbzés: idGben torténd felkésziilés, megfelel6
tervezés, fliggetlen kozbeszerzési szakért6 alkalmazasa, az
eljarasrendek gondos betartasa, folyamatos egyeztetések az
érintett felekkel

12. Utemezés valtozasa,

Mérséklés/megelSzés: lehetséges akadalyok feltarasa; az érintett

projekt-kapcsolodasok magas felek bevondasa; organizacios terv készitése, magas késedelmi
nehézségei kotbér; folyamatos kontroll
13. Engedélyezési - Ty s . -
L, L. mérsékelt Mérséklés/megelSzés: folyamatos egyeztetés a hatdsagokkal
eljarasok nehézségei
14. Teruletszerzés és — Mérséklés/megelbzés: megfeleld tervezés és el6készités,
magas

rendezés nehézségei

érintettekkel val6 folyamatos egyeztetés

15. Specialis eszk6zok
beszerzésének nehézségei

mérsékelt

Mérséklés/megelSzés: megfeleld elGkészités, széleskor(
benchmark

16. Munkaeréhiany a
kivitelezés soran

magas

Elfogadas + id6ben torténd el6készités

17. MinGségi problémak a
kivitelezésben

mérsékelt

Mérséklés/megelSzés: szigoru helyszini felligyelet; hatdsagi
elGirasok teljestilésének kontrollja
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Kockazatok

Kockazat szintje

Kockazatkezelési stratégia

18. Makrogazdasagi
tényezGk jelentds,

L. B o alacsony Elfogadas
prognozisoktdl eltéré
valtozasa
19. Tdmogatasi
konstrukciok jelentds magas Elfogadas + id6ben torténd el6készités
valtozasa
20. Sajat forras s s L (e .
) L magas Mérséklés/megelbzés: elézetes pénzlgyi tervezés
rendelkezésre nem allasa
21. Uzemeltetési és
fenntartdsi kéltségek magas Mérséklés/megelbzés: elGzetes pénzlgyi tervezés

biztositasanak nehézségei

22. A megvaldsitas
komplexitasabodl ered6
mdszaki nehézségek

mérsékelt

Mérséklés/megel6zés: megfelels tervezés és el6készités

23. Uj a technoldgia vagy

technoldgiai valtas okozta mérsékelt Mérséklés/megelGzés: megfelels tervezés és elGkészités
nehézségek
24. |dGjarasi nehézségek mérsékelt Elfogadas

25. Epités alatti forgalom
biztositasa

mérsékelt

Mérséklés/megelGzés: megfelels tervezés és el6készités

26. Tarsadalmi
elfogadottsag

mérsékelt

Mérséklés/megelGzés: a lakossag tajékoztatasa és lehetd
legnagyobb mérték(i bevonasa a folyamatba (participacid)




