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I. A JAVASLATTEVŐ ADATAI 

1. A javaslatot benyújtó (személy/intézmény/szervezet/vállalkozás) neve: Dr. Bóka Zsolt, 
Bernieh Lina, Kammerloher Vivien, Tőke Domonkos 

2. A javaslatot benyújtó személy vagy a kapcsolattartó személy adatai: 
 

Név: Dr. Bóka Zsolt 
Levelezési cím: 9026 Győr, Áldozat utca 12. 
Telefonszám: +36 20 238-6206 
E-mail cím: boka.zsolt@sze.hu 

II. A NEMZETI ÉRTÉK ADATAI 

1. A nemzeti érték megnevezése: A Rába – Győr ipari fejlődésének meghatározó pillére 

2. A nemzeti érték szakterületenkénti kategóriák szerinti besorolása: 
 
o agrár- és élelmiszergazda-

ság 
o egészség és életmód o épített környezet 

 ipari és műszaki megoldá-
sok 

o kulturális örökség o sport 

o természeti környezet o turizmus és vendéglátás  

a szakterületi besorolás indokolása: Az 1896-ban alapított Rába gyár (és jogelődje, a Magyar 
Waggon- és Gépgyár) idén ünnepli fennállásának 130. évfordulóját. E több mint egy évszázad 
alatt a vállalat folyamatosan meghatározó szerepet töltött be a magyar járműgyártás és gépipar 
fejlődésében. A cég tevékenysége korszakalkotó hazai műszaki innovációkhoz, kiemelkedő jár-
műipari fejlesztésekhez (különösen a tehergépjármű- és futóműgyártás területén), valamint a 
magyar mérnöki tudás nemzetközi elismertségéhez járult hozzá. A Rába története elválaszthatat-
lan Magyarország és a régió ipartörténetétől. Az általa létrehozott és máig képviselt örökség vi-
tathatatlanul kiemelkedő ipari, műszaki és technológiai jelentőséggel bír. A 130 éves jubileum 
méltó alkalmat ad arra, hogy ez a generációkon átívelő termelési kultúra és mérnöki csúcstelje-
sítmény – mint kiemelkedő nemzeti érték – hivatalosan is bekerüljön az értéktári rendszerbe. 
 

3. A nemzeti érték a magyarországi együtt élő népekhez, az államalkotó tényezőként elismert nem-
zetiségekhez kapcsolódó érték: 

 
o igen 
  amely nemzetiség:1 
 
 nem 

4. A nemzeti érték fellelhetőségének helye:  

A nemzeti érték fellelhetőségének helye Magyarország területén, Győr városában található, a 
Rába Járműipari Holding Nyrt. székhelyén és telephelyén (9027 Győr, Martin út 1.). A válla-
lat alapítása óta ezen a telephelyen működik, és innen irányítja járműipari gyártási, fejlesztési 
és mérnöki tevékenységét. 

                                                 
1 Kérjük, jelölje és nevezze meg, amennyiben magyarországi együtt élő népekhez, az államalkotó tényezőként 
elismert nemzetiségekhez kapcsolódó az érték. 
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5. Értéktár megnevezése, amelybe a nemzeti érték felvételét kezdeményezik: 
 

 települési o tájegységi o ágazati  
 
  amely értéktár neve: Győri Értéktár 

6. A nemzeti érték rövid, szöveges bemutatása, egyedi jellemzőinek és történetének leírása, a 
megjelölt szakterületi kategória indokolása (amennyiben nemzetiséghez kapcsolódó érték, a 
nemzetiségi vonatkozások, a nemzetiséghez való kötődés bemutatása): 

Az alább felsorolt forrásokra támaszkodva, azokat felhasználva tudjuk, hogy a győri jármű-
gyártás zászlóshajóját, a Magyar Waggon- és Gépgyár Rt.-t 1896. december 28-án alapították. 
Az azóta eltelt több mint egy évszázad során a Rába olyan ipari és műszaki örökséget hozott 
létre, amely nemcsak Győr városának fejlődését határozta meg, hanem a magyar járműipar 
egészének alakulására is tartós és meghatározó hatást gyakorolt. 

A vállalat története a hazai iparosodás egyik mintapéldája. A kezdeti vasúti járműgyártás után 
már a 20. század elején megjelent a közúti járműgyártás, amely a nemzetközi technológiai 
együttműködések révén gyors fejlődésnek indult. Az Austro-Daimler és Praha licencek átvé-
tele lehetővé tette, hogy a gyár a korszak élvonalába tartozó járműveket állítson elő, köztük a 
Rába Grand személygépkocsit, amely a magyar autógyártás egyik korai és jelentős eredménye 
volt. 

A két világháború közötti időszakban a vállalat a modern ipari termelés irányába lépett to-
vább. A Krupp és Austro-Fiat licencek megszerzésével a gyártás technológiai színvonala je-
lentősen emelkedett, amelyet a dízelmotorok bevezetése tovább erősített. A II. világháború 
alatt a gyár technológiai csúcsteljesítménye a repülőgépgyártás és a Botond terepjáró teher-
gépkocsi volt, amely a kor egyik kiemelkedő műszaki megoldásának számított. 

A háborús pusztításokat követően a Rába újjáépítése és fejlődése a magyar nehézipar egyik 
sikertörténetévé vált. Az 1960-as évek végén elindított Közúti Járműprogram és a nemzetközi 
licencek (különösen az MAN-technológia) átvétele révén a vállalat világszínvonalú motorokat 
és futóműveket fejlesztett. A Rába ezzel nemcsak a szocialista piacokon vált meghatározó 
szereplővé, hanem a nyugati exportpiacokon is versenyképes termékeket kínált. A Rába futó-
művek máig a vállalat egyik legismertebb és nemzetközileg is elismert termékei közé tartoz-
nak. 

A rendszerváltást követően a vállalat sikeres szerkezetváltáson ment keresztül, és Rába Jár-
műipari Holding Nyrt. néven, korszerű vállalatirányítási struktúrában működik tovább. Napja-
inkban a globális járműipari beszállítói lánc részeként tevékenykedik, együttműködve a nem-
zetközi autóipar meghatározó szereplőivel. A vállalat jelenlegi működése is bizonyítja, hogy 
képes alkalmazkodni a folyamatosan változó gazdasági és technológiai környezethez. 

A Rába története így egyszerre jelenti a múlt ipari hagyományainak megőrzését és a folyama-
tos megújulás képességét, amely a magyar mérnöki tudás egyik kiemelkedő példája. 

7. Indoklás az értéktárba történő felvétel mellett: A Rába felvétele a Győri Értéktárba több 
szempontból is indokolt, mivel a vállalat jelentősége túlmutat egy ipari szereplő gazdasági 
működésén. 
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Mindenekelőtt a Rába Győr város történetének, identitásának és társadalmi fejlődésének meg-
határozó eleme. Az alapítástól napjainkig generációk számára biztosított megélhetést, szakmai 
fejlődést és társadalmi felemelkedést. A „rábás” életpálya fogalma a helyi közösségi emléke-
zet részévé vált, és hozzájárult egy sajátos ipari kultúra kialakulásához. 

A vállalat emellett kiemelkedő műszaki és technológiai értéket képvisel, amely indokolja a 
nemzeti érték Ipari és műszaki megoldások kategóriába való besorolását. A több mint 130 
éves működés során létrehozott innovációk – a korai járműfejlesztésektől a modern futómű- 
és motortechnológiákig – a magyar mérnöki teljesítmény nemzetközi szinten is elismert 
eredményei. Ez a tudásbázis alapozta meg azt a járműipari környezetet, amely később lehető-
vé tette Győr számára, hogy a modern autóipar egyik hazai központjává váljon. 

Fontos hangsúlyozni, hogy a Rába nem kizárólag történeti érték: napjainkban is aktív, fejlődő 
ipari szereplő, amely a globális gazdaság részeként működik. Ez a folytonosság különösen 
értékessé teszi, hiszen egyszerre testesíti meg a hagyományt és az innovációt. 

Mindezek alapján a Rába – mint a magyar ipari fejlődés, a mérnöki tudás és a helyi közösségi 
identitás kiemelkedő hordozója – nem csupán helyi, hanem országos jelentőségű értéknek 
tekinthető. Felvétele a Győri Értéktárba hozzájárul e kivételes ipari és kulturális örökség 
megőrzéséhez és szélesebb körű elismertetéséhez. 

8. A nemzeti értékkel kapcsolatos információt megjelenítő források listája:  

https://ipartortenet.hu/hu/ipartorteneti-emlekhelyek/magyar-waggon-es-gepgyar-rt/ 
(2026.04.17.) 

https://hu.wikipedia.org/wiki/R%C3%A1ba_J%C3%A1rm%C5%B1ipari_Holding 
(2026.04.17.) 

https://moderngyor.com/2014/01/04/raba-csarnokok/ (2026.04.17.) 

https://www.vg.hu/penz-es-tokepiac/2026/03/raba-magyar-jarmuipar-megallapodas-tatra-csg-
defence#google_vignette (2026.04.17.) 

https://www.kisalfold.hu/helyi-gazdasag/2026/01/vezetovaltas-lesz-a-gyori-rabanal 
(2026.04.17.) 

9. A nemzeti érték hivatalos weboldalának címe: https://raba.hu 

III. MELLÉKLETEK 

A korabeli képek másodközlések, a forrásuk a következő: 
https://magyarjarmu.hu/ipar/magyar-waggon-es-gepgyar-rt-gyor/#gkit-popup (2026.04.17.) 
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Aj6ntds a R5ba JSrmfiipari Hotding Nyrt. (kordbban Gy6ri Magyar Vagon- 6s G6pgyrir Rt.)
6rt6ktdrba va [6 fetv6tet6hez

Gy6r XX. sz{zadi t6rt6net6nek tegjetent6sebb g6pipari v6ttatkozSsa a Magyar Vagon- 6s G6pgyar
R6szv6nytdrsas6g vo[t. A tdrsasdgot 1896. december 28-5n osztr6k vdttatkozok atap[tottdk. Az
immSr 130 6ves m0ttra visszatekint6 vdttatat eteinte vasrjti tehervagonokat 6s tartdtykocsikat
gy6rtott. Agyfr tulajdonosai hamar fetismert6k, hogy a c6g eredm6nyes m(k6d6se 6rdek6ben a
term6kskdtdt sz6tesiteni kett. Az aul6gyiut6s dttete az 1899-es igazgat6siigi Ut6sen vet6ddtt fet
ets6k6nt. Az osztrSk Spitz kocsikhoz szuks6ges atvdzak k6szit6se sordn a munkaszervez6k 6s a
munkSsok komoty szakmai tapasztatatot szereztek, (gy az etsd vitdgh6boru kirobbandsa et6tt a
Praha autok licenc6nek megv6tete r6ven megkezd6dhetett a teherg6pkocsik es a Rdba Grand
[uxusautok gydrt5sa. Az 19O4-t6t mfikdd6 Hid- 6s Vasszerkezeti Oszt5ty a fotyami hidakon t0t
daruskocsikat 6ttftott et6. A gydregys6g nev6hez tuzodik, tobbek kozdtt, az 1942-ben rizembe
hetyezett medvei Du na-h[d kivitetez6se.

Az ets6 vitdghSbor( utdni id6szakban eteinte a vasr,rti jfrmfigy{rto r6szteg j6vdteteti

megrende[6sei, majd a teherg6pkocsi 6s aut6buszgydrtSs tartotta 6tetben a gydrat. A

vitSggazdasSgi vdtsdg ugyan visszavetette a gydr fejt6d6s6t, 5m a m5r kordbban emtftett
diverzifik5tt termet6snek k6szdnhet6en Gy6rben sikertitt trit6tni a megrfzkodtatdst. HazSnk nyltt
hdbor0s k6szUt6s6nek id6szak5t6t, vagyis 1938-t6t kezdve, egyre inkdbb hadianyagok gy6rt5s5ra

rendezkedtek be Gy6rben. A Winkter Dezs6 m6rnok dttat kifejtesztett R5ba-Botond terepjdr6 6s
katonai sz6ttit6jdrm( gy6rtasaba a Magyar Vagon- 6s G6pgyeir is aktivan bekapcsotodott. A Skoda

M(veK6t megszerzett T 21-es harckocsi [icence atapjdn a kisatfdtdi megyesz6khetyen is
gydrtottak Turdn harckocsikat. Gy6r akkoriban tegjetent6sebb neh6zipari uzeme 1939/1940
fordut6jdn a nemzetkdzi figyetem kdz6ppontjdba kerUtt: a hadiUzem Edenygydrto r6sztege a
szovjetek et[en harcoto finn hadsereg megsegit6se c6tj6b6t rohamsisakot k6szitett a katondknak.

A mdsodik vitdghdbor( atatt a gy6ri gydr a n6met hadsereg ett6t6sdba is bekapcsotodott. Az 1941 .

junius 6-5n at5frt n6met-magyar Sttamkdzi egyezm6ny 6rtetm6ben a Magyar Vagon- 6s

G6pgy5rnak a Messerschmitt Me 109-es vaddszg6pek sdrkdnyszerkezet6t kettett et65ttftania, s a

Weisz Manfr6d M(vekben gydrtott motorok beszeret6se utSn a k6sz g6pek k6tharmad r6sz6t a
N6met Birodatmi L6grigyi Miniszt6riumnak, egyharmad r6sz6t pedig a Magyar KirStyi Honv6d
L6gie16knek kettett Stadnia. Az eredetitervek szerinlaz1940-es 6vek egyik tegjobb vadiiszg6p6b6t
a hecsepusztai reptit6t6116t gg0-nek kettett votna feLszSttnia. A nyersanyaghiSny 6s a

szerszdmgepek k6s6i 6rkez6se miatt Gy6rben 1944.j0nius etsej6ig 257 repil6g6pet gySrtottak. A

sSrkdnygy6rto munkak6z6ss6g megszervez6s6nek k6szdnhet6en hazdnkban 1944. oktober
kdzep6ig hozz5vet6legesen 450 vadSszg6p k6szutt et.

A mdsodikvitiighdbor0 utdn a gy6rtutajdonosi szerkezet6ben is komotyv5ttozSs 5ttt et6: 1946.

december etsej6vet a gy6ri Magyar Vagon- 6s G6pgySr is iittami k6zbe kerUtt. Az 1950-es 6vekben
a magyar 6s szovjet hadi megrendet6sek, vatamint a vasfti jdrmfivek gy6rt6sa tartotta etetben a

vdttatatot. Kdzritij5rm(gydrt6sra az 1960-as 6vek kdzep6t6t kerftettek sort: a KGST komptex koz(ti
jfrmfigyfrto programja keret6ben megkezd6ddtt a teherg6pkocsik gydrtSsa. A MAN-Renautt-
FerrostaaI konzorcium Sttat t6tesitett dizetmotorgySrto Uzemben 6vente 13 ezer darab 200 t6er6s
motort 6ttitottak et6. A R5ba Magyar Vagon- 6s G6pgydr gySrtosorairot tefuto nyergesvontatok 6s

teherg6pkocsik a szociatista orszdgokon kivrit a harmadik vitag orszdgaiban is n6pszerfiek vottak.
A rendszerv6ttoztat6st kovet6 id6szakban a gy6r fokozatosan etveszltette kiz616l.agoss5g5t, az itt



et6Sttitott tehe196pkocsi 6s autobusz futom(vekkeI azonban a kisatfdtdi megyesz6khety Uzeme az

amerikai 6s a d6t-koreai piacon is meg tudott jetenni. A korSbbi id6szak nyugati

kapcsotat6pit6s6nek is kdszonhet6, hogy a R5ba tut6tte a szocia[ista vitdgrendszer 6sszeomt5sdt.

A Magyar Vagon- 6s G6pgydr tdrt6net6nek kutat6jak6nt javastom, hogy Gy6r egyik

tegmeghatSroz6bb jdrm(ipari c6g6t vegy6k feI az 6rt6kt5rba. A ,,R5b5nak" et6vr.ithetetten 6rdemei
vannak Gy6r iparv5ros jetteg6nek t6trej6tt6ben. A 130 6wet ezel.6tt atapitott gy6r a jdrm(gydrtds

minden spektrumdban kivette r6sz6t, a vasfti kocsikon 6s motorvonatokon kivut k6z0ti
jdrm(veket is k6szltettek a gy6ri munk6sok. S arr6l. sem szabad etfetedkeznUnk, hogy a mSsodik

vitSghSbor0 atatti id6szakban t6gi jdrmfiveket is dsszeszerettek a tegend6s gydrban. A
generdci6kon Stivet6 termet6si tapasztatatra 6pftve tudott az Audi Hungaria Zrt. Gy6rben

megtetepedni, s fgy tovdbbra is fenntartani Gy6r kdzrjti jdrmfigyfrldsban betdttdtt domindns
szerep6t.

Gy5r,2026. mSjus 11.

,dlolr.J
;\1/nAtdoz6

osztd [yvezet6 f 6 tev6 ttd ros
M N L Gy6r-M oson-So pron V5 rmegye Gy6 ri Lev6 ttd ra


