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1 Helyzetkép és hatter

Gy8r Megyei Jogu Varos Onkormdnyzatanak Kézgydlése a 141/2026. (V. 28.) Kgy. hatarozat 3. pontja
alapjan feladatszabast adott Gy6r Megyei Jogu Véros Polgarmesteri Hivatala Telepiilésfejlesztési
FSosztalya, valamint a GySr Megyei Jogu Varos Utkezel6 Szervezete szamara, hogy a Gydr belvérosat
érint6 kerékparos utvonalak és mikromobilitasi pontok Ujratervezésére vonatkozd javaslatot a 2026.
oktéberi Kozgylilés rendes Ulésére készitse eld.

Jelen dokumentum tartalmazza az Onkormdényzat Kozgy(ilésének feladatkijelélése alapjan Gyér
belvarosat érintéen mikromobilitasi fejlesztési irdnyokat.

1.1 Mikromobilitas rovid ismertetése

A mikromobilitds kifejezés olyan kis méretd, kis tomegl kozlekedésre alkalmas eszkdzokre utal,
amelyek tipikusan 25 km/h sebesség alatt tzemelnek és legfeljebb korllbellil 10 km tavolsag
megtételére idealisak, tehat kozos jellemz6jiik a rovid utazasi id6 és tavolsag.

A mikromobilitasi jarmivek koézé sorolhaté elsésorban a kerékpdr, a roller és ezek elektromos
rasegitéses valtozatai, masodsorban a kilonb6z4 (rasegités nélkili és rasegitéses) 6nkiegyensulyozd
eszkozok (pl. gordeszka). Ezen eszk6zok felhasznalds és tulajdonlas alapjan lehetnek sajat tulajdonuak
vagy megosztason alapulé megosztott jarmuvek (pl. dott — elektromos roller, Manfred - kerékpar). Ezek
az eszkozok legtbbbszor alacsony kozlekedési sebességre (max. 25 km/h) alkalmasak, azonban a
nagyobb teljesitmény(i eszk6zok kbzepes sebességre (max. 45 km/h) is képesek.

Hagyomanyos, rasegités nélkili kerékpar esetében kényelmes utazasi tavolsag a napi hivatasforgalom
esetében egy irdnyban maximum 5-7 km korl alakul. Gy6r esetében ez azt jelenti, hogy a belvdros a
telepulés legtobb lakott teriiletétdl kerékparozhaté tavolsagra taldlhato, ez aldl csak Gy6rszentivan és
Ménfé varosrészek a kivétel, ugyanakkor Gydruijfalu, Gyérzdmoly, Abda és Vamosszabadi — Szitasdomb
kerékparozhatd tdvolsagra taldlhaté Gydlr belvarosatodl. E tavolsag felett jellemzéen elektromos
rasegitéses eszkozoket haszndlnak a napi hivatasforgalomban a kozlekedék. llyen eszkozokkel a
telepiilések kozotti nagyobb tavolsagok is kényelmesen jarhatdk, igy ténylegesen részt tudnak venni
az el6varosi kozlekedésben a nagyobb teljesitmény(i mikromobilitasi eszkézok (pl. e-bike-ok),
amennyiben megfeleld kerékparos infrastruktira rendelkezés all, igy az elektromos rasegitéses
kerékparok az autds kozlekedés alternativajat jelenti.
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1.2 Kerékparos kozlekedés része a mikromobilitasban

A mikromobilitas kifejezés korilbeliil 10 éve kezdett megjelenni szakmai kérokben a hagyomanyos
kerékpar és az elektromos rollerek gy(ijt6fogalmaként. A kifejezés hétkdznapi nyelvben elterjedését
segitette a megosztason alapulé elektromos rollerek varosi jelenléte. A COVID id&szaktdl kezdve a
maganhasznalatu elektromos rollerek tulajdonlasa egyre jelentésebb a kerékparos kozlekedés, autds
kozlekedés alternativajaként.

A kerékpdros kozlekedés torténelmi hagyomanyai és a szakmai tapasztalatok alapjan a legfajsulyosabb
része a mikromobilitasnak. A kerékparos kozlekedésre megfogalmazott hazai és nemzetkozi iranyelvek
a legtobb esetben érvényesek a tobbi mikromobilitasi eszkdzre is. Azokban az orszagokban, ahol a
mikromobilitasi eszk6zok hasznalata jelents, elsésorban a kerékparos kozlekedés szamara megfeleld
épitett kornyezet kialakitasara térekednek a fenntarthatdsag (teljes életciklus figyelembe vétele),
egészségligyi hozzdadott érték, szakmai tapasztalatok, gazdasdg élénkit6 hatdsa és a
kozlekedésbiztonsag okan. Ennek megfelel6en a dokumentumban a haldzattervezési és eszkoztarolasi
szempontok esetében a mikromobilitasi eszkdzok kozil a kerékparos kozlekedési igények jelennek

meg elsédlegesen.

A kerékparos kozlekedésre alkalmas uUtvonalak (mind az 6nallé kerékparos infrastruktira és mind
kerékparozhatd utcak) és taroldpontok kialakitasa soran sziikséges figyelembe venni a kerékpar és a
tobbi kozuti jarmd kapcsolatat.



A kerékpdros kozlekedés egyszerre magan hordja az autds kozlekedés és a gyaloglas ismérveit is. Az
autos kozlekedéshez hasonldan a kerékpdros is egy egyenesen el6rehaladd palyat ir le a kormanyzott
jarmuvével, hirtelen irdnyvdltds nem jellemzd8. Utazds végén pedig az eszkdz leparkoldsra keril. A
kerékparos kozlekedés azonban a gyalogos kozlekedésre is hasonlit, ugyanis kerékpdarral a gyalogos
kozlekedéshez hasonldan nagy szabadsagfoku a kozlekedés, lehet6ség van Utvonalak levagdsara. E két
ok miatt korultekintGen kell tervezni a kerékparos infrastrukturat és a gyalogos, autds kozlekedéstd!
elvalasztasukat, vagy éppen kozos fellileten a kdzlekedés biztositasat. A megfelelS kialakitast a hazai
szabalyozas jol kezeli (szabvany), a kozuti infrastruktarat, f6leg az alacsony forgalmu teriileten olyan
maddon szikséges kialakitani, hogy az kerékparral biztonsdgosan bejarhaté legyen, azaz
kerékpdrozhatd legyen, és kiilon infrastruktura csak ott keriljon kialakitdsra, ahol a forgalmi
szempontok alapjan sziikséges.
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Kerékpdrosbardt kialakitds minimdlis kiépitési szintjei a tervezett gépjarmiiforgalom és a tervezett
engedélyezett sebesség fliggvényében, lakott teriilete; forrds: e-UT 03.04.13:2019/M2:2025
Kerékpdrozhato kézutak tervezése

A mikromobilitasi eszkdz haszndlatdhoz, hasonldéan a gyalogldashoz nem sziikséges el6zetes KRESZ
ismeret, azonban célkit(izés, hogy a legfontosabb jelzésekkel, tablakkal a mikromobilitasi eszk6zon
kozleked6k tisztaban legyenek. Ezt a célt tamogatja tobb hazai kezdeményezés, mint példaul a
Bringasuli vagy a Bicibusz.

A kerékparos kozlekedés elterjedését a biztonsagos és Osszefliggé kerékpar-infrastruktira és a
kerékparok biztonsagos elhelyezése alapvetéen befolyasolja. Akkor tud jol mikodni egy varos



mikromobilitasi rendszere, igy Gydr esetében is, ha Osszefligg6, haldzatba szervezett, biztonsagos
kerékpar-infrastruktira all rendelkezésre és megfelel6 szamu és kialakitasu kerékpdrtaroldsi
|étesitmények taldlhatodk a telepiilésen.

Az elmult években szerzett tapasztalatok alapjan a kerékparos kozlekedés hagyomanyos és elektromos
rasegitéses valtozata biztonsdgosabb, mint az elektromos roller hasznalata. Az elektromos rollerekkel
tortént balesetek az utébbi id6ben egyre nagyobb hangsullyal jelenik meg a médiaban, igy egyre tobb
eszkdzhaszndlé visel bukdsisakot. A kerékpdrral megvaldsuld kozlekedés egészségligyi elénye, hogy
aktivan hozzajarul a sziv- és érrendszer (keringés) egészségének meglrzésére és javitasara.

A mikromobilitasi eszkozok jol kiegészithetik a hagyomanyos kozosségi kozlekedést, igy
hozzdjarulhatnak, hogy a kozleked&k teljes utazasi ldnca fenntarthatd mobilitdsi modokkal valésuljon
meg. Ezekben az esetekben az utazasi lanc kozponti eleme a kézosségi kozlekedés, és sajat tulajdonu
mikromobilitdsi eszkdzokkel torténik a kozosségi kozlekedési megallok megkozelitése. Az utazasi lanc
végén, a kozosségi kozlekedési eszkdzrdl leszdllva az ati cél elérése torténhet a helyszinen felvett
megosztott vagy sajat tulajdond mikromobilitdsi eszkozzel.

Gy6r hagyomanyosan kerékparosbardt varos, koszénhetGen a kdonnyen kerékparozhaté sikvidékd
foldrajzi adottsdganak és a XIX. sz. végétdl fejl6d6 gydripardnak, amely a gyari munkasok tomeges
megjelenését vonzotta maga utdn a XX. sz. elsé felében, amikor a kerékpdros kozlekedés jelentette a
varosban a tomegek szamara alkalmas leggyorsabb kozlekedési mddot. Az autdbuszos kozlekedés az
1970-es évektél fokozatosan kezdte visszaszoritani a kerékparos kozlekedést, amely folyamat az 1990-
es évek elejére fejez6dott be. Az ezt kovetéen kezd6d6 robbanasszerlien megnovekvd
személygépjarm(i-tulajdonlas és haszndlat nem tette lehet6vé a kerékpdros kdzlekedés erdteljesebb
megijelenését. A kozlekedési fejlesztések elsGsorban a kozuti autds kozlekedést szolgdltak ki, azonban
kiépitésre keriilt jelen korig a legfontosabb Utvonalakon védett kerékparos infrastruktura, amely a
varos nagyjaboli atjarhatdsagat biztositja. Gyér Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Halézati Terve
tartalmazza a haldzati szempontbdl fontos kerékparos-infrastruktura fejlesztési iranyokat, amely
alapjan valdsulnak meg a varosban a jelenlegi TOP Plusz kerékpar-infrastruktura targyu fejlesztések
(Papai ut, Nagy Imre ut, Bacsai ut).

Gy6r Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve alapjan a 2024-es modal splitben a kerékparral kozleked6k
részaranya 8%. Az elmult években jelentésen megnovekedett a hazai és nemzetkdzi trendekkel
parhuzamosan az elektromos rollerrel kézleked6k szama.

A belvarosban megjelené mikromobilitasi forgalom diverz, csoportositdsa tobbféle maddon is
megtorténhet. Az utazds célpontja alapjan a megjelené belvarosi forgalmat lehet Ugy csoportositani,
mint a belvarosi célforgalom (belvarosban kezd6dé vagy végz6d6 forgalom) vagy athalado forgalom. E
csoportositdas harmadik eleme a vegyes helyzet, ahol az athaladé kerékparos megall egy lizletben
vasarolni, majd vasarlast kdvet6en tovabbhalad.

A masik csoportositas az utazas jellege alapjan lehetséges. Az utazas lehet hivatasforgalom, szabadidés
vagy hivatali gy intézéséhez tartozé forgalom, illetve turisztikai forgalom. Hivatasforgalom esetében
azt a napi szintl utazast értjuk, ami a munkaba jarashoz, oktatasi intézménybe jarashoz tartozik. A
szabadid@s vagy hivatali ligy intézésébe tartozo forgalom esetében azt a hetente jelentkezé forgalmat
értjuk, ami a szabadid&s tevékenységekhez (pl. mizeumlatogatds) vagy hivatali tgyintézéshez (pl.
banki Ugyintézés) tartozik. A turisztikai jellegl forgalom elsédleges hajtdereje a Gy6r belvarosan



keresztilhaladdé nemzetkozi EuroVelo 6 Utvonal, a SacraVelo kerékparutvonalak és a Pannonhalma
iranyaba tartd forgalom.

A kiilonb6z6 tipusu mikromobilitasi forgalmakhoz eltéré haldzati és kerékpartaroldsi kialakitasok
sziikségesek. Gy6r belvarosanak jelentGs része gyalogosbarat kialakitasd, ahol néhany kivételtdl
eltekintve (pl. Baross Ut) a gyalogosok és a mikromobilitasi eszkdzzel kozlekeddk kozos fellileten
kozlekednek. A gyalogosok és a kerékparosok, rollerrel kozleked6k kozotti konfliktusok tobb részbél
tevédnek 0ssze. A nemzetkozi tapasztalatok alapjan a kerékparral kdzleked6k aktivan tudjak tamogatni
a helyi kiskereskedelmet és vendéglatast. Kerékparokon bevasarlas utani nagyobb csomagok is
kényelmesen vihet6k, mig rollerekkel a csomagok cipelése sokkal nehezebb.

Példa Gréningen belvdrosdban egy helyi bevdsdrldutca dtalakitdsdra (Brugstaat, Gréningen, NL,
forrds Google Maps)

1.3 Halozat

1.3.1 Halozati kialakitasi alapelvek

A kerékparos kozlekedés tulajdonsagai alapjan atmenetet képez a gyalogos kozlekedés és az autds
kozlekedés kozott. A kerékpdros haldzati elemek hierarchidba rendezése soran eltéré kialakitassal
rendelkeznek a haszndlati szokasok, sebesség alapjan a telepiiléseket és a tavol [évé telepiilésrészeket
Osszekotd elemek, és a teleplléskdzponti célforgalmat kiszolgald elemek. A telepiilések kozotti
forgalom esetén elkilonitett, 6nalld infrastruktura kialakitdsa ajanlott, telepiilési célforgalom
esetében a gyalogos forgalommal, autds forgalommal azonos koézlekedési feliilet kialakithaté. A
telepiiléseken a kozteriiletek jellemzGen nem elég szélesek ahhoz, hogy minden kozlekedési mddnak
onallé, elvdlasztott feliilete legyen, igy bizonyos esetekben sziikséges vizsgalni, hogy a kerékparral
kozleked6k a gyalogosokkal, vagy az autdsokkal keriiljenek 6sszevonasra. A kerékpdarosok szamara
megfeleld infrastruktira kialakitasanak alapelveit az e-UT 03.04.13:2019/M2:2025 Kerékparozhato
kozutak tervezése Utligyi Miszaki ElSiras tartalmazza.

Varosi kozlekedés esetében a kerékparos kozlekedés atlagsebessége (figyelembe véve a jelz6lampakat,
kanyarodasokat, forgalmat) atlagosan 13-16 km/h kozott alakul. Ez az érték korilbeltul megfelel a
varosi autdbusz atlagsebességének a reggeli és a délutani id6szakban kialakuld kozuti torlédasokban.



A kerékpdrral kozleked6k autdsokkal azonos kdzlekedési felllet kialakitdasanak alapja, hogy varosias,
erGsen urbanizalt kdrnyezetben a két kozlekedési eszkoz atlagsebessége kozel azonos. E felfogds
szerint a kialakitas biztonsagosabb, mint a gyalogos kozlekedéssel 6sszevont kerékparos kozlekedés,
mert az autds maga el6tt latja a kerékpdrral kozleked6t, jobban fel tud késziilni a kerékparral
kozlekedSk irdnyvaltasdra, mozgdsdra. A kialakitas hatranya, hogy a kerékparral kozlekedd rovid
szakaszon feltarthatjak a kozuti forgalmat, amennyiben az autds szdmdra nagyobb sebesség kifejtésére
van lehet6ség és a kerékparral kozleked§ szamara nem 3all rendelkezésre 6nallé kerékparos-
infrastruktura (pl. it menti kerékparsav), vagy kanyarodas miatt a kozuti forgalmi savot érinti.

A masik felfogas alapjan a kerékparral kdzleked6k a gyalogosan kozleked6kkel azonos fellileten torténd
vezetése megfelel§, mert a gyalogos és kerékparral kozleked6k egyarant védtelen kdzlekedék, akikre
az autos kozlekedés veszélyforrasként gondol. A kialakitds hatranya, hogy a kerékparral kdzlekedék és
a gyalogosok kozott nagy relativ sebességkiilonbség alakulhat ki, ami f6leg akkor jelentkezik, ha a
kerékparos forgalom nem célforgalmi jelleg(i, hanem atmenéforgalmi jellegl. Ezekben az esetekben a
gyalogos hirtelen irdnyvaltasara a kerékparral, rollerrel kozleked6 nem tud megfelel6en felkészilni. A
kialakitas masik hatranya, hogy keresztez6désben a jobbra bekanyarodé auté nehezebben veszi észre
a kerékparral egyenesen tovabbhaladdkat.

A fenti tulajdonsagok alapjan fontos hdalézati hierarchidba rendezni a kerékpdros-infrastrukturakat,
hasonldan a kozuti kozlekedéshez. Gy6r belvarosa esetén kilon sziikséges kezelni az atmend iranyu
kerékparos forgalmat és a helyi igényt kiszolgald (pl. vasarlas, szérakozas) kerékparos-infrastrukturat.

1.3.2 Gyo6r belvarosat érint6 kerékparutak és kerékparozhato utak

A Magyar Kozut altal izemeltett KENYI (Kerékpdrat Nyilvantartd) Rendszer tartalmazza minden hazai
kerékparos utvonalat (6nallé és nem 06nallé kerékparos-infrastrukturat egyarant). Gyér belvarosat
érint6 kerékparos Utvonalakat az alabbi térkép abrazolja.
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Gyér belvarosanak legfontosabb kerékparos kozlekedési tengelye észak-déli irdnyu és a Kossuth hid —
Jedlik Anyos utca — Széchenyi tér — Czuczor Gergely utca — Arpad Ut — Baross Ut Utvonalon talalhatd,
amely a Bartok Béla uton folytatddik. Dél fel6l a masik fontos kapcsolat a Nadorvaros fel6l a Tihanyi
Arpad ut folytatdsdban taldlhaté Nador aluljaré. Ez a kerékpdrut a Gardonyi utcaban folytatodik,
azonban az Arpad Ut keresztezésénél véget ér, kerékpdros-infrastruktiran keresztil a
forgalomcsillapitott belvaros, vagy a kozeli Batthyany tér nem elérheté. A Révai Miklds utcan keresztil
a vasutallomas elérését kerékparos nyom biztositja. A belvarost kelet fel6li elérését biztositja a
Fehérvari uti kerékparat és a Budai uti kerékparnyom. A forgalom csillapitott belvaros innen Vas
Gereben utca fel6l érhetd el, azonban az Arpad utat és a Bajcsy Zsilinszky utcat is rendszeresen
haszndljdk a kerékparral kozlekeddk, ami a reggeli és délutani csucsforgalomban gyakran vezet
konfliktushoz az autéval és kerékparral kozleked6k kozott.

Gydr belvéaros kdnnyen azonosithaté és atjarhaté kelet-nyugati tengelye jelenleg hianyzik. Az Arkad,
mint nagy forgalomvonzé létesitmény és a forgalomcsillapitott belvaros, valamint Viragpiac, Bécsi kapu
téren keresztiil Ujvaros Utvonal csak részben kiépitett. Ujvaros felé a belvaros nyugati bekotése
megfeleld, a Raba-kettds hidon és a Petdfi hidon is taldlhaté kerékparut, amely csatlakozik Ujvaros,
Sziget, és a Jedlik hidon keresztlil a Révfaluban taldlhato Egyetemhez.



A forgalomcsillapitott belvarosi szakaszon a mikromobilitasi eszkdzzel kdzleked6k és a gyalogosok
kozott napszaktdl figgden eltérs tipusu konfliktusok alakulnak ki. Mig a reggeli id6szakban, amikor
mindenki munkdba, iskolaba siet, nem zavarjak egymast a kdzleked6k, addig a délutani id6szakban,
amikor GyGr belvarosat a varoslakok, turistak megtoltik, hogy idejliket toltsék el, mar tobb konfliktus
alakul ki. A konfliktus alapja tobb esetben a rendelkezésre all6 kozteriletek keskeny kialakitasa,
amelyet a belvérosi lizletek, éttermek teraszai tovabb szlkitenek. Gyakran el6fordul a Jedlik Anyos
utcdban és a Czuczor Gergely utcaban, hogy a rendelkezésre all6 8—9 m kozteriileti szélességhbdl a
gyalogosan, mikromobilitasi kozlekeddk szamara a kozterileti szélesség 3 m ald sz(ikul, ahol a
kozlekedGk lelassitva, egymdsra kiilondsen odafigyelve férnek csak el. A megndvekvé szamu
konfliktusok miatt a Jedlik Anyos utcéban az elektromos rollerek kitiltasara keriilt sor.

Sziik kézlekedési feliilet a Jedlik Anyos utcdban; forrds: sajdt foté

A belvarosi éttermek és Uzletek kozteriletfoglaldasa miatt a gyalogos és kerékparos forgalom
nagysagahoz képest aranytalanul szlk kozlekedési fellileteket a Gy6r Megyei Jogu Varos kozterilet-
hasznalatardl szol6 szabalyait a 11/2016. (IV. 29.) 6nkormanyzati rendelet és az érintett jogszabalyok
alapjan, a helyi lakdkkal, lzletvezet6kkel és a kozteriiletet haszndlék bevondsdval nyujthatd az
érintettek szamara megfelel6 kialakitas.

1.3.3 GyO6r belvarosat érint6 turisztikai célu utvonalak

Gy6r belvarosat tobb hazai és nemzetkozi kerékparos Utvonal is érinti. Ezek koziil kiemelked6en fontos
az eurdpai kerékparos haldzat részét képzé EuroVelo 6 utvonal, amely az Atlanti-6cedntdl a Fekete-
tengerig huzddik és az egyik legnépszer(lbb Utvonal. Az Utvonal magyarorszagi szakasza a Duna mentén
huzédik Rajkatol Mohacsig. Gy6rt a Szigetkoz feldl éri el a kerékparut és Gonyd irdnyaba folytatddik. A
kiilfoldi vendégek altal rendszeresen hasznalt Utvonal Gy6r belvarosat érinti a Kossuth hid — Dunakapu
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tér — Mdricz Zsigmond rakpart — Vas Gereben utca érintésével éri el az Arkadot és halad tovabb Gony(i
iranyaba a Budai uton.

TERKEPEK ES UTMUTATOK CSOMAGAIANLATOK OLDAL TETEIERE
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forrds: https://eurovelo.hu/ev6

Az EuroVelo 6 Gy6r belvarosat érint6 szakaszat a kdzelmultban helyezték at a belvaros szélére, amely
utvonal ki is van tablazva. A legtobb kerékparos Utvonaltervezé alkalmazasban azonban még a régi
Utvonal szerepel, ezért rendszeresen jelennek meg turakerékparosok az Arpad uton és a Bajcsy
Zsilinszky utcaban. A kerékpdros Utvonaltervez6k online adatbazisanak elémozditdsa kivanatos.
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forrds: https://www.opencyclemap.org/
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EuroVelo 6 tdbla az Arkdd kérnyezetében, régi utvonalat haszndld kerékpdrosok az Arpdd utcdban;
forrds: sajat fotd

GyOr Belvarosat érintd, azon athaladd masik fontos tlradtvonal a SacraVelo utvonalak. A ,SacraVelo —
hatdron atnyuld kerékparos zarandokutak halézata a Duna térségében” projekt Gyér-Moson-Sopron,
Komarom-Esztergom, Nagyszombat és Pozsony megyékben kerékparral biztonsagosan bejarhatd
haldzatot jelol ki a szakrdlis értékek mentén. Gydr belvarosat tobb ajanlott Utvonal is érinti. A
belvarosbdl a Kdptalandomb érintésével kerékpar-utvonalak Gy6r kérnyékének szakralis helyszineihez
vezetnek.

g e

SacraVelo kerékpdros utvonalak Gyér belvdrosdban és a vdros kérnyezetében, forrds:
https://sacravelo.eu/attekinto-nezet
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https://sacravelo.eu/attekinto-nezet

SacraVelo utvonal tdbla a Czuczor Gergely utcaban; forrds: sajdt foto

A két nagy nemzetkozi kerékparut haldzat mellett Gy6r belvarosat érinti még a Gyér és Pannonhalma
kozotti kerékparut gybri szakasza. E kerékparut Gyéron belili szakasza nem keriilt kijelolésre, igy nincs
egységes Utvonal Gydr belvarosa és a Szent Imre Ut (82. sz. f6utvonal) 10. sz. vasutvonal kézott. Ennek
kdészonhetben a kerékpdarosok vagy a Baross hidon vagy a Nadorvarosi aluljarén keresztil kozelitik meg

a belvarost. A turakerékparos forgalom tamogatdsa érdekében javasolt ezen utirdny jelzétablaval
torténd megerGsitése.
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forras: https://turakereso.hu/gyor-pannonhalma-kerekparut/ ;

https://www.mozgasvilag.hu/kerekpar/turautak/gyor-pannonhalma-kerekparut

1.4 Mikromobilitasi eszko6zok tarolasa

1.4.1 Mikromobilitasi pontok, kerékpartarolasi alapelvek
1.4.1.1 Sajdt tulajdonu eszkéz

A sajat tulajdonu kerékpdrok elhelyezésének és biztonsdgos taroldsanak lehet6sége tamogatja a
kerékparral torténé kozlekedést és elGsegiti, hogy szélesebb tarsadalmi réteg valassza a kerékparozast
a napi utazasa soran. Ennek az alapja megfelel6 mennyiségben kihelyezett olyan kerékpartamaszok
(pl. U-alaku tdmaszok), amelyek biztositjak a kerékpar vagy a roller vazanak lezarasat.
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A kerékparral kozlekedd szereti a sajat tulajdonu kerékparjat biztonsagosan elhelyezni, amig az tigyeit
intézi, ezért elsGsorban olyan tamaszokat preferalnak, ahol a kerékpar vaza rogzithetd. Kordbban
gyakran telepitettek olyan tdmaszokat, amelyeknél csak a kerék rogzitése lehetséges, ezen elavult
tdmaszok cseréje javasolt, ugyanis a kerékparos nagyértékd vazanak rogzitése nem lehetséges, illetve
kényelmetlen lehajolni a kerékhez, hogy kerékparzarral rogziteni lehessen. Ha nem allnak
rendelkezésre megfeleld kialakitasu tamaszok, akkor a kerékparral kozleked6k az eszkdzeiket alkalmi
tamaszokhoz (pl. kdzvilagitasi oszlop, kisebb fa) rogzitik.

A kerékparral kozlekedd a hazai és nemzetkdzi tapasztalatok alapjan szereti minél kdzelebb lerakni
kerékparjat az ati céljdhoz és a lehet6 legkevesebbet gyalogolni. Emiatt javasolt, hogy a
kerékpartamaszok, parkoldk egymastdl kb. 100 m-re helyezkedjenek el. A kerékpartamaszok telepitett
mennyisége fiigg a forgalomvonzd létesitmények tipusatdl (pl. iskola, belvarosi bevasarld utca) és a
kerékparparkolasi igény napon beliili megoszlasatdl. Kerékpartamaszok mennyiségét folyamatosan
monitorozni sziikséges helyszinbejarassal, mert megfelel6 mennyiségl kerékpartamaszok elhelyezése
noveli a kerékparral vald kozlekedés részaranyat, mert a kerékparral kozleked§ tudja, hogy
biztonsagosan el tudja helyezni a biciklijét. Ez igaz a tébbi mikromobilitasi eszkdzt hasznaldk esetében

A kerékpdrral kézlekedd, ha elég elszdnt, mindig taldl helyet az eszkézének elhelyezésére, forrds: sajat
foto
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A kerékparos szabvany tartalmazza a kerékpartdmaszok kévetelményeit, illetve azok elhelyezését.

min. 0,80
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040040
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080 _

Kerékpdrtdmaszok kévetelményeit az U-alaku tamaszok is kielégitik, forrds: e-UT
03.04.13:2019/M2:2025 Kerékpdrozhato kézutak tervezése

Az egymds mellett elhelyezett kerékpartamaszokbdl kerékparparkolé alakithaté ki. A
kerékparparkoldkat ugy érdemes kialakitani, hogy tobb kerékpar (minimum 3-4 kerékpartdmasz
telepitése) is elhelyezhet6 legyen. Rovid idejl kerékparparkold kialakitasat varosi kornyezetben az
aldbbi dbra mutatja be.
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Példa: Kerékpdrparkolé U-alaku tdmaszokkal, forrds: e-UT 03.04.13:2019/M2:2025 Kerékpdrozhato
kézutak tervezése

A hosszu idejli (egésznapos, vagy napon tulnyuld) kerékparparkolds esetében az idjarasi viszonyoktol
valé védelem miatt (szél, es6) javasolt fedett tarozo kialakitasa
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Példa: Fedett kerékpdrparkold vdzlatos elrendezése: e-UT 03.04.13:2019/M2:2025 Kerékpdrozhato
kézutak tervezése

1.4.1.2 Megosztott eszkéz

Megosztott mikromobilitasi eszk6zok elhelyezésének, parkoltatdsanak két tipusa van. Az egyik az ugy
nevezett allomdsalapu (station based) kialakitds a masik a szabad elhelyezés(i (free floating) kialakitas.
Az elmult években megfogalmazddott nemzetkozi és hazai (f6leg budapesti) tapasztalatok alapjan a
varoskdzpontokban az allomasalapu rendszer kialakitasa el6nydsebb, ugyanis a rendelkezésre allé
kevés kozterileten, lehatarolt médon keriilnek igy elhelyezésre a megosztott mikromobilitasi eszkdzok
és elkerilhet6 a rollerkdosz. (Rollerkdoszrdl akkor beszéllink, ha a varosokban szanaszét hagynak a
rollerek, amelyek akadalyozzak a varoslakdk kozlekedését.)

A legujabb generacidés megosztott eszkdzok nem igényelnek tamaszok kiépitését, mert geofencing
technoldgia segitségével virtudlisan ki tudnak jel6lni parkolépontokat. Kerékparok esetében sincs
sziikség kerékpartdmaszokra vagy valamilyen kerékparrogzitési lehetdségre (pl. Gy6rBike — 1.
generacids megosztott kerékpdr), hanem elég a kivant ponton csak letenni az eszkozt (pl. Manfred — 3.
generaciés megosztott kerékpadr). A varosi kérnyezetben a megosztott eszk6zok kulturalt elhelyezése
és lerakd pontok azonositdsa érdekében fontos ezen pontok egyértelm( jelzése és standardizalt
kialakitdsa.

Budapesten a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont az elmult években szdmos tapasztalatot szerzett a
mikromobilitasi pontok kialakitdsardl. A BKK szakembereivel egyeztettiink a mikromobilitasi pontok
kialakitasarél. Gyakorlati tapasztalataik alapjan belvarosi, varosias kdrnyezetben a legfébb iranyelv a
mikromobilitasi pontok egymastdl 100 m tavolsdgban térténd kialakitdsa és legalabb 10 m? felilet
biztositasa a mikromobilitasi eszk6zok elhelyezésére.

MR BUDAPEST  EED) E

BKK Mobi pont, forrds: bkk.hu

A budapesti mikromobilitdsi pontok egységes arculattal rendelkeznek és kerékpartarolasiigény alapjan
megkilonboztetnek S, M, és L méretet, valamint merdleges és ferde elrendezést
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Példa Mobi pontok elrendezésére, forrds: BKK.hu

Ezeken a helyszineken sajat tulajdonu kerékparok elhelyezése is lehetséges. Ezekben az esetekben
biztositani sziikséges a sajat tulajdonu kerékparok szamara a kerékpartamaszokat, a mikromobilitasi
eszkozok szamara pedig a megfelel6 feliiletet, hogy a felhasznaldk szamara kell6 mennyiségli eszkoz

kerllhessen elhelyezésre a helyszineken.

Manfred kerékpdrmegoszto rendszer a Gydrbike volt dllomdsdt haszndlja, forrds: sajdt foto
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1.4.2 Gyéri belvaros kerékpartarolasi lehet6ségei

A kerékparosok szamara elérhet6 belvarosi kerékpdrtarolasi lehet6ségek helyszinbejarassal felmérésre
keriiltek. Emellett az Utkezel6 bemutatta azokat helyszineket, ahol 2026 év végéig Uj
kerékpartamaszokat helyeznek ki vagy az elavult tdmaszokat cserélik le.

Jelmagyarazat
Kerékpartaralds tipusa (2026 év végi 3llapat)
®  box kialakitast troks

kerék lezérasara alkalmas tarold

vAz lezdrsa alkalmas tarold

Manfred (volt Gydrbike) allomasok

dott leraképontok

¥ Kerékpdros kiizpont_23700

Iﬁ‘% = Onalld kerékparos infrastruktira
”—}5\ — Fiit
Mellékit
{ == Kerékparnyom
=== Kerdkparozhatd egyéb burkolt Ut
/ -~~~ Kerékparozhats burkolatlan ut

—— Kerékparforgalom tiltitt

/
m’{ [ Beiviros
i'ix = Forgalomesillapitott belvaros
! Alaptérkép (OpenStreetMan)

e

Jelmagyarazat

Hotérkep - kerékpartarolisi kapacitas - 2026 vége

H Maximum

Minimum

<= Kerdkpartarolds tipusa (2026 év végi allapot)
®  box kialakitisd térolo

® kerék lezaraséra alkalmas tarold

 » vaz lezarasa alkalmas tarolo

@ Kerékparos kiizpont_23700

" — Onalls kerékpéros infrastruktira
—— Féiit

— Mellékat

=== Kerékparnyom

=== Kerékparozhato egyéb burkolt Ut
=== Kerékpdrozhat$ burkolatlan it
= Kerékparforgalom tiltitt

) Betviros
1 Forgalomcsillapitott belvaros
% Aaptérkep (OpenStreetMap)

Kerékpdrtdroldsi kapacitdsok hétérképen dbrdzolva (2026 év végi dllapot); forrds: sajdt szerkesztés
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A belvédrosban a kerékpdarosok szdmara rendelkezésre all6é kerékpartaroldsi kapacitasok eloszlasa nem
egyenletes, amint a hd&térkép is abrazolja. A f6 forgalomvonzd létesitmények (kozlekedés:
vasUtdllomds, autébusz-allomds; Egyetem: Kozponti épiilet, Kocka) és az Arkad uzlethaz
kornyezetében taldlhatd a legtobb kerékpartamasz. Az értékeket az aldbbi tablazat foglalja 6ssze.

Helyszin Lezarhato kerékparok szama [db]
(2026. év végi allapot)

vasutallomas (belvarosi oldal) 230
autdbusz-allomas (nadorvarosioldal) 174
Egyetem - kozponti épiilet 158
Egyetem - Kocka 92

Arkad 108
Forgalomcsillapitott belvaros 352
Egyéb belvaros 777
Osszesen 1891

A belvarosban f6leg a nyitott udvarokban szamos olyan kerékpartarold talalhaté, ahol adott tzlet (pl.

gyogyszertdr, bank), vagy intézmény (pl. Gy6r Nemzeti Szinhaz) dolgozdinak dedikalt
kerékpartaroldsdra van lehetGség.
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e Manfred (volt Gydirbike) allomdsck
Manfred (volt Gybrbike) allomdsck
50m sugar kér
s dott leraképontak
dott lerakdpontok
50m sugani kbr
Alaptérkép (OpenStreetMap)

Forgalomcsillapitott belvdros — elhelyezhetd kerékpdrok szama, a Manfred dllomdsok helyének és
kapacitasdanak, valamint dott leraképontok megjelenitésével, 50 m sugaru elérhetbségi kér
dbrdzoldsdval; forrds: sajdt szerkesztés
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=1 Forgalomesillapitott belvaros
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dott leraképontok
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Belvdros — elhelyezhetd kerékpdrok szama, a Manfred dllomdsok helyének és kapacitdsdnak,
valamint dott leraképontok megjelenitésével, 50 m sugaru elérhetdségi kér dbrdzoldsaval; forrds:
sajat szerkesztés

A belvarosban taldlhato kerékpartamaszok és az Uzletek eloszlasat a fenti térképek abrazoljak. A
térképek alapjan leolvashatd, hogy a forgalomcsillapitott belvarosban a kerékpartarolasi lehet&ség
szamossaga illeszkedik az Uzletek, éttermek, intézmények szdmossagahoz. A megosztott mobilitasi
pontok (Manfred, dott) koéré huzott 50 m sugaru kor szemlélteti, hogy a forgalomcsillapitott
belvarosban tobb, a megosztott szolgaltatdsok szamara hasznalhaté mikromobilitasi pont kialakitasa
javasolt.
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2 Beavatkozasi javaslatok

2.1 Mikromobilitasi pontok

Gy6r belvarosanak mikromobilitasi pontokkal vald lefedése soran javasolt olyan kombindlt pontok
|étrehozdsa, amelyek egyarant alkalmasak a sajat tulajdonu eszk6zo6k és a megosztott mikromobilitasi
eszkozok fogadasdra. Az Utkezel§ altal folytatott kerékpartémasz-kihelyezési programmal
parhuzamosan javasolt a mikromobilitdsi pontok ujrabrendelése, egyértelm( és jol felismerhet6
allomasok kialakitdsa, amely illeszkedik a varos brendjéhez. A hazai tapasztalatok alapjan ezen
mikromobilitdsi pontok idealis tavolsdga egymastdl belvarosi kérnyezetben 100-150 m.

Gyd6r forgalomcsillapitott belvarosa kerékpdartamaszokkal strin lefedett és folyamatosan Uj tdmaszok
kerllnek telepitésre. A kihelyezett tdmaszok gyakori haszndlata jol jelzi a kerékpartarolasi igényt és az
eszkdzhaszndlat nvekedését. A belvaros tobbi részében, kivéve a koncentralt forgalomvonzdé pontok
kivételével (vasutallomas, Buszéllomas, Egyetem, Arkad), kevesebb kerékpartamasz talalhatd. Szamos
helyszinen ugyanakkor jelentkezik kerékpartarolasi igény (pl. Ujvildg utca — Liszt Ferenc utca sarok,
Teleki Laszl6 utca — Palffy utca sarok). A mikromobilitasi eszkdzokkel torténé elérhet6ség érdekében
javitdsa érdekében sziikséges ezeken a helyszineken is mikromobilitdsi pontok kialakitdsa, hogy a
haldzatossag elvei mentén az eszkoztarolasi lehetGségek el6segitsék a fenntarthatd kozlekedési
modok haszndlatat.

A belvérosi mikromobilitdsi pontok halézatanak alapja a megosztott mikromobilitasi pontok (Manfred
a korabbi Gyé6rBike allomasok helyszinen és a dott pontok), és a kozteriileti kerékpartamaszok. A
kisméretd (par nm nagysagu) dott pontok fokozatos megsziintetése és a mikromobilitasi pontokba valé
integrdlasa javasolt. Azon mikromobilitdsi pont esetében, amelyek alapja nem a korabbi Gy&rBike
allomasok, ott a meglévd kerékpartamaszokra épitve javasolt kialakitani a mikromobilitasi pontokat. A
mikromobilitasi pontok haldzatba szervezése elGsegiti a megosztott szolgaltatasok és a sajat eszkdzok
haszndlatat. A mikromobilitdsi pontok pontos helyszinének, méretének, az elhelyezni sziikséges Uj
kerékpartdmaszok szamanak, kialakitdsanak, arculati elemeknek a meghatdrozdsa részlettervezési
feladat, amelyet a javaslat nem tartalmaz.

A mikromobilitasi pontokat sajat tulajdond mikromobilitasi eszkdzokkel (kerékpar, roller) valamint
megosztott eszkdzokkel (Manfred, dott) javasolt igénybe venni. Ez a fajta kialakitds tdmogatja a
megosztott szolgaltatasi eszkdzokkel Gy6r belvarosdnak lefedését és kiegésziti a meglévé
kerékpartamaszokat. Ez a konstrukcié kedvez mind a bérelt, mind a sajat eszkozt hasznaldk szamdra a
belvaros elérése tekintetében.

A kovetkezd tablazat foglalja Ossze a javasolt mikromobilitdsi pontokat. A korabbi GyérBike
allomasokon a kerékparok elhelyezése nem csak a kerék rogzitésével, hanem a vaz rogzitésével is
lehetséges az allomasonként telepitett 1 db U alaku tdmasz segitségével.
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Javasolt mikromobilitasi pontok

Javasolt helyszin 20 m-es kérzetben

meglévo mikromobilitasi eszkozok tarolasanak lehetdségei

helyszinei korabbi GyorBike dott lerak()pont k’('iztt?rﬁ’leti
allomas kapacitasa merete kerekpar't a’masz
kapacitasa
vasutallomas 17 + 2 db kerékpar 1,5x5,0m 10 db kerékpar
Vidéki buszpalyaudvar 16 + 2 db kerékpar 1,56x3,0m -
Kolozsvary Erné tér 14 + 2 db kerékpar 1,56x3,0m 6 db kerékpar
Arpéd uti parkoléhaz 10 + 2 db kerékpar 1,56x3,0m 10 db kerékpar
EGtvos park 8 +2 db kerékpar 2,0x1,5m -
Viragpiac - Rabapart 12 + 2 db kerékpar 1,5x2,0m 3 db kerékpar
(3 db Gy6rbox)
Batthyany tér 8 + 2 db kerékpar - 4 db kerékpar
Zsinagoga 12 + 2 db kerékpar 2,0x1,5m -
Bisinger park, Nador aluljaré 11 + 2 db kerékpar 1,5x3,0m 4 db kerékpar
Nemzeti Szinhaz 15 + 2 db kerékpar 1,56x2,5m 10 db kerékpar
Széchenyi Istvan Egyetem 20 + 2 db kerékpar - -
Arpad ut - Jékai utca csomépont - - -
Arpad ut - Aradi vértanuk utja - 1,5x3,0m 4 db kerékpér
csomépont
Arpad ut 60. - - 4 db kerékpar
Benczur utca - 3,0x1,5m -
Batthyany tér - Kiss Janos utca - 1,5x4,5m -
JOkai utca - Zechmeister utca - 1,5x3,5m -
csomopont
Arrabona udvar - - 8 db kerékpar
Viragpiac - Kerékparos kdzpont - 1,56x4,0m 12 db kerékpar
Arany Janos utca 28. - - 10 db kerékpar
Palffy utca - Teleki Laszl6 utca - 1,5%x2,5m -
csomopont
Arkad lizlethaz - Vas Gereben utca - 1,56x3,5m 34 db kerékpar
Bécsi kapu tér - - 8 db kerékpar
Baross utca - Kiraly utca csomopont - - 4 db kerékpar
Széchenyi tér - - 6 db kerékpar
Nefelejcs utca - 2,0x15m 12 db kerékpar
Liszt Ferenc utca - Ujvilag utca - 1,5%x2,5m -
csomopont
Liszt Ferenc utca - Tarcsay Vilmos utca - - -
csomopont
Apéca utca - H6 kdz csomopont - - -
Turr Istvan utca - Kiss Janos utca - - -
csomépont
Dunakapu tér - Bastya utca - - 16 db kerékpar
Méricz Zsigmond rakpart - Uj kapu utca - 1,5%x3,5m -

csomépont

Moricz Zsigmond rakpart - Tarcsay
Vilmos utca csomopont
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Javasolt helyszin 20 m-es kérzetben

. e meglévo mikromobilitasi eszkozok tarolasanak lehetdségei
Javasolt mikromobilitasi pontok

helyszinei korabbi GyorBike dott lerakopont k’o ztt?ru’letl
. . s meérete kerékpartamasz
allomas kapacitasa x
kapacitasa
Palotai Karoly tér - Raba Quelle - - 52 db kerékpar
Széchenyi Istvan Egyetem - Kocka - - -
Széchenyi Istvan Egyetem - Posta - 3,0x1,5m 10 db kerékpar

i, Jelmagyarazat
S e

=

@ Kerékparos kizpont
®  Kerékpartarold helyszinek

P Javasolt mikromobilitasi pantak
e ® meglév
e 0
[] Javasolt mikromobilitési pontok
50m sugari kor

= "’_---

Y kerékpdros infrastruktira
— Fat

D Mellékit (kerékparozhatd (t)

/" === Kerékparnyom

" === Kerékpérozhatd burkolatlan Gt

=—— Kerékparforgalom tiltitt

¥
k|

7 %
% [ Belvéros
' TZ1 Forgalomesillapitatt belvaros
Alaptérkép (OpenStreetMap)

b =
—

Babies Mibddycica

Koty g |

<
e

Javasolt mikromobilitasi pont helyszinek; forras: sajat szerkesztés

A javaslatcsomag elfogadasa esetén a bennik foglaltak teljesitése érdekében tovabbi vizsgdlatok és
el6készitési munka elvégzése sziikséges. Javasolt az érintettekkel (helyben lakdk, tzlettulajdonosok,
intézményvezetbk) és a szakmai szervezetekkel (Magyar Kerékparos Klub, Széchenyi Istvan Egyetem,
BKK Zrt.) egyeztetések lefolytatasa a témaban.

2.2 Halézat

Gyor pezsgb belvarosan keresztiilhaladé atmend kerékparforgalom és a belvaros felé tarté célforgalom
szétvalasztdsa és ennek megfelel§ kerékparos intézkedések meghozatala csékkenti a jelenleg fennalld
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gyalogos - kerékpdros és autds - kerékpdros konfliktust és egyben elGsegithetd a varosi kozlekedésben
a kerékparral kdzleked6k szamanak névekedése.

A kerékparhaldzat egységesitése, szétszabdalt elemek Osszekdtésével az atjarhatdsag biztositasa
kiemelendé cél. Ez a csomoépontokban az utvonalak egyértelmdsitésével, dnmagat értelmezé
infrastruktira kialakitdsaval a burkolati jelek és tablak, tdblazds optimalizalasaval biztosithato.
Biztonsdagos csatlakozds a kdzut és az 6nallo kerékparos infrastruktura kozott. A gyalogos és kerékparos
kozlekedési fellletek biztonsdgos kialakitasa, a konfliktuspontok csdkkentésével és a megfelel6
kozlekedési terek biztositdsaval. Olyan kozteriiletek kialakitasa, amely elGsegiti kerékparhasznalatot, a
kozteriilet felosztdsa illeszkedik az ut forgalmi viszonyaihoz és funkcidihoz, ezdltal 6sztonozve a
lakossdgot az aktiv kerékparhasznalatra.

A belvarosi utcak kerékpdarozhatdsdganak megdrzése fontos, hogy a kerékparral kdzleked6k konnyen
igénybe tudjak venni a helyi szolgaltatasokat, ezért javasolt a kerékparos Utvonalakat jellege szerint
kiilonvalasztani. A haldzati elemek javaslata soran a Gydér Kerékparforgalmi Haldzati Tervét vettiik
alapul.

b T
Srécheny

\ Istvan Egyetem

Jelmagyarazat
=, 0 Kerékparos kézpont

.. Kerékparos Utvonalak (javasolt)

fp—r
—— Mellékut (kerékparozhatd kisforgalmu utca)
—— Onallé kerékparos infrastruktira
=== Kerékparnyom

¢ === Kerékparozhatd burkolatlan Gt
2
7

/ = Kerékparforgalom tiltott

() ! o \ D Belvaros
3 (\ \ |:'| Forgalomgsillapitott belvéros
\

A

N Leier i\
\Y
Center A\

4\ =\

Alaptérkép (OpenStreetMap)

Hdldézati elemek javasolt kialakitdsa;, forrds: sajdt szerkesztés

Javasolt f6haldzati elemek a belvaroson keresztiilhaladé forgalom szamara:
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utcaig)

Laszlé utca -
Dunakapu tér -
Kossuth hid -
Hédervari ut/
Egyetem utvonal
alternativ
dtvonala az Arpad

th?lozat Utvonal Megjegyzés Beavatk,ozaS| Beavatkozasok rovid leirasa
iranya helyszinek
Eszak- Baross hid - Gyor Baross ut - Arpad Biztonsagos kialakitas a
Déli Arpad at - belvarosanak ut csomépont kanyarodo kerékparos forgalom
irdny: Czuczor gyalogos szamara
Gerge'ly utca - szempontbol Arpad at Leromlott allapotu aszfalt
Schwel.de! utc,a legt,erh,eltebb burkolat javitdsa
- Teleki Laszlo részenek
utca - kikertlése _
Dunakapu tér - Arpad ut - Czuczor Biztonsagos kialakitas a
Kossuth hid - Gergely utca kanyarodo kerékparos forgalom
Hédervari Gt / csomopont szamara
Egyetem
Czuczor Gergely Szinhaz felujitasaval egyltt a
utca (Gy0ri kozterulet revitalizacidja;
Szinhaz elébtti kozterllet Ujraosztasa a
szakasz) gyalogosok, kerékparral és
autdval kozlekeddk kozott.
Schweidel utca Szinhaz felujitasaval egyiitt a
kozterulet revitalizacidja;
kerékparos forgalomnak hely
biztositasa
Schweidel utca - Csomopont jelenlegi forgalmi
Palffy utca - Teleki rendjének Ujragondolasa;
Laszlé utca gyalogos és kerékparos forgalom
csomépont erételjes szétvalasztasa
Teleki Laszlé utca | Utca revitalizacidja; egyiranyu
(Palffy utca és autoforgalom irdnyanak
Apaca utca megtartasa mellett a kétiranyu
kozott) kerékparos forgalom biztositasa
Teleki Laszl6 utca | Eszakiirdnybdl, a Dunakapu tér
(Apaca és Bastya | fel6l érkezé kerékparos forgalom
utca kozott) biztositasa, egyiranyu
autoforgalom irdnyanak
megtartasa
Apdacautca- Déli iranybdl, a Palffy utca feldl
Stelczer Lajos érkez6 kerékparos forgalom
utca biztositasa
Arpad ut A Baross hid - Arpad Ut Meglévé kerékpéros sav
(Czuczor Arpéd ut - (Czuczor Gergely Ujrafestése
Gergely utcatél) | Czuczor Gergely utca és Teleki
-TelekiLaszlo | utca-Schweidel | Laszl6 utca kozotti
utca (Palffy utca - Teleki szakaszon)

Arpad at - Teleki
Laszl6 utca
csomépont

Arpéd aton a balra kanyarodé
kerékparosok szamara eléretolt
felalléhely biztositasa;
Teleki P4l utca fel6l az Arpad ut
iranyaba kozleked6 kerékparosok
szamara a biztonsagos
kozlekedési feliilet biztositasa
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th?lozat Utvonal Megjegyzés Beavatk,ozaS| Beavatkozasok rovid leirasa
iranya helyszinek
Ut és a Palffy utca | Teleki Laszl6 utca Jelenlegi kerékparos tiltas
szakaszon a (Arpad Ut - Bajcsy- megsziintetése, kerékparral
Teleki Laszlé utca | Zsilinszky utca kozleked6k szamara az uttest
hasznalataval kozotti szakasza) hasznalatanak biztositasa
kerékparnyommal
Az alternativ Teleki Laszl6 utca Meglévo kerékparnyomok
utvonal (Bajcsy-Zsilinszky megerdsitése, korforgalom
biztosithatjaa | utca és Palffy utca | kornyezetének Ujragondoldsa a
Szinhaz kozotti szakasza) csucsidészaki kozlekedési
kornyékén a szokasjellemzék alapjan
gyalogosok és | Schweidelutca- | Csomopont jelenlegi forgalmi
kerékparral Palffy utca - Teleki | rendjének Gjragondolasa; északi
kozlekedGk Laszl6 utca irdnybol érkez6 kerékparosok
kozott, a kdzos csomoépont szamara az haladas biztositasa
terllethasznalatb
6l fakadd
konfliktusok
csokkentését
Nador aluljaré- | Nadorvaros és Gardonyi Géza Utca revitalizacidja; kétiranyu
Gardonyi Géza | Révfalu, valamint | utca - Batthyany | kerékparos forgalom biztositasa
utca - a Belvaros kozotti tér
Batlthyany ter- biztonsagos Palffy utca Keresztmetszeti rendezés,
Palffy u’fca B k"f”?c??lat parhuzamos kerékparos
Teleki Laszlo kiepitese létesitmények Ujratervezése
utca - ) Schweidelutca- | Csomdpont jelenlegi forgalmi
Dunakapu t,er i Palffy utca - Teleki rendjének Ujragondolasa;
Kossuth hid Laszlé utca gyalogos és kerékparos forgalom
csomépont er6teljes szétvalasztasa
Teleki Laszlé utca | Utca revitalizacidja; egyiranyu
(Palffy utca és autoforgalom irdnyanak
Apaca utca megtartasa mellett a kétiranyu
kozott) kerékparos forgalom biztositasa
Teleki Laszl6 utca | Eszakiirdnybdl, a Dunakapu tér
(Apaca és Bastya | fel6l érkezé kerékparos forgalom
utca kozott) biztositasa, egyiranyu
autoforgalom irdnyanak
megtartasa
Apdacautca- Déli iranybdl, a Palffy utca feldl
Stelczer Lajos érkez6 kerékparos forgalom
utca biztositasa
Budai Ut és EuroVelo 6 Moricz Zsigmond | Kerékpdrsav kialakithatésaganak
Fehérvari ut - utvonalanak rakpart vizsgalata
Arkad Uizlethaz - | kerékpérosbarata
Vas Gereben bb kialakitasa

utca - Méricz
Zsigmond
rakpart -
Dunakapu tér -
Kossuth hid
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th?lozat Utvonal Megjegyzés Beavatk,ozaS| Beavatkozasok rovid leirasa
iranya helyszinek
Ujlak utca - Belvaros nyugati Benczur utca - Csomépont jelenlegi forgalmi
Benczur utca - elkertilése az Ujlak utca rendjének Ujragondolasa;
Petéfi hid - atmendéforgalom csomopont gyalogos és kerékparos forgalom
Petdfi tér/ szamara erételjes szétvalasztasa
Zechmeister
utca-Raba
kettds hid - Hid
utca -
Toltésszer utca
- Jedlik Anyos
hid - Egyetem -
Hédervari ut
Baross hid - Baross hid ésa | Baross Ut-Arpad Biztonsagos kialakitas a
Arpad utca- | Raba kettés hid / ut csomépont kanyarodo kerékparos forgalom

Aradi Vértanuk

utja - Viragpiac

—-Zechmeister
utca-Raba
kett6s hid

Pet6fi hid kozotti
kerékparos
tengely
megteremtése a
Kerékparos
kézpont
érintésével

szamara
Baross hid fel6l érkez6
kerékparos forgalom
kettévalasztasa, jobbra a

Széchenyi tér, Dunakapu tér

Kossuth hid megkozelithet6,
balra a Viragpiac, Bécsi kapu tér,
Raba kettés hid megkozelithetd

Arpad at (Baross
hid és Aradi
Vértanuk kozotti
szakasza)

Meglévé kerékparos utvonal
megerdsitése

Arpad ut - Aradi
vértanuk Utja
csomopont

Biztonsagos kialakitas a
kanyarodo kerékparos forgalom
szamara

Aradi vértanuk
utja
(Arpad Ut - Bajcsy-
Zsilinszky ut
kozotti szakasza)

Egyirdnyusitas irdnyanak
megtartasa mellett kétiranyu
kerékparos forgalom biztositasa,
a parkoléhelyek athelyezése az
utca masik oldalara

Aradi vértanuk
Utja - Bajcsy
Zsilinszky utca
csomopont

Aradi vértanuk utjan a halado
kerékparosok szamara az
athaladast biztositd
forgalomtechnikai
beavatkozasok

Aradi vértanuk
Utja (Bajcsy-
Zsilinszky ut -
Viragpiac kozotti
szakasza)

Egyiranyusitas megtartasa
mellett az utszlikiilet atépitése a
Viragpiac fel6l érkezé
kerékparosok athaladasanak
biztositasara, kétiranyu
kerékparos kozlekedés
biztositasa
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th?lozat Utvonal Megjegyzés Beavatk,ozaS| Beavatkozasok rovid leirasa
iranya helyszinek
Viragpiac Biztonsagos kozteriilet
kialakitasa a kerékparral
kozlekedbk, gyalogosok és
autébuszok szamara
Zechmeister utca Biztonsagos kialakitas a
- Viragpiac kanyarodo kerékparos forgalom
csomépont szamara
Zechmeister utca Biztonsagos kialakitas a
(Viragpiac és kanyarodo kerékparos forgalom
Bécsi kapu tér szamara
kozotti szakasza)
Bécsi kapu tér - Biztonsagos kialakitas a
Raba kettds hid - | kanyarodd kerékparos forgalom
Zechmeister szamara
rakpart
csomépont
vasutallomas Baross hid - Bisinger Jozsef Biztonsagos kialakitas a
bekotése Bisinger Jozsef utca - Révai ut kanyarodo kerékparos forgalom
utca - Révai utca/ csomépont szamara
Jokai utca Jokai utca, Révai | Kerékparos kozlekedés szamara
utca alkalmas kozteriilet kialakitasa
Kelet- | Arkad lizlethaz - Belvaroson Schwarzenberg Utca revitalizacigja,
Nyugati | Schwarzenberg | keresztiilhaladd | utca és Batthyany | keresztmetszeti Ujragondolasa,
irany utca - kelet-nyugati tér nagyvarosi bevasarléutca
Batthyany tér- | tengely, amely kialakitasa. Kerékparos
Palffy utca - egyszerre infrastruktura kialakitasa,
Schweidel utca biztositja a meglévo tiltas megsziintetése
- (Arany Janos Kerékparos
utca - Viragpiac kozpont
- Bécsi Kapu érintésével
tér) - Raba a Belvaros és az
kettés hid Arkéd kozvetlen
valamint Osszekottetéset P4lffy utca Keresztmetszeti rendezés,
Zechmeister (mint a két parhuzamos kerékparos
utca - Petdfihid | legfontosabb létesitmények Ujratervezése

kiskereskedelmi
térséget) és
Ujvéros, Sziget
Belvarosi
kapcsolatat. Az
Arany Janos utcai
szakasz
kalonleges elem
a
telepulésszerkez
eti szempontbdl,

Schweidel utca -
Palffy utca - Teleki
Laszl6 utca
csomopont

Csomopont jelenlegi forgalmi
rendjének djragondolasa;
gyalogos és kerékparos forgalom
erbteljes szétvalasztasa

Schweidel utca

Szinhaz felujitasaval egyiitt a
kozterilet revitalizacidja;
kerékparos forgalomnak hely
biztositasa

(Arany Janos utca)

Kerékparral kozlekedbk
figyelmének felhivasa a
gyalogosokra. Szinhaz és a
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th?lozat Utvonal Megjegyzés Beavatk,ozaS| Beavatkozasok rovid leirasa
iranya helyszinek
nem féhaldzati Viragpiac kézotti kozvetlen
elem, az 4tmend kapcsolat jelentds gyalogos
forgalom az forgalommal.
Arp'a.d ut, Bajcsy Viragpiac Biztonsagos kozteriilet
ZS|l|r]szky utca kialakitasa a kerékparral
felé terelve kozlekedok, gyalogosok és
autébuszok szamara
Zechmeister utca Biztonsagos kialakitas a
- Viragpiac kanyarodo kerékparos forgalom
csomépont szamara
Zechmeister utca Biztonsagos kialakitas a
(Viragpiac és kanyarodo kerékparos forgalom
Bécsi kapu tér szamara
kozotti szakasza)
Bécsi kapu tér - Biztonsagos kialakitas a
Raba kettds hid - | kanyarodo kerékparos forgalom
Zechmeister szamara
utcacsomépont
Raba kettds hid - Meglévo kerékparos
Kossuth Lajos infrastruktura fellilvizsgalata és
utca/Hid utca- | javaslat biztonsagosabb forgalmi
Toltésszerutca- | rendre (pl. Hid utca- Bercsényi
Jedlik Anyos hid liget csomdpont; Hid utca -
Palotai Karoly tér csomoépont)
Csatlakozas a Sziget és Ujvaros
varosrészeket feltaro
kerékparutakhoz
Zechmeister utca Biztonsagos kialakitas a
(Viragpiac és kanyarodo kerékparos forgalom
Petéfi hid kozotti szamara
szakasza)
Petdfi hid - Petdfi Meglévd kerékparos
tér—Dr. Roth Emil | infrastruktura feliilvizsgalata és
utca javaslat biztonsagosabb forgalmi
rendre Csatlakozas az Ujvaros
varosrészt feltard
kerékparutakhoz
Budai Ut és Belvaroson Arpad ut/ Bajcsy- Tablazassal, okos
Fehérvari ut - athalado kelet- Zsilinszky ut forgalomtechnikai
Arkad tizlethaz- | nyugatiranyu beavatkozasokkal a kerékparos
Arpad ut/ kerékparos forgalom tamogatasa a jelenlegi
Bajcsy- forgalom keresztmetszeti kiosztas
Zsilinszky ut - szamara megtartasa mellett
Munkacsy utca megfeleld Munkacsy Mihaly Biztonsagos kialakitas a
- Petéfi hid kozlekedési utca - Arpad at kanyarodo kerékparos forgalom
fellilet biztositasa csomépont szamara
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A f6utvonalak segitségével a nemzetkozi és hazai kerékparturdzok a kerékparos kdzpontot kdnnyen
meg tudjak kozeliteni, ahol megfelel§ tajékoztatast kaphatnak a Gydr turisztikai értékeirdl és javasolt
kerékpartura utvonalakrdl, jelentse az a Szigetkdz, Rdbak6z vagy Pannonhalma iranyat.

Mellékhdldézati elemek biztositjdk, hogy a helyi Gzleteket, intézményeket elérhetdek legyenek a
mikromobilitasi eszkdzzel kozlekedGk szamara. A forgalomcsillapitott belvdrosban, ahol a gyalogosok
szama jelent8s fontos, hogy olyan kerékparozhatd kornyezet keriljon kialakitasra, ami megel6zi a
gyalogosok és a mikromobilitasi eszkozzel kozlekeddk kozotti konfliktusokat. E cél elérése érdekében
egyforman fontos a kozleked6k érzékenyitése és bevondsa, valamint kozlekedésépitési,
forgalomtechnikai beavatkozasok. A Jedlik Anyos utca (észak-dél tengely) és az Arany Janos utca (kelet-
nyugati tengely) telepilés- és kozlekedésfoldrajzi adottsdgai miatt a kerékpdrral kozleked6k egyik
fontos Utvonala marad varhatdan a jovGben is. A kialakitas sordn térekedni kell arra, hogy az autéval
kozleked6k szdmdra a kerékparral kozleked6k, mint védtelen kozleked6k mindvégig lathatéan
legyenek és felkésziilhessenek az esetleges iranyvaltasokra.

A kerékparozhaté mellékutcak esetében az olyan kdzlekedési feliilet kialakitdsa a javasolt, ahol kilon
kerékpdaros-infrastruktira épitése nélkiil a mikromobilitasi eszkozzel kozlekedS biztonsagban érzi
magat, az autéval kozlekedbk el6tt.

Az egyes Utvonalak kitablazasa, utvonalakba rendezése és arculati elemekkel vald ellatasa tdmogatja,
hogy a kerékparral kézleked6k kiigazodjanak a belvdrosi utcdkban még a belvarost ritkdn hasznalék
szamara is.

A javaslatcsomag elfogadasa esetén a benniik foglaltak teljesitése érdekében tovabbi vizsgdlatok és
el6készitési munka elvégzése sziikséges.

2.3 Kerékparos kozpont megkozelitése

Kerékparos Kozpont helyszine a Virdgpiac a belvaros nyugati szélén helyezkedik el. A teret érint6
gyalogos és kerékparos kozlekedési tengelyek taldlkozépontja, egyszerre biztositja a vasutallomas és a
belvaros kapcsolatat az Aradi vértanuk Utja — Viragpiac — Bécsi Kapu tér — Kirdly utcan keresztiil,
valamint az Ujvéros és Sziget varosrészek kapcsolatat a belvaros keleti részéhez a Réba kettSs hid —
Bécsi kapu tér — Virdgpiac — Arany Janos utca — Szinhaz Utvonalon keresztil. Ez a kedvez6 adottsag
biztositotta a korabbi szazadokban a piac kialakulasat, és biztositja mind a mai napig a varosban
betoltott szerepét.

A Kerékpdros Kozpont kerékparhalézatba vald bekotése is e két Utvonalon, az észak-déli és a kelet-
nyugati tengely alapjan valésulhat meg, hogy a nemzetkozi (EuroVelo6, SacraVelo) és hazai (Gyér-
Pannonhalma) utvonalon kozleked6 kerékparosok szamara aktiv szolgaltatast tudjon nydjtani.

A Kerékparos Kdzpont a belvaroson athaladd észak-déli iranyu kerékpartengelyhez (Jedlik Anyos utca
— Czuczor Gergely utca) az Arany Janos utcan keresztil és a Bécsi Kapu tér — Kiraly utca utvonalon
kapcsolddik, igy az EuroVelo 6 Utvonal és a Szigetkdz ledgazassal elérhetd. A belvarost jobban atszové
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SacraVelo kerékparos Utvonalakhoz szintén ezeken az Utvonalokon keresztil csatlakozik a Kerékparos
K6zpont, valamint a Kdptalandomb a Bécsi Kapu téren keresztiil elérhet6.
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Kerékpdros Kézpont kapcsolata a nemzetkézi és hazai kerékpdros utvonalakhoz; forrds: sajdt
szerkesztés

A Gy6r-Pannonhalma utvonal szintén az Arany Janos utcan keresztiil elérhet6 a Czuczor Gergely utcan
keresztil, az Aradi Vértanuk Utja jelenleg csak egy iranyban észak felé kerékparozhato.

A Rébakoz és a Viragpiac kapcsolatat a Raba kettds hid és a Bécsi kapu tér biztositja. A kerékparosok
Bécsi Kapu tér elérését a Viragpiacrdl a gyalogosbarat Aradi vértanuk utjan keresztil preferaljak.
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Kerékpdros K6zpont kapcsolata a javasolt kerékpdrhdlozati elemekkel és mikromobilitdsi pontokkal, a
nemzetkdzi és hazai kerékpdros utvonalak megjelenitésével; forrds: sajdt szerkesztés

A Viragpiac jov6beni atépitése és a belvarosi kerékparos utvonalak fejlesztésével biztonsagosabb
kornyezetet nyujtanak a kozlekedbknek. A legfontosabb javasolt fejlesztések az Aradi vértanuk utjanak
kerékparos szempontu kétirdnyUsitasa, ezaltal a Baross hid kdzvetlen elérése az Arpad Gton keresztiil,
a gyalogosforgalom elkeriilésével. Emellett a Rdba part és a Raba-kettds hid biztonsagos eléréséhez a
csomoponti athaladasok biztositasa a Zechmeister utca, valamint a Virdgpiac és a Bécsi kapu tér
keresztez6désekben. A Palffy utca kdrnyezetének fejlesztésével az Arkad kdrnyezetének elérését.
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3 Felhasznalt irodalom

https://ume.kozut.hu/statusz/ervenyben-levo-utugyi-muszaki-eloirasok

https://bkk.hu/utazasi-informaciok/aktiv-kozlekedes/megosztott-roller-es-kerekpar/

https://bkk.hu/downloads/42828/

https://urbancyclinginstitute.org/

https://kerekparosklub.hu/

Gy6r Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi F6halozati Terve

33


https://ume.kozut.hu/statusz/ervenyben-levo-utugyi-muszaki-eloirasok
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/aktiv-kozlekedes/megosztott-roller-es-kerekpar/
https://bkk.hu/downloads/42828/
https://urbancyclinginstitute.org/
https://kerekparosklub.hu/

	
	1 Helyzetkép és háttér
	1.1 Mikromobilitás rövid ismertetése
	1.2 Kerékpáros közlekedés része a mikromobilitásban
	1.3 Hálózat
	1.3.1 Hálózati kialakítási alapelvek
	1.3.2 Győr belvárosát érintő kerékpárutak és kerékpározható utak
	1.3.3 Győr belvárosát érintő turisztikai célú útvonalak

	1.4 Mikromobilitási eszközök tárolása
	1.4.1 Mikromobilitási pontok, kerékpártárolási alapelvek
	1.4.1.1 Saját tulajdonú eszköz
	1.4.1.2 Megosztott eszköz

	1.4.2 Győri belváros kerékpártárolási lehetőségei


	2 Beavatkozási javaslatok
	2.1 Mikromobilitási pontok
	2.2 Hálózat
	2.3 Kerékpáros központ megközelítése

	3 Felhasznált irodalom




